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liecbgewordene Schwichen zum
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-t : Neuer Porsche 911 Carrera Der neue 911

spezifischen Reiz verursachten. . : |
So auch beim Ubergang : ] ' - - ‘ S ALY gegen Porsche 911 Turb
zum intern 996 genannten Typ, e el o _ o . e

der geschliffener, grofer und ' . 2 o . i | L = L ad S -

moderner wurde. Bose Zungen { : e : I / s ' b v %‘ﬁ‘a’

behaupten sogar, er sei kein et i | - - = Sem e s i gl -

waschechter Sportwagen mehr ! "o { Ne e e S : spomleh genug, um gege
Das kann man dem 911 Tur- " g - pC B3 i SRR > - :

bo, der auf dem Vorginger- ol e . =9 Turbo im alten Gewand zu

Typ (993) basiert und stets die '

Macho-Rolle im Porsche-Pro-

:_1!'&'111!]“ ‘\Pl{.‘]tl:. nun \\';lhl’ht.‘h

nicht vorwerfen. Ein Vergleich _

der beiden unterschiedlichen o -

Elfer zeigt, wo der Neue mit : . ’ -

seinen optimierten Eigenschaf- - :

ten in der Porsche-Hierarchie

wirklich einzuordnen 1ist.

Beim Wertungskapitel Ka-
rosseric sammelt der Carrera
zundachst wegen scines groli-
ziigigeren Raumangebots Plus-
punkte. In ihm
hat man spiir- Kennzeichen
bar mehr Bewe- Porsche: Boxster-
gungsfreiheit in Scheinwerfer
der Breite, wor- fur den Carrera,
aus ein besseres Heckflagel far
Raumgefiihl re- den Turbo
sultiert. Auf den
beiden Notsitzen hinten ist es
zwar nicht ganz so eng wie im
Turbo, doch ist dieser Platz
auch porschebegeisterten Halb-

sigen wegen zu geringer
Beinfreiheit kaum zuzumuten.
In beiden Autos nutzt man den
Fond am besten als iippige
Gepickablage, zumal die Kapa-
zitit des Kofferraums jeweils
bescheiden ist (um 130 Liter).

Das Cockpit des Carrera
wirkt moderner, seine Schalter

sind griffglinstiger angeordnet.
Aber es ist mit den ineinander

verschachtelten, uniibersichtli-
chen Instrumenten nicht funk-
tioneller; es fehlt an Ablagen
und einem Handschuhfach. Mit
seiner im Vergleich zum Turbo

zlichen Ausstattung biiBt er
kriftig Punkte ein.

Bei ithm berechnet Porsc
fleiBig extra: etwa fiir Ledersit-
ze, Klimaanlage, Bordcomputer
und Radio. Im Turbo g

FOTOS: H.D. SEUFERT



911 Carrera Modernes
Armaturenbrett mit
funktionell plazierten
Schaltern, aber
unubersichtlichen
Instrumenten

Kapazitat begrenzt: 130 Liter-
Kofferraum, stehendes Notrad
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Kein schoner Anblick: Der wassergekuhite 3,4 Liter-Boxer-
motor versteckt sich unter schwarzen Kunststoffteilen

alles und cin Handy obendrein
serienmiBig. Nicht hieferbar fur
thn und im neuen Coupé nur
gegen Aufpreis: Sidebags und
Traktionskontrolle. Weil der
Carrera zudem noch nicht je-
nen soliden Qualititseindruck
vermittelt wie die Typen der
alten Baureihe, beginnt der Ver-
gleich mit einem Paukenschlag:
Der Neue verliert die Karos-
seriewertung.

In den folgenden Kapiteln
hat der Carrera zunichst Miihe,
verlorenes Terrain wieder gut-
zumachen. Beim Fahrkomfort
gelingt thm das nur knapp: Den
Vorzug der etwas tieferen und
besseren Sitzposition wiegen
die harten Wangen der Sitzleh-

nen auf, die unbequem auf dic
Schultern driicken. Mit dem
Sportfahrwerk, das 6022 Mark
extra kostet und Traktionskon-
trolle, Differentialsperre, straf-
fere Abstimmung, Sportsitze
und 18 Zoll-Bereifung enthilt,
reagiert seine Federung im Ge-
schwindigkeitsbereich bis etwa
150 km/h ungebiihrlich ruppig.
Der Turbo federt noch eine Idee
straffer, rollt deutlich hérter ab
und ist auch wegen der etwas
stirkeren Windgerdusche lauter.

Die beiden Boxer-Sechs-
zylinder konnten unterschiedli-
cher kaum sein: im Carrera der
neue Sauger mit Wasserkiih-
lung, Vierventiltechnik, 3.4 Li-
ter Hubraum und 300 PS, im

= it

1In den '_Fahrleistungen hat der Turbo die Nase vorn

I_Fahrzeugtyp
Motorbauart/Zylinderzahi B
@ljraum cm
Leistung kW (PS)

bei 1/min

| Kraftiibertragung

Porsche 91_1_ I
Carrera _Co_upé Turbo

221(300)

Hinterradantrieb

"~ Porsche 911

Boxer/6 Boxer/6

3387 | 3600
300 (408)
6800 5750

hm.  Nm bei 1/min| 350 bei 4600 | 540 bei 4500

" Aliradantrieb

| Sechsganggetriebe | Sechsganggetriebe

Leergewicht/Zuladung kg
Lange x Breite mm
* Hohe

Gepackraum L/VDA
| Testwagenbereifung vorn

Bremsweg (Verzogerung)
aus 100 km/h kalt m (m/s?)
aus 100 km/h warm m (m/s’) |

Beschleunigung S|
0 - 60km/h
0 - 80km/h
0 - 100 km/h
0 - 160 km/h
0 - 200 km/h
1 km mit steh. Start

Elastizitat

Hochstgeschw.
| Testverbrauch
minimal
maximal
Normrunde

~ 1/100 km

ECE-Verbrauch  L/100 km|  Super Plus

Stadt
| dber Land
gesamt

Innengerausch
bei 80 km/h
bei 100 km/h
bei 200 km/h

'G?uhdﬁreism N DM

Turbo ein von zweir Ladern
beatmeter Zweiventiler, luftge-
kihlt, 3,6 Liter grol und 408
PS stark. Mit iiber 100 PS Lei-
stungsunterschied und einem
fast 200 Newtonmeter hoheren
Drehmoment hat der Turbo kei-
ne Miihe, den Carrera bei den
MeBfahrten hinter sich zu las-
sen: Er beschleunigt in 4.3 Se-
kunden von null auf Tempo 100
(Carrera 4.9 s) und erreicht ei-
ne Spitzengeschwindigkeit von
290 kmv/h (Carrera 280 km/h).
Keine Frage, der Turbo
ist ein Hochleistungs-
sportler par excellence,
dem man kaum an-
merkt, dall er einen
aufgeladenen Mo-

225/40ZR 18
hinten| 265/35 ZR 18
Pirelli P-Zero

36,8 (10,5)
36,3 (10.6) |

1505/335

4430 x 1765 | 4245 x 1795

x 1305 _ x 1285

130 123
1 | 225/40ZR 18
285/30 ZR 18

| Bridgestone S02

36,0 (10,7)
34,9 (11,0)

23 2,4
35 33
49 43
11,0 | 9,5
179 15,1
23,9 22,4
56/7.2
7,2/9,6

43/64

5.3/9.2
| 200

16,9

8,9 10,1
174 221
9.1 | 103

Super Plus
176 23,5
8,6 11,2
15,7

66 68
71 70
82 82

136 790,- 222500~ |

911 Turbo Die Bremsen
mit den roten Sattein
halten, was ihr Anblick
verspricht - sie verzo-
gern eindrucksvoll und
sind sehr standfest

tor hat. Nahezu perfekt setzt
er selbst bei niedrigen Dreh-
zahlen Gaspedalbefehle in bra-
chialen Schub um, an sciner
Leistungscharakteristik gibt es
vor allem wegen des gewalti-
gen Drehmoments wahrlich
nichts zu mikeln.

Andererseits; Zehn km/h in
der Hochstgeschwindigkeit und
0,6 Sekunden im prestige-
triichtigen Beschleunigungsdu-
ell sind Differenzen, die den
Carrera zwar Punkte kosten, die
aber in der Praxis keine riesi-
gen Unterschiede ausmachen.

AuBerdem glinzt der neue
Elfer mit etwas besserer Lauf-
kultur, hoherer Drehwilligkeit
und noch spontaneren Reak-
tionen aufs Gas. Es ist ein sehr
harmonischer und sportlicher
Wasserboxer, der sich da unter
hiBlichen schwarzen Plastiktei-
len im Heck versteckt, tempera-
mentvoll und rassig
dem Carrera cinen Spitzenplatz
in der Gemeinde hochklassiger
Sportwagen zu sichern,

DaBl der schwichere Elfer
mit seinem prizisen, aber nicht
ganz so leichtgidngig wie im
Turbo zu schaltenden Sechs-
ganggetricbe die Antriebswer-
tung knapp fur sich entscheidet,
verdankt er letztlich seinem
deutlich gilinstigeren Verbrauch.
Er kommt durchschnittlich mit
knapp iiber 13 Liter/100 Kilo-
meter aus, der Turbo genehmigt
sich Gber drei Liter mehr.




Fahrzeugtyp | Porsche | Porsche
| (Maximal bl in KI ) 911 911
Carrera Turbo
| Karosserie
! Raumangebot (20) 20 16
| Kofferraum/Zuladung (10) 8 7
Bedienung/Funktionalitat (10) 7 8
Ausstattung (15) B 7 12
Qualitat (25) 20 23
 SUMME (80) ) 62 66
| Fahrkomfort
Federung (25) 20 18
| Sitze (30) i 27 29
| Klimatisierung (10) 8 8
Innengerausch (15) 14 13
SUMME (80) 69 68
In den Fahr- ARG
leistungen gibt Laufkultur (15) _ 15 13
der Turbo den Leistungscharakteristik (15) | 13 13
Ton an. Seine Schaltung/Getriebeabstuf, (15) 13 14
Instrumente Beschl./Hochstgeschw. (25) 21 25
sind klassisch Elastizitat (20) . 18 20
angeordnet Testverbrauch (20) 20 15
und lassen sich Reichweite (10) | 8 7
gut ablesen SUMME (120) | 108 107
) | Fahreigenschaften
auf. doch bedarf es Kurvenverhalten (30) | 28 26
dabei bch_uts::mcn l,'lm' Beherrschbarkeit (30) ' @8 | 25
gangs mit dem Gas- Lenkung (20) _ | 20 18
pedal, ym cin plotzhi- Handlichkeit (20) — | 20 18
ches Ubersteuern zu Traktion (10) ! 9 0
vermeiden. Zudem laBt !
er sich wegen seiner Geradeausiauf/Wmdempf.{10)‘- 9 9
schwergdngigeren und SUMME (120) | 14 106
stoBigeren  Lenkung | Sicherheit
nicht ganz so spiele- Bremsen/Verzog. kalt leer (20) ' 19 20
risch dirigieren wie der Bremsen/Verzog. kaltbel (10) | 10 | 10
neue 911. Die Brem- Bremsen/Verzog. warrE_b_a"(_IO) 10 | 10
sen  beider  Porsche Bremsen-Dosierbarkeit (10) | 10 8
_ s‘l_nd extrem leistungs- Gurtsystem (10) 10 10
Zwei Ladeluﬂkfimer unter der Haub_e ver- iuhlg_.‘ wobei sich dic Sicherheitsausstattung (30) 25 23
sperren den Blick auf den Sechszylinder dusd( arrera ]nnch bes- Sicht/Licht (10) i 9 | 8_ |
Wenn es um die Fahreigen- Der :t'ruc“:)dllvln;e:::r: die ]
schaften geht, schlidgt die Stun-  Eigenschaftswertung.  Seinen
de des Carrera. Hier wird der  knappen Vorsprung baut er in Umwelt
Fortschritt im Vergleich zu sei-  der Gesamtwertung kriftig aus, Normverbrauch/CO-Emiss. (50)| 45 37 [
nem Vorginger und zum Turbo  vor allem weil Schadstoffemis- Schadstoffeinstufung (15) |15 10
am deutlichsten, denn plotzli-  sion (nach EG) und Verbrauch AuBengerausch (10) 9 | 8
che Wechsel vom Unter- zum  niedriger sowie Anschaffungs- Verkehrsflache (5) i
Ubersteuern sind dem neuen  preis und Unterhaltskosten er- j:rocum.gn(lo) 5 | §
Elfer fremd. Im Kurvengrenz-  heblich giinstiger sind. Emscrgung/RecycImg(lO} 5 | §
bereich bremst er sich dezent Dank sehr iiberzeugender SUMME (100) "84 70
iiber die Vorderrider schiebend und ausgewogener Eigenschaf- : Reatin
ab. Wer hierbei zuviel Gas gibt.  ten behauptet sich der moderne |
den bewahrt die Traktionskon-  Porsche im strengen Vergleich. Pels (30) . L2435
trolle vor unliebsamen Uber-  Wer dennoch lieber den Reizen Wiederverkauf (15) | 1? .23
raschungen. des Turbo erliegen mochte, muf3 Festkosten (20) 15 13
So gutmiitig fihrt sich der schnell handeln: Die Produk- || Wartung/Reparat./Garantie (15) 10 8
vierradgetriebene Turbo nicht.  tion wurde jetzt eingestellt, sein Kraftstoffkosten (20) 4 20 | 15
Zwar baut auch er sehr hohe Nachfolger kommt nicht vor | | SUMME (100) 84 63
Querbeschleunigung in Kurven  dem Jahr 2000. Werner Schruf

Sieg nach Punkten: 911 Carrera

Weitere Informationen und Testberichte iber die
Doppeltestkandidaten und ihre Konkurrenten im
Besteliservice ab Seite 174
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