TEST
Porsche 911 Turbo 3.6

Getliigelte Werte

Porsche bietet den Turbo mit dem markanten Heckfligel und
der verbreiterten Karosserie jetzt starker, schneller

und teurer an. Die neuen Werte des Supersportwagens aus
Zuffenhausen: 360 PS, 289 km/h, 204 000 Mark.
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D er Porsche 911 Turbo pro-
fitiert seit seinerschweren
Geburt im Olkrisenjahr 1974
untibersehbaren
Vorteil. der Krsenkindern
mitunter anzuhédngen scheint
Wenn sie durchkommen. solan-
ge sie noch klein sind. wachsen

von jencm

sic oft zu tberlegener Stirke
heran.

Die Datenbasis hat sich in
den letzten 19 Jahren vom Ur-
zustand mit drei Liter Hub-
raum. 260 PS. der Hochstee-
schwindigkeit von 250 km/h
und cinem Einstandspreis von
65 800 Mark zwar drastisch ge-
andert. nicht jedoch die mitno-

tierten Khischees. Etwa: exzel
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Wer auBergewdhnliche Dynamik meint, sagt Turbo: Seit 19 Jahren ist der aufgeladene 911 das Symbol seiner selbst

lente Leistungsausbeute, vor-
bildliche Bremsen. aber schr
hoher Benzinverbrauch und ein
im Grenzbereich heikles Eigen-
leben. das dem 911 Turbo-Biin-
digerim Fach Fahrkunst zumin-
dest die “ilj__’l\luf'\\llldu abver-
langt: ber Nasse sind promo-
vierte Gegenlenker gefordert.
Diesspeziell, weil der Motor im
Vergleich zum Carrera um 26
Millimeter weiter nach hinten
gertickt ist. was die Tendenz
verstiirkt, mitten in  zlgiger

> Kurvenfahrt das Heck der
“ Fliehkraft folgend nach aulien
zu schwenken

Das Lastenheft der Modell-
pflege stand daher unter dem

Folos: |

Motto ..Verstirken der Vorzii-
ge und Ausrotten der Unar-
ten”. Der Hubraum von 3.6 Li-
tern liegt bereits deutlich tiber
der Grenze. dic Porsches Renn-
motoren-Konstrukieur  Hans
Mezger einst fiir das schon 1im
Tahr 1963 vorgestellte Sechs-
zvlinder-Boxerkonzept  ausge-
macht hatte: ..Bei 3.5 Litern
ist da vermutlich endgiiltig
Schlufl.” Das Versetzen der
Zylinder-Stehbolzen nach au-
Ben schuf jedoch Platz fir eine
Bohrung von genau 100 Milli-
metern. die im Verein mit 76,4
Millimeter Hub die Zvlinder-
Kapazitit iiber die von Mezger

vorausgesehene Grenze anhob.

Porsche unterzog diese
Konfiguration der klassischsten
aller Testmethoden: Im Wett-
bewerb des Porsche Carrera-
Cups muliten Kurbelgehiuse,
Kurbelwelle, Pleuel und Zvlin-
der ihre Haltbarkeit als Kom-
ponenten der 265 PS starken
Saug-Rennmotoren beweisen.
- Wir hatten im Carrera-Cup so
wenig Arger mit dem 3.6 Liter-
Motor~. erinnert sich Projekt-
leiter Friedrich Bezner, ..daB
wir uns getraut haben, diesen
Motor auch aufzuladen.”

Der Turbolader stammt un-
verindert vom 3.3 Liter-Turbo.
wis bedeutet, daB der Lader im
Verhiltnis zum Hubraum klei-

ner geworden ist. Vorteil: Klei-
nere Lader sprechen besser an.
Das Anheben der geometri-
schen Verdichtung von sieben
auf 7.5:1 schirt im Verein mit
dem Zuwachs von 300 cm” Hub-
raum die Stiirke des Turbomo-
tors jedoch auch im Saugbe-
reich. wo die Abgasturbine
noch keinen verwertbaren La-
dedruck produziert. Beider An-
fahrdrehzahl von 1500/min lie
fert der Boxer bereits gut 60 PS:
bei 2000/min liegen schon 110
an, und dann macht sich der
Lader bemerkbar. der die Ver-
brennungsluft  mit  maximal
0.92 bar in die Zweiventil-
Brennriume prefit.
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Die Drehmomentkurve um-
hiillt dabei ein breites Plateau
brachialer Gewalt: Zwischen
2400/min und 5500/min stehen
mindestens 450 Nm zur Ver-
fiigung, bei 4200/min liegt der
Spitzenwert von 520 Nm an. Im
praktischen Betrieb pulveri-
siert die neue Technik viele der
alten Kritikpunkte: Der Motor
zieht bereits im Saugbetrieb so
kriftig, daB der fiir den Turbo

typische Zusatzschub bei etwa
4000/min weit weniger abrupt
einsetzt als frither.

Diese Charakteristik des
bdrenstarken 3,6 Liter-Motors
hat auch noch eine zweite Seite,
die sich in respektgebietenden
MeBwerten dokumentiert: Den
in der Praxis zwar weniger be-
deutungsvollen, im Prestige-
Protokoll eines Sportwagens
aber um so wichtigeren Spurt

Hoher verdichtet: 0,92 bar Ladedruck fiir den 360 PS-Boxer

laulo
otor
= et

56 A Test & Technik

Wertvoller eingerichtet: Glattleder und Airbags serienmaBig
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von null auf Tempo 100 mei-
sterte der Turbo bei auto mo-
tor und sport in nur 4.6 Se-
kunden. Sein Vorgidnger nahm
sich fiir die gleiche Ubung noch
5.2 Sekunden Zeit. Auch die
Elastizitdt hat sich spiir- und
meBbar verbessert. Zum Ver-
gleich: von 80 bis 120 km/h im
fiinften Gang 8.8 statt 11,2 Se-
kunden.

Dem zweiten Entwicklungs-
ziel, Senken des Benzinver-
brauchs zwischen fiinf und zehn
Prozent, kam Porsche ebenfalls
erfreulich nahe. Genehmigte
sich der Turbo 3.3 im auto mo-
tor und sport-Test 1990 im Mit-
tel noch 22,8 Liter pro 100 Kilo-
meter, lieB es der Turbo 3.6 bei
20,2 Litern bewenden — absolut
betrachtet zwar immer noch
viel, aber gemessen an den ge-
stiegenen Fahrleistungen we-
nigstens ein Fortschritt.

Wer ihn nicht als Kulturgut
sammelt, sondern als Verkehrs-
mittel nutzt, erfihrt Sportwa-
gen-Faszination in hoher Voll-
endung. Der Sechszylinder
springt ungeachtet winterlicher
AuBentemperaturen so spon-
tan an wie Mickey Rourke beim

3,0

Auftauchen von Kim Basinger.
die Kupplungshydraulik macht
dank zusétzlicher Federunter-
stiitzung das Auskuppeln wie
das dosierte Einkuppeln zur un-
auffilligen Nebensache, und
das verstirkte Fiinfgangge-
triebe 1dBt sich jetzt mit jener
Priizision schalten, die den El-
fern zuweilen abging.

Das Fahrwerk, von Porsche
im Vergleich zum Vorgidnger
um 20 Millimeter tiefergelegt,
vermittelt trotz einer in der
Rate um zwdolf Prozent straffe-
ren Federung noch die Ahnung
von Komfort. Selbst die Abroll-
geridusche konnten reduziert
werden. Der angenehm fiihlba-
re Hang zu exakten Radien, mit
denen sich der Turbo 3.6 ser-

vounterstiitzt durch Kurven-
kombinationen aller Art lenken
liBt, nahm seinen Ursprung auf
der Rennstrecke. Die neuen 18
Zoll-Réder stammen aus dem
Carrera-Cup, und da die ex-
trem flachen Reifen wesentlich
héhere Seitenkriifte auf die Ka-
rosserie iibertragen konnen,
muBten auch die Aufnahme-
punkte der Achsen verstirkt
werden.

Auch die Bremse zeigt sich
noch leistungsfihiger als bis-
her, obwohl der Scheiben-
durchmesser nicht anstieg: Da
es fiir den 911 momentan keine
18 Zoll-Notriider gibt und auch
das Winterreifen-Angebot laut
Porsche in diesem Segment
noch zu spirlich ausfillt, miis-
sen derzeit noch 17 Zoll-Rider
montierbar bleiben. Der Zuge-
winn von 20 Prozent mehr
Reibfliche an den vorderen
Scheiben geht somit allein auf
das Konto der nach innen ver-
breiterten Reibringe. Neue,
asbestfreie Belige und die
Bremsanlage des Turbo S mit
ihren Vierkolben-Zangen in
der Stopp-Farbe Rot verlangsa-
men den Turbo 3.6 im Rekord-
tempo: Von 100 km/h bis zum
Stillstand braucht der 911
Turbo bei kalter Bremse 38.6
Meter, bei warmer Bremse so-
gar nur 35,7 Meter — das ent-
spricht einer mittleren Verzo-
gerung von 10,8 m/s”.

Von idhnlicher Kiirze er-
weist sich auch die Aufpreisli-
ste: Auber dem Schiebedach,
das sich fiir groBgewachsene
Fahrer wegen Einschrinkung
der Kopffreiheit ohnehin nicht
empfiehlt, einer Raffleder-
Ausstattung und den per Hand
verstellbaren Sportsitzen 4Bt
Porsche keine aufpreispflichri-
gen Wiinsche mehr zu: Die gut
funktionierende Klimaanlage
gibt's so serienmiBig wie die
beiden Airbags, die Alarmanla-
ge oder den CD-Plaver.

Fazit: Die Feinarbeiten an
Motor und Fahrwerk stehen
dem Turbo 3.6 vorziiglich, und
ein Ende seiner Karriere ist
auch nach dem Vollenden des
20. Lebensjahres nicht abzuse-
hen — bei Porsche lduft bereits
ein 3,8 Liter-Sechszylinder im
Versuch. Malte Jiirgens
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Technische Daten

Motor

Luftgekihiter Sechszylinder-Boxarmotor
hinten Iangs mit Abgasturbolader (KKK)
und LadeluftkGhler. Siebenfach gelagerte
Kurbelwelle, eine obenliegende Nocken-
welle pro Zylinderreihe (Kettenantrieb),
Ventile iber Kipphebel betatigt. Zwangsge-
steuerter Kihlerventilator. Elektronische
Kraftstotfeinspritzung (Bosch K-Jetronic),
Geregelter Dreiwegekatalysator.

Leistung 265 kW (360 PS) bei 5500/min,
spezifische Leistung 73,6 kW/L (100,0 PS/
L). Hubraum 3600 cm®, Bohrung x Hub
100,0 » 76,4 mm. Verdichtungsverhaltnis
7,5:1. Maximaler Ladedruck 0,92 bar. Maxi-
males Drehmoment 520 Nm bei 4200/min.
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Nenn-
drehzahl 14,0 m/s. Olinhalt Motor 12,0 L.
Batterie 12V 75 Ah, Drehstromlichtmaschine
1610 Watt.

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, Sperrdifferential hinten.
Fiinfganggetriebe.

(Obersetzungen: I. 3,154, II. 1,789,

Il. 1,269, IV. 0,967, V. 0,756, R. 2,857,
Achsantrieb 3,444:1. Geschwindigkeit bei
1000/min im V. Gang 45,2 km/h.

Fahrwerk

Einzelradaufhdangung vorn und hinten, vorn
mit Dreiecksquerlenkern, McPherson-Fe-
derbeinen, GasdruckstoBdampfern, hinten
mit Schriglenkern, Schraubenfedern, Gas-
druckstoBddampfern. Stabilisator vorn und
hinten. Zahnstangenienkung, Lenkiberset-
zung 18,5:1. 2% Lenkradumdrehungen.
Hydraulische Zweikreisbremse mit Brems-

kraftverstarker, innenbeliftete Scheiben-

bremsen vorn und hinten, Bremskraftbe-
grenzer, Antiblockiersystem (Bosch). Fest-
stellbremse auf die Hinterrader wirkend.
:Elgeng‘rgﬂe vorn BJ x 18, hinten

x .

Karosserie

2+2-sitziges Coupé mit zwei Tlren.
Luftwiderstandsbeiwert ¢, 0,35,
Stirnflache A 1,88 m?,
Luftwiderstandsindex c,, x A 0,66.

Sitztiefe vorn/hinten 520/360 mm, Normsitz-
raum 500 mm, Wendekreis rechts/links 11,7/
12,0 m. Lenkraddurchmesser 385 mm.
Tankinhalt 77 L. Leergewicht 1460 ko, Ge-
wichtsverteilung vom/hinten 39,0/61,0%,
zuldssiges Gesamtgewicht 1810 kg, Zula-
dung 350 kg, Dachiast 35 kg.

Wartung

Inspektion alle 20 000 km
Olwechsel alle 10 000 km
DIN-Verbrauch

Bei 90km/h 8,3LM100km
Bei 120 km/h 10,3L/100 km
Stadtverkehr 21,3100 km

Hahe 1290 mm—-l

Spur vorn 1442 mm

I

Test-Werte

Spur hinten 1488 mm-

Lange 4275 mm

|-—Braﬂe 1775 mm

Ausstattung, Preise, Kosten
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Grundpreis DM 204 000,-
Testwagenpreis DM 204 918,-
Serienausstattung

Airbag fr Fahrer und Beifahrer, Antiblok-
kiersystem, AuBenspiegel elektrisch ein-
stell- und beheizbar, Bordcomputer, Color-
glas, Fahrer- und Beifahrersitz elektrisch
hihenverstellbar, Fensterheber elektrisch
betétigt, Klimaanlage, Lederausstattung,
Lederlenkrad, Leichtmetallrader, Metallic-
Lackierung, Nebelscheinwerfer, Servolen-
kung, Sperrdifferential, Sportsitze, Zentral-
verriegelung.

Zusatzausstatiung DM
Lackierung nach Kundenwunsch 1967~
Schiebedach elektrisch betdtigt  2875,—
Sitzheizung vorn* 918,

* im Testwagenpreis enthalten

Steuer
DM 13,20 pro 100 cm*Hubraum DM475,-

Haftpflicht
(Regionalklasse RS 2, 100 Prozent,
ohne Selbstbeteiligung) DM 2033~

Teilkasko
(Typklasse 40, Regionalklasse R 2,
ohne Selbstbeteiligung) DM 2190 -

Vollkasko

(Typklasse 39, Regionalklasse R 2,

mit 650 DM Selbstbeteiligung,

100 Prozent-Pramie) DM 11 417 -
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