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1110 Bravo

Der Carrera 4 bringt neue Technik und
offnet neue Horizonte. Ist dies das
Ende der 911-Romantik? Ein Vergleich
mit den weitergebauten Klassikern
Carrera und Turbo gibt AufschluB3.

Fotos: H.P. Seufert

Es ist das alte Lied. Kaum
zeigt der 911 Spuren des
technischen Fortschritts, schon
verzehren sich seine Liebhaber
in Zweifel und Wehmut. Jetzt
kommt es besonders dick: Nie
war die Kollision des 911 mit
dem technischen Zeitgeist fol-
genschwerer. Zum 25. Ge-
burtstag schenkte Porsche dem
HeiBgeliebten eine High Tech-
Ladung, die an den Grundfe-
sten des 911-Seins rittelt. Der
neue Carrera mit der Zusatz-
zahl vier ist, so gestehen seine
Viter, in 85 Prozent seiner Tei-
le ein anderer. Von Evolution,
bislang stindiger Wegbegleiter
des 911, kann also keine Rede
mehr sein. Hinter der diirren
Vier versteckt sich nichts
anderes als der Sturm auf die
Bastille.

Ubrig blieben nur die
Grundrisse des Konzepts (siche
auto motor und sport 23/1988
und 24/1988). Heckmotor,
Luftkiihlung und das klassische
911-Gewand diirfen iiberleben,
Balsam fiir die Seelen schwer-
gebeutelter 911-Anbeter. Und
noch ein Trost: Nach Ankunft
des Neuen gewihrt Porsche
den Vorliufern eine Schon-
frist — voraussichtlich bis zum
Herbst dieses Jahres, wenn der
zweiradgetriecbene Ableger des
neuen Allrad-Carrera 4 den
technischen Umsturz endgiiltig
besiegeln wird.

Wie sehr Porsche selbst,
aber auch die vom 911 leben-
den Hindler, noch am Alten
hdngen, beweist ein Studium
des aktuellen Modellpro-
gramms. Mit Carrera, Carrera
4, Turbo und den Varianten
Speedster, Cabrio, Targa und
Clubsport zihlt es nicht weni-
ger als neun 911, acht davon

Drei 911 auf der Kreisbahn: Der
groBe Unterschied ist keine Frage
der Kurvengeschwindigkeit
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nach altem Muster. Doch dies
macht das Los der alten und
neuen 911-Kunden nicht leich-
ter. Die Wahl fillt schwerer
denn je, Zeit fiir auto motor
und sport, altes und neues Kon-
zept einander gegeniiberzu-
stellen. Herausgepickt wurden
Carrera, Carrera 4 und Turbo,
die Sdulen des 911-Programms.

Firwahr kein einfacher
Vergleich, das zeigt schon ein
Blick in die Preisliste. Fragen
tirmen sich auf. Warum darf
ein Turbo 20 000 Mark teurer
sein als der Carrera 4, obwohl
er nicht schneller ist und oben-
drein auf den Segen der neuen
Technik verzichten muB? An-
dererseits konnte man sich
gleich mit einem Carrera von
altem Schrot und Korn begnii-
gen, auch nicht viel langsamer,
aber dafiir satte 30 000 Mark
billiger.

Schnell zeigt sich, daB bei
diesem 911-Trio nicht die Preis-
frage entscheidend sein kann.
Geschmacksfragen, Charakter-
fragen und nicht zuletzt Gewis-
sensfragen gilt es zu kléren, soll
die Ehe mit einem 911 gliicklich
werden. Auf das Wesen kommt
es an, und darin unterscheidet
sich die 911-Verwandtschaft
unvermutet heftig. Bleiben wir
bei den Fahrleistungen. Es sind
nicht die numerischen GroBen,
die hier den Ausschlag geben.
Schwerer wiegt, wie es dazu
kommt. Leistung, so offenbart
es der Vergleich, kann zu einer
hoéchst relativen GréBe wer-
den, vor allem, wenn sie sich so
stetig und gelassen entwickelt
wie im Carrera 4. Tatsichlich
ist dies der erste 911, der in die-
ser Beziehung untertreibt. Das
Wechselspiel zwischen Lethar-
gie und Temperamentsaus-
bruch, so typisch fiir den Por-
sche-Boxer, weicht hier einer
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Der Neue: mehr Hubraum, Doppelziindung, 250 PS

Der Alte: mit Kat von 231 PS auf
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217 PS gedrosselt

Der Turbo: 300 PS lauern auf einen Schiag

BOXER IM
HECK,
EINE ENDLOSE

GESCHICHTE

Der luftgekiihlte Boxer,
gemeinsamer Nenner
der drei 911, ist
auch nach 25 Jahren
Entwicklung noch nicht
am Ende. Laufkultur,
Leistungsausbeute
und Hubraum erreichen
im Carrera 4 einen
neuen Hohepunkt

weitgehend  ausgeglichenen
Gemiitslage, die ihre Wirkung
auf Fahrer und Fahrstil nicht
verfehlt. Kraft, iiber den ge-
samten Drehzahlbereich dick
aufgetragen, steht jederzeit
mehr als genug zur Verfiigung,
spontan, auch in kleinen Dosen
abrufbar. Da sie sich dank Mo-
torkapsel auch akustisch ausge-
sprochen diskret entwickelt,
reizt sie zum zwanglosen Um-
gang. So tduscht der geringe
StreBfaktor der Carrera 4-Lei-
stung iiber die betrichtliche
Gewalt, die hier entfesselt
wird, hinweg. Trotz 50 PS
Riickstand und einem Mehrge-
wicht von 78 Kilogramm bietet
der Carrera 4 nicht weniger
Vortrieb als ein respektabler
Turbo, auch ein Beweis fiir die
iiberlegene Aerodynamik des
auf cy 0,32 heruntergefeilten
Neo-911.

Die Stoppuhr beweist, dal
der Turbo in keinem der fiir die
Fahrleistungen relevanten Kri-
terien seine in Preis und Lei-
stung verankerte Spitzenposi-
tion verteidigen kann — weder
beim Beschleunigen, noch in
der Hochstgeschwindigkeit, ja
nicht einmal bei der Elastizi-
titsprifung, was angesichts
des gewaltigen Turbo-Drehmo-
ments von 430 Newtonmeter
bei 4000/min (Carrera 4: 310
Nm bei 4800/min) verwundert.
Der Grund liegt in der ausge-
prigten Turbo-Charakteristik,
wo sich der Krafteinsatz beim
plotzlichen Gasgeben Zeit 148t,
danach aber um so brachialer
losschldgt.

Diese Charakteristik ist es
auch, die dem Turbo-Fahrer
keine Ruhe 14aBt. Den Schiich-
ternen, im Carrera 4 zum arglo-
sen Umgang mit dem Gaspedal
verleitet, erschreckt der Turbo
mit unvermittelt hereinbre-
chenden Katapulteffekten. Ge-
wachsen ist ihm nur, wer ihn
mit feinfithligem GasfuB und
bewuBtem Schalten zu béandi-
gen versteht, ein Unterfangen,
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das noch am besten auf gerader
Strecke und bevorzugt auf Au-
tobahnen gelingt. Zweifellos ist
schnelles Autobahnfahren die
Domine des Turbo, zumal der
gedampft réchelnde Turbomo-
tor sich zumindest akustisch an-
genehm zuriickhilt. Als echter
Fortschritt bewihrt sich hier
auch das neuerdings eingebau-
te Fiinfganggetriebe, denn es
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Der neue Stil: untersteuernd im Carrera 4

PORSCHE-FAHREN
LEICHT-
GEMACHT

Mit dem Auftauchen
des allradgetriebenen
Carrera 4 wurde
alles anders: kein
ausbrechendes Heck,
keine Kraftakte
am Lenkrad, schnelles
Fahren mit hohem
Sicherheitsfaktor

erleichtert den Aufenthalt im
beschleunigungsintensiven La-
debereich.

Wo bleibt angesichts dieser
Kraftakte der vergleichsweise
unterentwickelte Alt-Carrera?
Tatsache ist, dal} sich der er-
schwinglichste 911 im Trio in
Sachen Fahrleistungen nicht
geschlagen geben muB}, zumin-
dest nicht unter real existieren-
den Bedingungen und auch
nicht bei verantwortungsbe-
wulliter Wahl des Katalysator-
modells mit reduzierter Lei-
stung. Andererseits geht das
auch hier nur bei gekonnter
Mitwirkung des Fahrers. Der
richtige Wind kommt erst ab
4000/min. Dann packt der Car-
rera-Boxer bissig zu und ent-
wickelt die typische Gerausch-
kulisse, die, je nach Ge-
schmack, begeisternd oder
auch schlicht nervend sein
kann. Hohe Drehzahlen gehen
ihm bei Anwesenheit eines Ka-
talysators nicht mehr ganz so
leicht von der Hand wie einst,
was verstirkt den fleiBigen
Umgang mit dem im Vergleich
zum Carrera 4 etwas storri-
schen Schalthebel notwendig
macht. Immerhin: Wer ihn be-
herrscht, erlebt auch in diesem
911 noch Fahrleistungen, fiir
die sich auBerhalb des 911-
Programms nur wenig Gleich-
wertiges findet.

Doch mehr als schierer Vor-
trieb sind es andere Qualitédten,
mit denen der Carrera 4 alte
Zopfe abschneidet und alten
911-Freunden Kopfzerbrechen
bereitet. Stichwort Komfort:
Was ist von einem 911 mit zeit-
gemafer, ohne Lehrbuch be-
dienbarer Heizung, leichtgin-
giger Lenkung und weicher Fe-
derung zu halten? Abseits von
Vorurteilen und masochisti-
schen Geliisten gibt der Um-
gang mit dem Carrera 4 darauf
eine unmiBverstindliche Ant-
wort: Man mochte ihn nicht
missen. Mehr noch: Der 911-
Fahrer muB sich fragen. wie er
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so lange darauf verzichten
konnte. Vor allem der direkte
Vergleich mit dem Turbo ent-
hiillt die Tragweite des Fort-
schritts. Die brettharte Fede-
rung des neuerdings gestrafften
Turbo-Fahrwerks, die don-
nernden Abrollgerdusche, eine
von wirren Bedienungselemen-
ten abhéngige, stets jedoch un-
befriedigende Klimatisierung
und der stindige Ringkampf
mit der um sich schlagenden
Lenkung — all dies wirkt plotz-
lich wie Relikte aus der Por-
sche-Steinzeit.

Nicht viel besser ergeht esin
dieser Beziehung auch dem vor
Fahrwerksst68en besser ge-
schiitzten, dafiir akustisch ho-
her belasteten Carrera-Fahrer.

Augendffnend aber auch
die Unterschiede im Fahrver-
halten: Sauberer Geradeaus-
lauf — ungestort von Spurrillen,
aerodynamischen Effekten
oder Bremsmandvern — ent-
puppt sich als Privileg des Car-
rera 4. Und wenn es darum
geht, kurvenreiche Strecken
nicht nur schnell, sondern auch
miihelos und dazu furchtlos zu

Zum Vergleich

Porsche 911 Porsche | Porsche 911
Eaizsuetyp Carrera Carrera 4 Turbo
Motorbauart/Zylinderzahl B/6* B/6 B/6
Hubraum em’| 3164 3600 3299
. kW (PS)| 160 (217) 184 (250) 221 (300) -
Leistung bei U/min| 5900 6100 5500
Max. Drehmoment Nm 265 310 430
bei 1/min 4800 4800 4000
Finfgang- | Finfgang- | Fiinfgang-
i getriebe getriebe getriebe
Kraftibertragung Hinterrad- Allrad- Hinterrad-
antrieb antrieb antrieb
Leergewicht kg 1293 1438 1360
Zul. Gesamtgewicht  kg| 1530 1790 1680
Beschleunigung ins
0~ 60 km/h 3.2 25 2,6
0- 80 km/h 5,0 40 39
0-100 km/h 6,6 555 5,2
0-120 km/h 9.8 7.5 7.0
0-140 km/h 12,6 9.8 94
0-160 km/h 17,0 13,2 12,0
(0-180 km/h 22.5 16,8 15,9
0-200 km/h 334 22,1 20,4
1 km mit stehendem Start 27.3 25,0 24.6
Elastizitit ins
60-100 km/h (IV. Gang) 8,8 7.4 7.4
80-120 km/h (V. Gang) 13,1 10,2 10,1
Hochstgeschwindigkeit 238 260 260
DIN-Verbrauch Super Super Super
in L/100 km| bleifrei bleifrei bleifrei
Bei 90 km/h (V. Gang) 7,9 8.0 10,7
Bei 120 km/h (V. Gang) 9.8 9.5 13,0
Stadtverkehr 14,9 17,9 14,3
Testverbrauch L/100km 13.3 14,7 19,2
Rundenzeiten min
kleiner Kurs/Hockenheim 1.22,48 1.22,44 1.21,76
Wedeln km/h 127 132 127
Preis DM| 85 275~ 114 500, 135 000,-

*B = Boxermotor

Fliigel im Wandel: Turbo, Carrera, Carrera 4 (von links)
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DENKMAL
OHNE SOCKEL

Der Turbo, ein
deutsches Denkmal
fiir die Freuden der

Beschleunigung,
ist entmachtet. Der
neue Carrera ist.zwar
schwicher, aber
nicht langsamer. Die
Unterschiede sind
Nuancen

durchmessen, muB sich die
Wabhl auch hier auf den Carrera
4 reduzieren. Stets untersteu-
ernd, in engen Kurven mehr, in
schnellen weniger, dabei auch
plotzliche Lastwechsel verzei-
hend, weckt er Vertrauen, ohne
es, wie friihere 911-Generatio-
nen, unverschens zu miBbrau-
chen. Und die Servounterstiit-
zung raubt der prizisen Len-
kung das SchweiBtreibende.
Ganz anders dagegen der sport-
liche Umgang mit den 911-Ol-
dies. Strenges Zupacken, aler-
tes Korrigieren, behutsamer
Leistungseinsatz und konzen-
triertes Schalten werden gefor-
dert, will man mit dem Neuen
auch nur annahernd Schritt hal-
ten. Fahrfehler, vor allem plotz-
liches Gaswegnehmen in Kur-
ven, fithren leicht zu erschrek-
kenden, beim Turbo auch
schrecklichen Reaktionen. Vor
allem beim besonders hecklasti-
gen Turbo gilt es dann, zumal
bei einsetzendem Ladedruck,
kunstvoll das vordringende
Hinterteil in Schach zu halten.
Latent lauert der Dreher.
Meister des Fachs werden
bei solcher Gelegenheit bedau-
ern, daf sich das Fahrverhalten
des allradgetriebenen 911 nur
noch schwer vom Fahrer mani-
pulieren 1dBt, oder daB sich des-
sen ausgeprigte Neigung zum
Untersteuern beim Umrunden
von Rennstrecken deutlich
bremsend auswirkt (siehe Ta-
belle auf dieser Seite). Ande-
rerseits war die sportliche Beta-
tigung im 911 noch nie so sicher
wie im Carrera 4, und nur dies
kann, realistisch betrachtet,
der Trumpf sein, der sticht.
Zugegeben, da sind noch
die Sportwagen-Romantiker,
jene, die sich ein Auto mit
eingebautem Adrenalin-Tropf

. wiinschen, ein Auto als Bestie,

die nur der Tapfere zu zihmen
vermag. Sie werden auch wei-
terhin zum Carrera greifen, fiir
schwere Fille empfiehlt sich
derTurbo.  Wolfgang Konig
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