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Sportliche Autos

sich nun sogar die Bahn an-
schickt, mit Tempo 300 in eine
zunehmend dynamischere Zu-
kunft zu rauschen, im fast hun-
dertjahrigen Automobil so weit

Dynamik schon
per Instrument.
Vorbei die Zei-
ten, als die 200
bei sportlichen
Autos einmal

zuriickstehen? Endziffer war
Himree = : ..‘1.... : =y, . = y i . : J ; 2 [ e Uit
Technische Daten und MeBwerte
_ BMW |  Mercedes  Porsche YW
.Fa!tmengtyp 325 190 E 2.3-16 911 Carrera Golf GTI 16V
Mulnrhauarﬂzyhnderzﬂ.hl R/6Y R/4 B/6" R/4
Hubraum cm’ 2494 2299 3164 1781
Bohrung X Hub mm 84.0 X 75,0 95.5 x 80,25 95,0 X 74,4 81,0 % 86,4
Leistung kW (PS) bei /min | 126 (171) bei 5800 | 136 (185) bei 6200 | 170 (231) bei 5900 | 102 (139) bei 6100
Max. Drehmoment . = - =
Nin bei 1/ 226 bei 4000 235 bei 4500 284 hei 4800 168 bei 4600
Verdichtungsverhiilinis 9,7:1 10,5:1 10,3: 1 10,0 : 1
Art der Ventilsteuerung ohc” 2 ohc ohe 2 ohe
elektr. Kraftstoff- | mech.elektr.Krafi- | elektr. Kraftstoff- | mech. Kraftstoff-
Gemischaufbereitung einspritzung stoffeinspritzung einspritzung einspritzung
Bosch Bosch Bosch Bosch
Kraftibertragung Fiinfganggetriche | Fiinfganggetriebe | Fiinfganggetriebe Fiinfganggetriebe
I. Gang 3.83 4,08 3.18 3,45
II. Gang 2,20 2.52 1,83 2,12
II. Gang 1,40 ! (P 1.26 1,44
IV. Gang 1,00 1.26 0,97 1.13
V. Gang 0,81 1,00 0,76 0,99
Rickwirtsgang 3.46 4,00 3,33 3,17
Achsantrieb 3,64 3.07 3,88 3,67
. v. 6JX16
Felgengrofie 541 %X 14 73 %15 b 7] X16 6J X 14
< i . _ v. 205/55 YR 16
Reifengrofie 195/65 VR 14 205/55 VR 15 h. 225/50/VR 16 185/60 VR 14
Leergewicht kg 1209 1294 1208 1010
Zul. Gesamtgewicht kg 1605 1720 1500 1430
Radstand mim 2570 2665 2272 2475
Linge X 4325 X 4430 X 4291 X . 3985 X
Breite X Hohe mim 1645 X 1380 1706 X 1361 1652 x 1320 1680 x 1395
Beschleunigung ins
0— 60 kim/h 3,5 3.9 2,9 4,0
0— 80 km/h 5,2 5,7 4,4 5,7
(—100 km/h 7.7 7.9 5,3 8,0
0-120 km/h lﬂ 7 10,9 8,2 11,1
—140 km'h 14,7 14,8 10, '? 14,9
0-160 km/h 20,2 20,4 13,9 20,6
0180 km/h 28,4 28.0 17.8 3.4
1 km mit steh. Start 28.6 28,8 25.6 29.0
Elastizitit ins
40-100 km/h (IV. Gang) 14,6 15,2 11,1 12,9
60120 km/h (V. Gang) 20,7 20,6 15,5 18,3
Hochstgeschwindigk. km/h | (V. Gang) 222 | (V.Gang)231 | (V.Gang)254 | (V. Gang) 208
DIN-Verbrauch in L/100 km Super Super Super Super
Bei 90 km/h 6,4 6,2 6.8 6,1
Bei 120 km/h 8,1 7.9 9.0 1.5
Stadtverkehr 12,2 11,7 13,6 10,9
Testverbrauch L/1060 km 12,3 12,3 13,6 9.9
Innengeriunsch indB(A)
Bei 50 km/h 61 65 67 i
Bei 100 km/h 68 71 73 T0
Bei 130 km/h 72 76 77 76
Bei 160 km/h 75 78 82 i)
: zweiliirig 34 100, x 25 595,
Preis ieikiisie DM 35 000.— 58 140,- 75 195, 26 35“::-

I} Reihenmotor. ' B = Boxermotor, ¥ overhead camshaft = obenlicgende Nockenwelle, ! inkl. Sonderbereilung
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Der Hochtempo-Gedanke 1st.
jenseits aller moglichen Beden-
ken beziiglich seiner Anwen-
dung im StraBenverkehr, An-
sporn fiir ein Heer von Inge-
nieuren und Konstrukteuren.
Er hat in der Geschichte des
Automobils immer fur Image
und Ansehen gesorgt. Die
deutschen Autos, so darf der
Autokenner ohne eine Spur
von Patriotismus bemerken,
sind heute nicht nur quali-
tativ die besten der Welt.
Sie sind ohne Zweifel vielfach
auch die schnellsten und sport-
lichsten.

Vier Autos hat auto motor und
sport herausgegriffen und sie
selbstherrlich als die typischen
sportlichen deutschen Vertre-
ter zusammengefabt. Das
Quartett ist bunt in jeder Bezie-
hung und paBt auf manche an-
dere Art der Betrachtung nicht
zusammen. Aber wie wir noch
sehen werden, machen gerade
die groben Differenzen eine
Betrachtung reizvoll:

@® BMW 325 1: Er ist der au-
genblicklich starkste Dreier.
Optisch bietet er, mit Ausnah-
me der ordindren Gummilippe
auf dem Kofferraumdeckel, ein
angenehm dezentes Bild. Sein
Sechszylinder-Rethenmotor
leistet 171 PS, im Preis liegt er
mit 34 100 Mark zwischen Golf
und Mercedes.

@® Mercedes 190 E 2.3-16: Er
ist der optisch aufdringlichste
Mercedes iiberhaupt und muf
sich gefallen lassen, in diesem
Punkt kritisch gesehen zu wer-
den. Hinter seinem Hoppla-
jetzt-komm-ich-Gebaren  ver-
birgt sich ein Vierzylinder-
Vierventiler mit 185 PS. Im
Preis liegt der teuerste Klein-
Mercedes fast 25 000 Mark
iber dem BMW - mit em
Grund dafiir, daB er im Ver-
kauf inzwischen viel weniger
befliigelt erscheint als 1im Aut-
tritt.

@ Porsche Carrera: Wenn man
so will, ist der seit gut zwei Jahr-
zehnten im Prinzip unverdndert
gebaute Sportwagen 1mmer
noch eme Art Referenz in Sa-
chen Tempo. Sein Sechszylin-
der-Heckmotor leistet 231 PS5,
der Preis hat liber die Jahre hin-
weg fast prohibitive Formen
angenommen: 75 195 Mark.
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Sportliche Autos

Gleichwohl wird der Carrera
gut verkauft.

® VW Golf GTI 16V: Der
sportlichste Golf hat sichtlich
Miihe, in der Erscheinung dy-
namisch genug zu wirken. Auf
der anderen Seite gibt es op-
tisch auch nichts von Under-
statement. Sein Vierzylinder-
Vierventiler leistet 139 PS. Der
Preis von 25 395 Mark wirkt ge-
rade im Vergleich mit Porsche
und Mercedes wie aus dem
Réumungsverkauf.

Was tut nun der Herrenfahrer,
der einst mit dem Kauf eines
Porsche eine Welt zwischen sich
und die anderen legte? Dic erste
Moglichkeit besteht darin, die
Dinge so zu akzeptieren, wie sie
sind. Das heilit nichts anderes,
als daf} der Porsche in den Fahr-
leistungen nach wie vor den
Malistab setzt. Aberdie Distanz
zu den anderen ist geschmolzen,
auf der Strafie sogar dahin. Wer
den 911 ausschlieBlich der im-
mer noch mefibaren Uberlegen-
heit beim Tritt aufs Gaspedal
wegen kauft, sieht sich geprellt.
Nicht nur der Mercedes ist ihm
auf den Fersen, sondern auch
der BMW und, traurig fiir ihn,
aber wahr, der Giftzwerg aus
Wolfsburg.

Das fahrt zur ersten wichtigen
Frage in der Betrachtung: Wie
laufen diese Autos? Schon ein
oberflichlicher Vergleich der
MeBwerte it erkennen, daB
sich unterhalb des Carrera eine
Dreiergruppe bildet, die sich
in Sachen Fahrleistung nicht
viel nimmt. Sie geht klar, mii-
helos und, was den Golf be-
trifft, sogar respektlos iiber
200, sie beschleunigt rasant auf
das Landstralen-Limit von 100
(um die acht Sekunden), und
sie tut das mit stark differieren-
den Leistungszahlen und Hub-

raumen.

Wiren nicht jenseits der Mef3-
werte die subjektiven und ob-
jektiven Impressionen sehr
stark und nicht minder unter-
schiedlich, man kénnte das Ka-
pitel Dynamik beenden mit der
lapidaren  Feststellung: ver-
dammt schnell alle.
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Die Motoren sind es im beson-
deren, die dank ihres ausge-
pragten Charakters ein hohes
MaB an Individualitit und da-
mit offenkundiger Eigenwillig-
keit erkennen lassen. Der
Sechszylinder von BMW, 2.5
Liter groB3, ist zweifellos das an-
genehmste Triebwerk: seiden-
weich, leise, auf kleinste Gas-

Der BMW:

pedalbewegungen anspre-
chend. Sehr sportlich ist es da-
gegen, sowohl vom Leistungs-
verlauf als auch von der Ge-
rauschkulisse her, nicht.

Anders der 2,3 Liter grolie
Mercedes-Vierzylinder mit
Vierventil-Zylinderkopf: sehr
laufruhig, vor allem in Anbe-

tracht der geringen Zylinder-
zahl, aber auch lautstark mit
zunehmender Last und Dreh-
zahl, kein billchen wvon der
BMW-Turbine, datiir akustisch
immer den hohen Mitteldruck
reprasentierend, der sich iber
den 95 Millimeter-Kolben zu-
sammenbraut. Erstaunlich die
Drehfreude der Mercedes-Ma-

schlicht, kom-
pakt, von der Fi-
gur her die ho-
hen Leistungen
untertreibend,
Wer im 325 i die
Sport-Limousi-
ne schlecht-

hin sieht, liegt
nicht falsch

Der Mercedes:
kein bifichen

schlicht, aber )

dafiir immer
noch sehr kom-
pakt. Seine
Fahreigenschaf-
ten zeigen, daB
Sportwagen
durchaus vier
Sitze haben
konnen

: N g

Der Porsche:
unnotig eigent-
lich, etwas iiber
seine Form zu
sagen. Er steht
gut in der Land-
schaft. Der Rest
ist wie erwar-
tet: durch und
durch schnell




schine mit den groBen Zylin-
dereinheiten; sogar 7000 Tou-

ren gehen ihr leicht von der
Hand.

Beim VW-Vierventiler, eben-
falls vierzylindrig, aber eben
auch nur 1,8 Liter groB, ist sol-
ches Drehvermbgen weniger
erstaunlich. Besonders erfreu-
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lich in diesem Zusammenhang
erscheint die sehr kontinuier-
lich ansteigende Motorlel-
stung. Der Ton macht auch hier
die Musik: kriftig, sonor, aber
niemals stérend.

Das Referenz-Auto Carrera ist
von der Motorseite her sicher-
lich am eigenwilligsten und am

wenigsten verwechselbar. Das
betrifft nicht nur den aus dem
Rahmen fallenden Hubraum
von 3,2 Litern, sondern auch
die Art, wie die 231 Pferdestir-

ken — Kilowatt passen nun

wirklich nicht zu einem Porsche
—serviert werden: mit heiserem
Gesidge, starkem Schub ab 4500
Umdrehungen (der beim aktu-

Der Golf: Das
Problem, aus ei-
nem braven Ge-
brauchsauto op-
tisch einen Por-
sche-Treiber zu
machen, besteht
weiter. Anson-
sten werden die

Vorstellungen
erfullt
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Folos: Dichsen

ellen Testwagen allerdings ein
wenig gemildert erschien),
turbinenartiger mechanischer
Laufruhe und, ganz gemaf dem
alten Porsche-Motto, er miisse
jubeln, mit vergniiglicher Dreh-
freude. Die Eigenwilligkeit des
Carrera-Motors bringt es mit
sich, daBernicht vonjedermann
geliebt wird. Mancher hort sich
satt am Sechszylinder-Boxer
mit seiner aufdringlichen aku-
stischen Prasenz.

Viel Ton, viel Schub, viel moto-
risches Vergniigen in der Vie-
rergruppe. Was sagen die Ta-
bellen? Zunichsteinmal, wirer-
wihnten es schon, dalb sich
BMW. Mercedes und Golf in
der Beschleunigung in die gin-
gigen Temporegionen nicht viel
nehmen. Selbstin der Beschleu-
nigungs-Elastizitat sind die Dif-
ferenzen geringer, als man zu-
néichst glaubt. Von 60 auf 120
km/h im flinften Gang liegen
BMW und Mercedes mit einem
Wert von knapp 21 Sekunden
praktisch gleichauf. Die Uber-
raschung in dieser Disziplin
heilit Golf GTI 16V, der mit ei-
ner Zeit von nur 18,3 Sekunden
schon ein wenig in Richtung
Carrera (15,5 Sekunden) arbei-
tet — mit Resultat einer insge-
samt kurzen Ubersetzung. [
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Sportliche Autos

Den Tempophilen alter Tradi-
tion bietet der Carrera ein nicht
besonders originelles, aber im-
mer noch beeindruckendes
Plus. Es heifit Hochstgeschwin-
digkeit und bedeutet nicht we-
niger als 254 Sachen. Da
kommt so schnell keiner nach -
nicht einmal der fiir eine 2,3 Li-
ter-Limousine sehr dynamisch

ausgefallene Mercedes mit sei-

nen 231 km/h. Nun wversteht

Federungskomfort, mit dem ei-
gentlich keiner mehr rechnet.
Die Schrulligkeiten sind alle
schon mehrfach beschrieben
worden — stoBige Lenkung, ha-
kelige Schaltung. Auch die ho-
hen Querbeschleunigungen, zu
denen der Heckmotor-Sport-
wagen fahig ist, hatten wir
schon. Und er iibersteuert im
Grenzbereich, sagt spdtestens
jetzt der Kenner, und dem ist
immer noch nichts hinzuzufii-
gen. Aber er tut es wirkhch
sehr, sehr spit, und so hat er

Dreier-BMW in der Uniallbi-
lanz unrithmliche Rollen spielt,
so liegt dies — tragisch, aber
wahr — mehr am verpflichten-
den Geist dieses Autos als an
ihm selbst.

In diesem mebBbaren und fiihl-
baren Bereich der Fahrsicher-
heit ist allein der Mercedes
noch ein Treppchen héher zu
stellen. Wie das aufgepluster-
te Wesen seinem Dirigenten
folgt, wie es kleinste Lenkein-
schlage pariert, wie es gerade-

Wer, wie einst
Niki Lauda,
moglichst
schuell im Kreis
fahren will, muf
den Porsche
nehmen. Auch

| sonstistder Car-
rera am schnell-
sten, wobel er
fahrerisch ho-
he Anforde-
rungen stellt

Zeit 5 21,45 21,74 20,88 21,82
Geschwindigkeit km/h 100,7 99,40 103,4 99,0

Querbeschleunigung  m/s* 8,19 7,98 8.64 7,92
Hockenheim | :

Kleiner Kurs km/h 98,6 100.0 100.7 87,1

man sogar den groBen, wahl-
weise lieferbaren Heckspoiler
am Carrera, der dessen klas-
sisch schone Figur mit dem
Zaunpfahl-Wink enden [alt,
hier handele es sich um ein au-
Bergewohnlich schnelles Auto.
Als wiifite man das nicht schon
laingst; wie gut aber auch, dall
sich der Spoiler rationalisieren
laBt. Er bringt tatsdchlich Sta-
bilitidt bei hohen Geschwindig-
keiten, aber mehr noch ist er
ein Signal an die Umwelt,
daB hier ein toller Hecht unter-
wegs ist.

Der Gebieter tiber die weltweit
starkste Motor-Sdage hat noch
mit ein paar anderen Eigen-
tiimlichkeiten zu rechnen. Zu-
nachst einmal erwartet ithn in
dem Zuffenhausener Oldie ein

8 Test & Technik

auch trotz seiner unglicklichen
Gewichtsverteilung keine Mii-
he, den moderneren sportli-
chen Autos noch ein wenig da-
vonzufahren.

Zugegeben, der Carrera macht
auch vor dem letzten und end-
giltigen Dekuvrieren seiner
Grenzwerte ein wenig Furcht,
vielleicht, weill man schon viel
zu frih mit dem Schlimmsten
rechnet. Im BMW ist von sol-
chen Gefiihlen nichts zu spiu-
ren; man hat ihn gut in der
Hand, und obwohl er weit vor
dem Porsche mit dem Heck
zu tanzen beginnt, bleiben
die Nackenhaare ungestraubt.
Auch wenn die Hinterrdder in
engen Kurven scharren, ent-
steht keine Dramatik. Das Au-
to folgt prézise, und wenn der

aus stirmt und, viel besser als
der BMW, die Kraft auf die
Strafle bringt, ist schon erstaun-
lich. Selbst Federungskomfort
wird noch geboten — zumindest
mehr als im Golf, der unausge-
wogen wirkt und seine Insassen
auf schlechten Bahnen beutelt.

Dieses einzige Auto mit Front-
antriecb in dem ungleichen
Quartett macht auch das ein-
zige Fronttriebsgefiihl. Auch
wenn die Probleme des starken
Fronttrieblers technisch be-
herrschbar werden, wenn
Lenkkrafte., Antriebseinfliisse
und Querbeschleunigung 1m
Griff sind — es bleibt beim ganz
typischen Fahrgefiihl, das, jen-
seits moglicher Geschwindig-
keiten, im direkten Vergleich
das unsportlichere ist. Die Fra-

oe erscheint theoretisch, aber
erlaubt: Was wiire ein gut ge-
machter 16V mit Heckantrieb?
Die Antwort: das sportlichere
Auto,

Nun, vergessen wir das. Was
bleibt, ist das Restimee in der
Betrachtung der vier sportlich-
sten deutschen Autos. Unernst
konnte es so lauten: Porsche-
fahrer, kauft keinen Carrera
und nehmt, fir ein Dnittel des
Geldes, den Golf mit dem fan-
tastischen  Sechzehnventiler,
Die Differenz legt an in Rolex-
Uhren, Missoni-Pullovern oder
einfach in der Bar von Johnny
Miller. BMW und Mercedes
sind, ebenfalls unernst, faule
Kompromisse.

Aber so mochte eine seridse
Autozeitschrift, die sogar die
Querbeschleunigung gemessen
hat und mit diesen Autos auf
Zeit in Hockenheim gefahren
ist (siehe Fahrversuche), nicht
enden. Deshalb ein neues, ern-
stes Fazit:

Der BMW 325 i ist das harmo-
nischste Auto in der Runde. Er
ist schnell, fahrsicher, komfor-
tabel und vermittelt iiber sei-
nen wunderbaren Sechszylin-
der grolie Reize. Preis und Ge-
genwert erscheinen angemes-
sen — besonders im Gegensatz
zum Mercedes, der zwar den
Anspruch der Sportlichkeit
noch besser vertritt, aber iiber
Gebiihr teuer ist. Der Porsche
bleibt der Bof} in Sachen Tem-
perament, wobei sich seine
Uberlegenheit vor allem auf die
hohe Spitzengeschwindigkeit
griindet. Er ist eigentlich eben-
falls viel zu teuer, aber nicht
nur Porsche-Chef Schutz hat
erkannt, daB ein Porsche sichin
diesem Punkt viel erlauben
kann.

Bleibt der Golf. Er bietet von
der Ware Tempo eindeutig am
meisten fiirs Geld und hievt
auch die weniger Solventen im
Lande mihelos tiber die er-
sehnte 200 km/h-Grenze. Er
ist, sprechen wir's ruhig aus,
der Underdog, mit dem das

Tempo-Establishment  gejagt
werden soll.
P
L/
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