Y etzt ist es also soweit. Der

harte Kern der Porsche-
Gemeinde, erreichbar nur
unter der. Nummer 911,
kann sich allmahlich auf ei-
ne neue Zahlenkombina-
tion einstellen. Die Kennzif-
fer lautet 944. Nein—es han-
delt sich weder um einen
Druckfehler, noch um einen
flauen Scherz, wenn es
auch, zugegeben, nur der
halben Wahrheit entspricht,

Die volle Wahrheit tragt
nimlich die Bezeichnung

Unter Brudem

Doppeltest Porsche 944 Turbo gegen Porsche 911

Carrera:

Ist der Neue eine echte Alternative?

Von Wolfgang Konig

944 Turbo, und es ist jener

Ableger des 944 und damit
des 924, der sich in den wich-
tigen Porsche-Kriterien Lei-
stung und Preis soweit ge-
mauserf hat, daf er dem hei-
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ligen Carrera (911) hausin-
tern Konkurrenz machen
darf. Als Ganzes und en
détail wurde er an dieser
Stelle . bereiis . ausfithrlich
vorgestellt (auto motor und

sport 3 und 4/1985). Jetzt
muBte er sich erstmals einer
kompletten Testprozedur
unterziehen.

Um ein Millverstandnis von
vornherein aus dem Weg zu

riumen: Etwaige Assozia-

tionen mit einer laschen Re-
prasentier-Laube fiir lustlo-
se Sportwagenlenker sind im
Falle des Turbo vollig unbe-
eritndet. Die erste intensive
Bekanntschaft mit dem Em-
porkommling beigleichzeiti-
ger Anwesenheit eines 911

Fotos: Seufert
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schlapp bel niedrigen
Drehzahlen und beim
Gasgeben — sind im 944 kein
Thema. Der 944-Motor, ein
Turbo der sogenannten dritten
Generation, ist allzeit bereit.
Schon ab 2000/min wird der
Fahrer beim Gasgeben mit
Drehmoment férmlich tiber-
schiittet, so dal selbst bel
schaltfauler Fahrweise por-
sche-gemife  Fahrleistungen
zur Verfiigung stehen. Wer da
im Carrera noch folgen will,
mufl fleibig schalten. Ange-
sichts der Motor-Daten kann
dies kaum verwundern. Mit 231
PS (170 kW) bei 5900/min bie-
tet der 3.2 Liter-Sechszylinder-
Motor des 911 zwar etwas mehr
Leistung (944 Turbo: 220
PS/162 kW bei 5800/min), im
Drehmomentvergleich fallt er
jedoch deutlich zuriick: 284 Nm
bei 4800/min gegen 330 Nm und
3500/min beim 944 Turbo.

Der Fahreindruck bestitigt in
diesem Fall die Theorie, was
bei den unharmonischeren und
weniger gut am Gas hingenden
Turbos fritherer Generationen
ja nur bei wenigen Ausnahmen
der Fall ist. Unterstrichen
durch die 1n allen Betriebs-
punkten anhaltende Laufruhe,
laBt sich dieser Zweieinhalb-Li-
ter in der Liassigkeit der Kraft-
entfaltung ohne weiteres mit ei-
nem 50 Prozent grofleren Saug-
motor vergleichen. Dafi dabei
gelegentlich gedidmpftes Aus-
puffrohren an die Ohren der In-
sassen dringt, darf als willkom-
mene Beigabe gewertet wer-
den.

Freunde sportlicher Akustik
kommen allerdings eher 1m Y11
auf ihre Kosten. Das Repertoire
reicht je nach Lage des Gaspe-
dals von heiserem Rocheln bis
zum hysterischen Kreischen,
stets untermalt von deutlichem
Geblédseheulen. Der hier ange-
schlagene Ton steht dabei in
voller Ubereinstimmung mit
dem damit einhergehenden Re-
sultat. Schnelle Fahrt wird zum
sportlichen Spektakel, das den
Fahrer unwillkiirlich mit einbe-
zieht. Das praktisch verzoge-
rungsfreie Ansprechen des Bo-
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xermotors reizt zum Gasgeben,
die Leistungscharakteristik
zum Hochdrehen, denn wer
den echten Carrera-Bil} erle-
ben will, muB3 die Maschine mit
mindestens 4000/min bedienen.
Weil der Drehzahlbegrenzer
schon bei 6200/min einen
SchluBstrich zieht, mull hdufig

Vorziige

044 Turbo

gegeniiber 911 Carrera

@ Ausgewogeneres
Fahrverhalten

® Mehr Fahrkomfort

@ Besserer Geradeauslanf

@ Geringeres Innengeriusch

911 Carrera
egeniber 944 Turbo
@ Uberlegene Traktion der
Antriebsrader
® Exaktere Lenkung :
@® Bessere Karosseriequalitat

® Uberlegenes Raumangebot

geschaltet werden, was eben-
falls als sportliche Betétigung
zu sehen ist. Schnelles Schalten
stirkt bei diesem Auto die
Armmuskulatur. Die 944
Schaltung ist in dieser Bezie-
hung iibrigens ausgesprochen
anspruchslos.  Sie  arbeitet
leichtgingig, exakt und auf re-
lativ kurzen Wegen.

Interessant auch ein Ver-
brauchsvergleich: Trotz besse-
rer Aerodynamik und modern-
ster Turbo-Technik muB sich
der 944 geschlagen geben. Im
Durchschnitt verbraucht er 1.2
Liter mehr — absolut gesehen
dennoch sicher ein akzeptables
Ergebnis. Im Grunde ist mit
diesem Vergleich der Antriebs-
qualitdten schon das Wichtigste
iiber das hochst unterschiedli-
che Naturell dieser ungleichen
Brider gesagt. Nicht Fahrlei-
stungen oder Preis sind es, die
eine Entscheidung zwischen
beiden Modellen ermoglichen.
Es sind die hier vorgefiihrten
Definitionen des Begnffs
Sportwagen, die den Unter-
schied ausmachen: reizvolle
Ausgewogenheit und techni-
sche Optimierung beim 944
Turbo, rohe Gewalt und fahre-

rische Herausforderung beim
911 Carrera.

Auch die Fahreigenschaften
passen in dieses Bild. Das be-
kannte 944-Fahrwerk im Trans-
axle-Konzept (Motor vorn, Ge-
triebe hinten) prisentiert sich
unbeeindruckt durch die Tur-

Porsche 944 Turbo gegen Porsche 911 Carrera

bo-Motorisierung wie-
der als Vorbild an Aus-
gewogenheit. Es bietet ver-
gleichsweise gute Richtungssta-
bilitat. iiber einen weiten Be-
reich nahezu neutrales Kurven-
verhalten mit gut kontrolhierba-
rem, leichten Ubersteuern bei
vollem Leistungseinsatz und
geringen Lastwechselreaktio-
nen. Das Handling zeigt das

linderzahl’
Hubraum em” 2479 3164
Bohrung X Hub mm 100.0 x 78.9 95,0 X 74,4
Leistung KW (PS) bei Umin | 162 (220) bei 5800 | 170 (231) bei 5900
Max. Drehmoment
Nm bei 1/min | 330 bei 3500 284 bei 4800
Verdichtungsverhiltnis 8.0:1 10.3:1
lelektr. Einspritzung elekir.
Gemischaufbereitung | Bﬂstgl Einspritzung
Abgasturbolader Bosch
Kraftiihertragung i n ehe | Fiinfg etriebe
1. Gang le[g?i,?ﬁm %
I1. Gang 2,059 1,833
HI. Gang 1,400 1,261
IV. Gang 1,034 0,966
V. Gang 0,829 0,763
Riickwirtsgang 3,500 3,325
Achsantrieh 3,375 3,875
Leergewicht kg 1326 1208
Zul. G&ﬁamigewi_gﬁt kg 1600 1500
‘Beschleuni ins
0~ 60 km/h E 31! 2.9
0— B0 Kkm/h 4.4 4.4
0—100 km/h 5,9 5.8
0-120 km/h 8.2 8,2
-140 km/h 10,7 10,7
0-160 km/h 14,2 13,9
0180 km/h 18.8 17,8
0-200 km/h 25,8 23.1
1 km mit stehendem Start 25.8 25,6
Elastizitat ins
40-100 km/h (IV. Gang) 11,9 11.1
60—-120 km/h (V. Gang 15,1 15,5
Hochstgeschwindigkeit km/h | (V. Gang) 252 | (V. Gang) 254
DIN-Verbrauch  in L/100 km Su('per Sug:er
Bei 90 km/h im V. Gang 8 8
Bei 120 km/h im V. Gang 8,5 9.0
Stadtverkehr 12.3 13.6
Verbrauchswerie im Test
in L/100 km
LandstraBe ca. 70 km/hi?) 13,1 12,5
LandstraBe ca. 85 km/h(® 14.8 13.8
Autobahn ca. 130 km/h&® 13.4 13.0
Autobahn ca. 150 km/h& 17,6 16,7
Testverbrauch LA km 15,4 14,2
Innengerausch in dB{A)
Bei km/h 67 67
Bei 100 km/lx 71 73
Bei 130 km/h 74 77
Bei 160 km/h 78 82
Bei 200 km/h 82 _ 34
Preis DM 72 500~ 68 560,-
R = Reihenmotor, ¥'B = Boxermotor
7/1985



von einem Sportwagen erwar-
tete Mald an Agilitit und profi-
tert von der serienmédBigen
Servolenkung. Etwas mehr

Fahrbahnkontakt und Préazi-
sion in der Mittellage der Len-
kung stehen hier jedoch noch
auf der Wunschliste. Hervorra-
gende Resultate liefert schlief3-
lich die speziell fiir den 944 Tur-
bo entwickelte Bremsanlage.

freudig und erspart den Insas-
sen liastige Hirte-Tests, wie sie
vieltach noch als Indiz fiir be-
tonte Sportlichkeit miliverstan-
den werden. Dennoch bleibt
Raum fiir Kritik: Was 944-In-
sassen nicht spliren, bekom-
men sie dafiir iiberdeutlich zu
horen. UngewOhnlich lautes
Poltern beim Uberrollen von
Fahrbahnunebenheiten tribt

911

Schalten und Lenken erfordern
viel Kraft, vor allem die Arbeit
am Lenkrad, das beim Uber-
fahren von Bodenwellen erbar-
mungslos zuriickschlagt. Fur
muskelspendende Beinarbeit
sind Kupplungs- und Bremspe-
dal vorgesehen. Auch das Re-
aktionsvermodgen kommt im
bekanntlich nie zu kurz.
Der auf unebenen Straflen im

ches., auch bei rein sachlicher
Betrachtung, unverindert fir
den Grand Senior in der Por-
sche-Palette. In Soliditit und
Finish kann es die 944-Karosse
vorlaufig noch nicht mit dem
911 aufnehmen. Verwindun-

gen und Karosserie-Geradusche
beim zugegeben noch aus der
Vorserie stammenden Testwa-
gen etwa sind klare Hinweise.

Modern: flache
Sitzposition,
eingeschriinkter
Kopfraum, was-
sergekiihiter
Turbo-Vierzy-
linder im Bug -
der 944 Turbo
wurde zur zeit-
genossischen
911-Alternative

Dank iberdurchschnittlicher
Verzogerungswerte beir hoher
Standfestigkeit und geringer
Blockierneigung der Raéder
bleiben in dieser Beziehung
keine Wunsche offen. Zusatz-
lich soll im kommenden Jahr
fir beide Porsche-Modelle
noch ein Anti-Blockiersystem
zur Wabhl stehen.

Von der Giite der hier gebo-
tenen Fahrwerksabstimmung
zeugen im iibrigen auch die be-
achtlichen  Komfort-Qualita-
ten. Die 944-Federung arbei-
tet wirkungsvoll gediampft,
an Sportwagen-Malistiben ge-
messen ausgesprochen schluck-

den Komforteindruck nicht un-
erheblich.

Wie miihelos und gelassen sich
der 944 Turbo auch bei forcier-
ter Fahrweise bewegen ldBt,
wird dem Fahrer freilich erst
dann in vollem Umfang be-
wubBt, versucht er, Gleiches im
911 nachzuvollzichen. Sicher,
auch der Carrera bietet ordent-
lichen Federungskomfort, ver-
fiigt tiber kriftige Bremsen und
ermoglicht sehr hohe Kurven-
geschwindigkeiten. Was er dem
Fahrer dabei  abverlangt,
gleicht indessen verschirftem
Rundum-Training fir Profi-
Sportler.

Zick Zack-Kurs verlaufende

Geradeauslauf und das gele-
gentlich von kréftigem Unter-
steuern ins kriftige Ubersteu-
ern umschlagende Kurvenver-
halten verlangen fahrerisches
Potential. Dall der Porsche-
Fahrer im 911 weit mehr als im
944 ins Geschehen eingebun-
den 1st, hiegt nicht zuletzt auch
am mnigen Fahrbahnkontakt,
der hier wie in kaum einem an-
deren StraBenauto hergestellt
wird — ein Sportwagen zweifel-
los nach dem Motto: Es gibt
viel zu tun, packen wir’s an.

Noch ein paar Worte zur Karos-
serie, denn hier spricht man-

Klassisch: auf-
rechte Sitzposi-
tion, gutes
Raumgefihi,
luftgekiihlter
Boxermotor im
Heck — das
22jihrige 911-
Konzept hat
nichts von sei-
nem Reiz verlo-
ren

Auch einige funktionelle Vor-
teile des 911 verdienen Erwih-
nung: tberlegene Ubersicht-
lichkeit, besseres Raumgefiihl,
bequemerer Einstieg und gerin-
gere Aufheizung durch Sonnen-
einstrahlung sind Punkte, de-
nen auch bei Sportwagen Be-
deutung zukommt.

Sind Porsche-Fahrer also zu be-
neiden? Im Prinzip ja, nicht je-
doch jene, die sich zwischen ei-
nem /2 500 Mark teuren 944
Turbo und einem 911 Carrera
fiir knapp 67 000 Mark nicht
entscheiden kénnen.
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