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Test Porsche 911 Turbo-Ruf
Alois Ruf 16st Leistungsproble-

me: Porsche Turbo mit 374 PS.

s gibt bekanntlich Menschen, die nie-

mals zufrieden sind. Irdische Giiter und
materieller Reichtum verblassen vor der
Macht dieser Schicksale —wenn auch, zuge-
geben, nurin besondersschweren Fillen. So
ist es denn auch zu erkldren, daBl diese Er-
scheinung selbst im Kreis der Porsche-Fah-
rer zu beobachten ist. Auffallendstes Symp-
tom: unersittlicher Leistungshunger.

SolchermafBen ungliickliche Porsche-Fah-
rer, die hdufig im 911 sitzen, lassen sich
leicht ausmachen. Man gebe ihnen einen
Turbo. und sie wollen mehr Ladedruck:
man verkaufe ihnen breite Reifen unter
dicken Kotfliigeln, und sie wiinschen sich
das Schmalspurfahrwerk (weniger Luftwi-
derstand, hohere Spitze): man verwdhne
sie mit einer luxuriosen Komfort-Ausstat-
tung, und sie sehnen sich nach einer sparta-
nischen Mager-Version (weniger Gewicht,
bessere Beschleunigung).

Doch auch fiir solche Fille findet sich mitt-
lerweile ein Spezialist. Alois Ruf und seine
Porsche-Klinik in Pfaffenhausen im Allgdu
kommt da wie gerufen. Seine Spezialitat ist
Porsche natur — reine Kost ohne veredeln-
des Dressing, aber mit hohem Kalorienge-
halt, reichlich Pfeffer und viel Geschmack.
Dall dabei ausschlieBlich die Porsche-
Typen 911 und Turbo verbraten werden,
versteht sich von selbst.

Ruf macht am liebsten alles selbst. Von
Porsche in Zuffenhausen bezieht er nur die
Rohstoffe — die Rohkarosserie, Motor- und
Fahrwerksteile. Kombiniert und zusam-
mengesetzt werden sie nach eigenem Re-
zept. So kommt es, dali sich Alois Ruf offi-
ziell Automobil-Hersteller nennen und den
manchmal bitteren Beigeschmack des ge-
meinen Tuners abstreifen darf.

Dafl auto motor und sport wieder einmal
einem Ruf aus Pfaffenhausen nachgeht, hat
seinen guten Grund. Ruf scheint es gelun-
gen, auch schwersten Mangel-Erscheinun-
gen durch Leistungs-Armut wirksam be-
gegnen zu kénnen. Die Zauberdroge mit
der Handelsbezeichnung BTR 3.4 Leicht-
bau ist ohne Zweifel das schnellste Mittel,
um von null auf 100 km/h zu kommen. Im
Test dauerte es gerade 4,6 Sekunden -
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Test Ruf-Porsche

ein Wert, der allein schon
ausreichen dirfte, um unzu-
friedene Turbo-Fahrer fiirs er-
ste wieder gliicklich zu machen.
Nebenber setzt dieses Auto
auch die auto motor und sport-
Rekordmarke fiir Produktions-
wagen auf einen neuen Besl-

stand und 165t den bislang
filhrenden Neo-Cobra AC
Mk.IV ab.
Vorziige

@ Beste Fahrleistungen

@ Sportliche
Fahreigenschaiten

® Exakt schaltbares
Fiinfganggetriebe

® Akzeptabler Federungs-
komfort

Nachteile

@ Spartanische Ausstatiung

® Starke Lastwechsel-
reaktionen

® Eingeschrinkter
Geradeanslaufl

Mingel am Testwagen
® keine

Aber auch jenseits Tempo 100
ist dem Ruf kein Kraut gewach-
sen. Selbst die fiihrenden Ver-
treter der Leistungs-Elite neh-
men sich dagegen kiimmerlich
aus (sieche Tabelle auf dieser
Seite), sportliches Geril fiir ge-
wohnliche Sterbliche wirkt im
Beschleunigungsvergleich wie
angewurzelt. Mitreilender
noch als es die Zahlenwerte ah-
nen lassen, ist die Leistungsent-
faltung live. Wer sich einem
Beschleunigungsvorgang  1m
Ruf-Turbo aussetzen mdchte,
sollte ein stabiles Nerven-Ko-
stiim mitbringen. Das, was zu-
niichst noch recht harmlos be-
ginnt, entwickelt sich alsbald zu
einem Gewaltakt, dazu ange-
tan, nicht nur in zart besaiteten
Gemiitern Furcht und Schrek-
ken zu erzeugen. Die Dynamik
des Vortriebs gleicht emmem
FuBtritt, der die Insassen spate-
stens dann voran schleudert,
wenn die Nadel des Drehzahl-
messers bei 4000 Touren und
das Gaspedal am Anschlag
steht.

Im Gegensatz zum vergleichs-
weise verhalten kickenden
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Normal-Turbo geniigt dem
Ruf-Turbo ein einziger Tritt,
um die Passagiere bis ans Limit
(281 km/h) zu befordern. Denn
weil Alois Ruf in eigener Regie
ein zum Turbo-Motor passen-
des Fiinfgangetriebe entwik-
kelte, bleiben die Drehzahlen
auf dem Weg nach oben nun
stets im optimalen Ladebereich
— oberhalb jener kritischen
4000/min-Marke also, wo plotz-
licher Ladedruck- und Dreh-
moment-Anstieg sonst nach

dem Hochschalten fiir immer
neue Katapult-Effekte sorgt.
Ein weiteres Plus des Ruf-Ge-
trichbes: Die Ginge lassen sich
mit leichter Hand wechseln und
rasten exakt ein — klare Vortei-
le also gegentiber der Viergang-
Schaltung von Porsche.

Griindliche Arbeit verridt mm
iibrigen auch der im Test pro-
blemlos funktionierende Tur-
bo-Motor. Im Leistungskurs
von Ruf erhiilt der luftgekihite

Sechszylinder neue Kolben und
Zylinder, die den Hubraum ge-
ringfiigig auf 3,4 Liter anheben,
schirfere Nockenwellen, einen
gréBeren Lader, einen effizien-
teren Ladeluftkiihler und einen
im Bug installierten Olkiihler.
Eine Vierrohr-Auspuffanlage
gibt dem Ruf nebenbei auch
noch den entsprechenden Don-
nerhall. Die Nennwerte Kkon-
nen angesichts der bereits
geschilderten  Fahrleistungen
nicht mehr tberraschen: Bei
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Wie bei Profis: Sport-Garnitur mit groBen Schalensitzen und groBer Ladedruckanzeige
Der Porsche 911 Turbo-Ruf und seine Konkurrenten
'_ iy ~ Porsche 911 Porsche AsiﬂnMarﬁ,u Famln Lam]mrghuﬂ
Fahrzeugtyp Turbo-Ruf | 911 Turbo Vantage BB 512§ Conntach
Hubraum cm’ 3366 3299 5340 4942 4754
L siktin KW(PS)| 275(374) 221(300) 279(380) 250(340) 276(375)
B bei U/min| 6000 5500 6000 6000 7000
Testverbrauch L/100 km 2148 198 S 2428 2208 2388
Preis DM| 168 000,- 111 000, 215 580,- ¥ 208 000,-
Beschleunigung ins
0~ 60 km/h 2,6 2.8 2.9 3,1 2.8
i~ 80 km/h 3.6 3.9 4,4 4,5 3.8
0-100 km/h 4,6 5.4 6,1 59 5,2
0—120 km/h 5.9 7.1 8.1 7.6 7,2
(-140 km/h 7.8 9,2 10,9 10,0 9.3
(~160 km/h 9,5 12,0 13,7 12,8 11,0
0-180 km/h 12,5 15,1 174 16,4 14,5
0-200 km/h 15,5 19,7 23,2 20,7 17.8
1 km mit stehendem Start 230 244 25,5 25,0 24,0
Hichstgeschwindigkeit km/h 281 261 267 288 293
*wird nicht mehr hergestellt
22/1984



0.8 bar Ladedruck und
6400/min schiittet der offenbar
nimmermiide Porsche-Boxer
hier 374 PS (275 kW) aus — pro
Liter also, angesichts seiner zi-
vilen Alltagsmanieren, stolze
111 PS (82 kW).

Da weniger Gewicht in Sachen
Beschleunigung  genausoviel
wert 1st wie mehr Leistung,

kommt auch dieser Aspekt
nicht zu kurz. Im Ruf-Turbo
sitzt der Fahrer in einer so karg
eingerichteten Zelle, dafl man
es schon als groBzigige Geste
empfindet, statt auf Orangen-
kKisten in lederbezogenen Scha-
ien Platz nehmen zu diirfen. Ri-
goroses Ausmisten der Innen-
ausstattung macht sich freilich
durchaus bezahlt. Auf der Ha-

Wenn 300 PS nicht geniigen: Ruf-Motor mit 374 PS

ben-Seite steht ein Minderge-
wicht von 120 Kilogramm, was
das Leistungsgewicht des Ruf-
Porsche auf ldcherliche 4,3 Kilo
pro PS schrumpfen 1dBt.

Auch fahrwerksseitig bietet
Alots Ruf solide Arbeit. Der
Testwagen kam mit einer tiefer
gelegten Karosserie im breiten
Original-Turboformat, straffe-
rer Abstimmung mit Bilstein-
Sportstoidampfern und einer
Versteifungsstrebe fiir die Vor-

Dampfirad und Notschalter

Porsche 911 Turbo-Ruf

1e Daten und MeBwerte

MOTOR Drehstabfederung, Stabilisa- Tachometerabweichung
Luftgekithlter Sechszylinder- tor, hinten Emnzelradaonfhin- Anzeige effektiv
Boxermotor mit Abg: ola- mit Schrnglenkern, Dreh- 50 km/h 42 km/h
der (Typ K 27) und Ladeluft- stabledernng, Stabilisator, hy- 100 km/h 93 km/h
kithlung, im Heck lings, sie- draulische Zweikreisbremse, 140 km/h 131 km/h
benfach gelagerte Kur eile, vorn und hinten gelochte und 160 km/h 152 km/h
eine DhEll]! nde Nockenwel- innenbeliiftete  Scheibenbrem- 180 km/h 172 km/h

—le hp der (Kettenan- se, Feststellbremse auf die Hin- 200 km/h 192 km/h
”Venule iber Kipphebel terrider wirkend. 220 km/h 210 km/h
i gl. mechanische Kraft- i
ﬂuﬂ'emspnl,mng (Bosch K-Je- Fel E!I rofle vorn 7 J X 16, hin- . _INNENGERAUSCH
tronic), elektrische Krafistofi- ten 16, Reﬂengmlle vOorn Bei 50 km/h T7dB(A
umpe elektronische Zindan- 2!]5!55 VR 16, hinfen 225/50 Bei 100 km/h 83 dB(A
rage. VR 16. Bei 140 km/h 87dB(A
Bei 160 km/h 88 dB(A
Leistung 275 kW (374 PS) bei ABMESSUNGEN Bei 180 km/h 89dB(A
fiﬂllﬂfmm ezifische Leistung UND GEWICHTE Bei200 km/h 91dB(A)
81.7 E‘;%mf 11.1 I'Sa"l..], III_EE tilladstmid 2272 nl:im, Spl:: vﬁ:-mi’ Bei220 km/h 94 dB(A
raum X inten 1432/1501 mm, AuBen-
98,0 X 74 4mm, Verﬂl tungs- maBe 4251 X 1775 X 1270 KRAFISTOFFVERBRAUCH
verhiltnis  7,0:1 I'll.B.KJIZIIBES mm, Wendekreis rechts/links Verbrauchswerte im Test
Drehmoment 4&0 Nm bei 11,3/11,2 m, 3.5 Lenkradum- (Liter/100 km)
4800/min, mittlere Kolbenge- drehungen, Lenkraddurchmes- Minimalverbrauch 16,8
schwindigkeit bei Nenndreh- ser 380 mm, Tankinhalt 88 L, Maximalyerbrauch 27,2
zahl 14,9 m/s, maximaler Lade- | Leergewicht 1169 kg, Ge. | LandstraBeca. 85km/h () 18.4
gm:k 0.8 bar bei 4000/min, | wichfsvertei vornhinten | Autobahnca.155km/h( 23.8
inhalt Motor ca. 17 L, Batte- | 36,3/63,7%, zuldssiges Gesamt- | Testverbrauch 21.4
rie 12 V 36 Ah, Drehstromlicht- gewicht 1580 kg, Zuladung 411 Kraftstoffart Super
maschine 1260 Watt. s Personenindexzahl 4.8, LENK s
HORSASE DT, PEDALKRAFTE
KRAFTUBERTRAGUNG Vank i Stand 84N
Hinterradantrieb, vollsynchro- FAHRLEISTUNGEN L:“k“ﬂﬂg“ Fahet 61N
nisiertes Ruf-Finfganggetrie- Hichstgeschwindigkeit Keonhrossedal SOIN
be, mechanisch htmt?ﬁ Ein- (Drehzahl 6050/min, V.Gang) "l’[" :fﬁl“: AN
scheiben-Trockenkupplung. 281 km/h
Beschleunigung Bremspedal bei 80%
Ubersetzungen: 1. 2,786, II. 0— 60 km/h 2,65 Verzogerung 240N
1,600, 111, 1120, V. 0,828, V. | 0- 80km/h 3,65 L
23215 RG 2, El_ili}!.‘l dAchﬁanh}fh H:ﬂlg km/h ;’35 Dieiner T cid Gk
eschwindigkeit bei km/h 98
1000/min im V. Gang 46,3 | 0-130kmvh it Hrediiel o llp T 000 om
k"ﬂh =160 km/h 5%55 PREIS
KAROSSERIE 0200 ki 153 | Porsche 911 Turbo-Ruf
UND FAHRWERK 400 mmit steh. Start 12,65 DM 168 000,-
Zweisitzipes Coupé mit IE'Ei 1 km mif steh. Start 23,05 Hersteller:
Notsitzen, selbstiragende Ka sty Ruf Automobile GmbH,
Yorn Emzelmdauﬂmngung mit 40-100 km/h (I'V. Gang) 10,85 Mindelheimer Str. 21,
Querlenkern, Diampferbeinen, 60-120km/h( V. Gang) 15,75 8949 Plaffenhausen

derachse daher. Zusammen mit
den bevorzugten Yokohama-
AOD8-Reifen beschert dies der
Leistung angemessene Fahr-
werksqualititen, ohne — Ruf sei
Dank — den Federungskomfort
auf ein unertrigliches Maf3 zu
beschneiden.

Die Grenzen der Physik kann
natirlich auch das beste Fahr-
werk nicht aus der Welt schaf-
ten —schon gar nicht, wenn ihm
ein heckmotorgetriebener Por-
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sche mit all den bekannten kon-
zeptionsbedingten Eigenarten
aufgebiirdet wird. Im ultra-
schnellen Ruf-Turbo riicken
diese naturgemil schneller in
greifbare Nahe als arglosen
Fahrern lieb sein kann. So kraf-
tig zerren die entfesselten Tur-
bo-Pferde an den Antriebsri-
dern, dall selbst auf trockener
Fahrbahn noch im zweiten
Gang mit durchdrehenden Ri-
dern gerechnet werden mull —
ber dem mit ungewdhnlich gu-
ter Iraktion behafteten Heck-
motor-Porsche zweifellos ein
vielsagender Vorgang. Vom
Gasfull wird hier, erst recht na-
tirlich auf weniger griffigem
Belag, ein hohes Mal3 an Sensi-
bilitdt und Beherrschung ver-
langt, um so mehr, als der Tur-
bo-Schub schwer in klemner Do-
sterung zu haben ist.

So kommen hier jene Men-
schen mit dem anfangs erwihn-
ten Leistungshunger dank mas-
siver Verabreichung zwar ohne
Zweitel voll auf ihre Kosten.
Vertragen durften es jedoch
nur wenige. W.K.
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