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Ener
fur alles

Porsche Gruppe B auf dem Weg
zur Serienreife: Alles tiber das
Auto, das alles konnen soll.

P

Von Norbert Haug

Endiich eine verbindliche WNachricht
zum Thema Katalysator: Wenn der
vieldiskutierte  Abgas-Entgifter 1989
Pflicht wird, hat der neueste und teuerste
Serien-Porsche keine Not — weder mit dem
Platz noch mit der Leistung.

In seinem Heck ist wahrhaftig allerhand
untergebracht, geniigend Raum fiir je ei-
nen Katalysator pro Zylinderreihe aber
bleibt. Das einzigartige Automaobil, das bei

Fotos: Seufert

Klassische 911-Form als Basis:

der Porsche Gruppe B, der im
November priasentiert wird. Motor
mit 400 PS: zwei Lader und zwei
Ladeluftkithler im Heck
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Porsche 959

der IAA in Frankfurt vor tber
einem Jahr als Studie mit der
Bezeichnung ,,Gruppe B" vor-
gefiihrt wurde, ist mittlerweile
als Typ 9359 auf dem Weg zur
Serienreife. Vor kurzem drehte
der 959, der seine urspiingli-
che Bezeichnung Gruppe B je-
ner Motorsport-Kategorie ver-
dankt, in der er ab 1985 bei
Rennen und Rallyes zu sehen
sein wird, erste Test-Runden
im Motodrom Hockenheim.

Zum erstenmal trat der Por-
sche-Neuling ungetarnt in der
Offentlichkeit auf, in jenem
Zustand, wie er vorher nur im
Entwicklungszentrum  Weis-
sach gesichtet worden war.

Endgiiltig war die 959-Optik al-
lerdings auch beim Hocken-
heim-Test noch nicht. Das Au-
to, das laut Aussagen solcher
Porsche-Mitarbeiter, die in ih-
rem Leben schon allerhand

Auskunft aus
Weissach: ,,Das
ist ein Auto,
das alles kann*

automobile Glanzleistungen zu
Gesicht bekommen haben,
~einfach alles kann*, soll dem-
nichst einen noch etwas hdhe-
ren Heckspoiler erhalten. Au-
Berdem wird ihm eine Heck-
haube verpalit, die von Kotfli-
gelmitte an aufklappbar ist und
damit freien Zugang zum Mo-
tor und seinen Neben-Aggrega-
ten ermoglicht.

Die hat das Porsche-Triebwerk
in einer im Serien-Automobil-
bau bisher nicht angetroffenen
Fiille: Neben der vollelektro-
nischen Bosch-Einspritzanlage
und zwei Turboladern (KKK
Typ K 27) sind auch zwei Lade-
luftkiithler im Heckabteil instal-
liert. Selbst ein Wasserkiihler
15t vorratig — erstmals in einem
der 911-Baureihe entsprunge-
nen Porsche. Der Kiihler sitzt
im Wagenbug und regelt den
Kiihl-Haushalt in den Zylinder-
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kopten des Sechszylinder-Bo-
xers. Nur die Kopfe des Aggre-
gats werden mit Wasser ge-
kiihlt, die Zylinder dagegen
nach alter Porsche-Manier mit
Luft, die beim Gruppe B wie
bei allen Porsche-Boxermoto-
ren von emem Gebldserad an
jene Stellen befordert wird, die
nach Abkiihlung verlangen.

Die beiden Ladeluftkiihler sind
zwischen Verdichter-Ausgang
und Motoreinlall geschaltet.
Sie ibernehmen die Aufgabe,
die Ladeluft abzukiihlen, ehe
sie in die Brennrdume geprelt
wird. Weil die Ladeluft bei
niedrigerer Temperatur weni-
ger Volumen beansprucht, 145t
sich mehr davon in die Arbeits-
raume pressen. Ergebnis: eine
hoéhere Leistungsausbeute.

Der Basis-Motor stammt aus
dem altbekannten Porsche 911.
Vergleichbar ist das 959-Tnieb-
werk aber am ehesten dem Ag-
gregat aus dem Renntyp 956,
das bis zu 750 PS mobilisiert
und harte Bewdhrungsproben
wie das 24 Stunden-Rennen
von Le Mans nicht nur itiber-
steht, sondern auch gewinnt.

Der Porsche 959 soll sich mit
weniger Leistung bescheiden.
Uber 400 PS wird die Basis-
Version aber sogar im zivilen
Alltagsbetrieb anbieten.

Der Uber-Porsche aus Weis-
sach hat im Gegensatz zu sei-
nen Vorfahren nicht nur im
Heckabteil technische Lecker-
bissen zu bieten. Nach dem
Willen seiner Ziehviter soll der
959 vielmehr in jeder Disziplin
des Automobilbaus neue MaB-
stibe setzen.

Zum Konzept gehorte von je-
her der Allradantrieb. Im neue-
sten Porsche wird er allerdings
in einer gegeniiber dem be-
kannten Audi-System reichlich
verfeinerten Form angeboten.
Die Kraft-Verteilung zwischen
Vorder- und Hinterachse wird
variabel und voraussichtlich
stufenlos zu regeln sein. Ein
Anti-Slip-System, das nahezu
schlupffreies Beschleunigen er-
moglicht, gehort genauso 1ns
Programm wie ein ABS-Sy-
stem.

Auch beim Fahrwerk vertrau-
ten die Porsche-Ingenieure auf
das Beste, was sich Autobauer
fiir Sport- und Rennwagen den-
ken konnen. Dreiecks-Quer-
lenker vorne und hinten wur-
den pro Rad mit je zwei StoB-
ddmpfern bestiickt — ringsum
zusammengezahlt sind es also
acht.

Die rennerfahrene Firma Bil-
stein entwickelte die so zahl-
reich wie bei keinem anderen
Auto vorhandenen Dampfer in
enger Zusammenarbeit mit
Porsche. Vier der acht besitzen
Aluminium-Rohre, sind elek-
tronisch gesteuert und iber-
nehmen — je einer pro Rad —die
Niveau-Regelung. Insgesamt
wird die Fahrzeughthe um 45
Millimeter zu variieren sein.

Zwei verschiedene Arten der
Niveau-Regelung sind vorgese-
hen. Die erste erfolgt manuell
tiber einen Schalter im Cockpit,
mit dem drei Abstimmungen zu
kommandieren sind: weich,
mittel und hart. Daneben ist ei-
ne automatische Steuerung der
Fahrwerks-Abstimmung vor-
gesehen, die geschwindigkeits-
abhéngig erfolgt. Bis Tempo 50
bleiben die Didmpfer in ihrer
weichsten Abstimmung. Bis
170 km/h werden anschlieend
nicht weniger als elf Hirte-Stu-
fen durchfahren, die elektro-
nisch iiber die sogenannte By-
passventil-Steuerung  einju-
stiert werden. Bei mehr als 180
km/h regelt sich dann die hirte-
ste Stufe ein, Sowohl die Zug-
als auch die Druckstufe der
Déampfer erfahren dabei Varia-
tionen — eine der im Porsche
959 so zahlreich vertretenen
Welt-Neuheiten.

So kompliziert und umfang-
reich sich die teilweise verwe-
gen anmutenden Gruppe B-
Neuerungen auch anhoren —
bei Porsche war mit der Projek-
tierung des AlleskOnners kei-
neswegs Projektleiter Wahn-
witz beauftragt. Vielmehr ist
das Super-Auto in erster Linie
Entwicklungschef  Helmuth
Botts Baby. Bott ist seit iiber 30
Jahren bei Porsche engagiert
und machte sich seinen Namen
bekanntlich nicht durch praxis-
fremde Technik-Spielereien.

Das 959-Konzept sieht deshalb
auch nicht technische Inno-
vationen um jeden Preis vor.
Vielmehr soll mit ihm die lang-
gehegte Idee verwirklicht wer-
den, in einem Auto alles Er-

Der neue Porsche:
alles, was der
moderne Auto-
mobilbau zu
bieten hat, vereint

strebenswerte zu vereinen, was
der moderne Automobilbau
heute zu bieten hat. Dieses Au-
to soll nach Porsche-Idee einem
vergleichsweise kleinen Kun-
denstamm  angeboten und
gleichzeitig als imagetriachtiges
Aushédngeschild fiir den Por-
sche-Sportwagenbau dienen.

Kein Geheimnis ist es in diesem
Zusammenhang, daf der 911
von morgen optisch wie tech-
nisch anden 959 von heute ange-
lehnt werden wird. Die 911-Op-
tik soll — frither oder spiter, je
nachdem wie lange der alte 911-
Typ noch ankommt — in Rich-
tung 959-Styling tendieren.
Nicht zuletzt, um dem seit 20
Jahren in seiner Grundform na-
hezu unverandert gebauten Er-
folgstyp dank runderer Form zu
emer besseren Aerodynamik zu
verhelfen. Nur am Namen will
Porsche auch dann noch unver-
indert festhalten: 911.

Aerodynamik —wie sollte es an-
ders sein — war auch Schwer-
punkt-Thema beim Typ 959.
Nicht nur die Rundungen des
neuen Porsche tragen zur Ver-
besserung der Windschlipfig-
keit bei. Unter dem Auto hlift
eine weitere Neuerung ordent-
lich mit, dem Wind ein Schnipp-
chen zu schlagen. Die Wagen-
Unterseite ist komplett verklei-
det. Eine zweigeteilte Kunst-
stoff-Abdeckung macht das Au-
to zum Schalentier: Kem techni-
sches Detail liegt mehr im Frei-
en. Der glatte Wagenboden
wurde im Windkanal gestylt
und bezog seine Grundidee aus
der Formel 1-Wing Car-Aera.
Durch umgekehrt montierte
Flugelprofile wurde damals
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Unterwegs in Hockenheim: Gruppe B erstmals ohne Tarnkleid
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Alt: Innenraum wie beim 911
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Das Heck: Der Spoiler wird noch hoher, die beiden Hutzen entfallen
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Porsche 959

ein Unterdruck unter dem Au-
to und damit ein Ansaug-Effekt
auf der Stralle erreicht.

Eine weitere Finesse des Au-
tos, das bei seinem Erscheinen
petrost als rollende Demonstra-
tion des Stands der Technik im
Automobilbau zu werten 1st:
Ein Warnsystem namens Den-
loc, das Porsche gemeinsam mut
Reifenhersteller Dunlop ent-
wickelte, gibt Laut, sobald em
Reifen Luft verliert. Ein Sensor
in jedem Rad iiberprift laufend
den Luftdruck. LaDBt dieser
nach, ertont ein Hup-Signal im
Cockpit.

Die Reifen des neuen Porsche
059 heiBlen deshalb auch Dun-
lop Denloc. Thr Format: 255/40)
VR 17 hinten und 235/40 VR 17
vorne. Die italienische Firma
Speedline, Porsche-Partner
auch beim Renntyp 956, gob
dem 956 nachempfundene Alu-
minium-Réder mit fiinf hohlen
Speichen. In je einer Speiche
pro Rad sitzt der Luftdruck-
Sensor, der einmal pro Umdre-
hung Meldung macht. Denloc
schliagt auch Alarm, sollte eme
RiBbildung im Speichenrad
auftreten.

Der in einer 200er-Serie gebau-
te Porsche-Alleskonner wird
noch im November offiziell
prisentiert werden. Vor allem
jenen zahlreichen Interessen-
ten, die bereits jetzt feste Kaul-
Absichten angemeldet haben -
zehn Monate vor dem geplan-
ten Auslieferungs-Termin und
ohne daB Porsche Gruppe B-
Kunden gezielt aquiniert hatte.
Fiir potentielle Kaufer entsteht
jetzt eine aufwendige 959-
Broschiire. Zum exclusivsten
StraBen-Auto, das Porsche je-
mals baute, soll auch das edel-
ste Prospekt-Werk entstehen,
das Porsche jemals druckte.

Auch der Preis wird selbstver-
standlich alles in den Schatten
stellen. was einem bisher den
Atem raubte: Nach internen
Vorstellungen wird er 398 000
Mark betragen.
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