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Mit harter Schale:
Solides Hardiop
fiir das Porsche
911 Carrera
Cabriolet
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Heilig’s Blechle

Fiir die Winterzeit: ein solides Blechdach fiir das Porsche 911 Cabrio.

orsche hdlt es mit der

Haute Couture: Bereits im
Sommer wird die neue Winter-
Kollektion prisentiert.

Geschneidert wird bei Porsche
m diesem Sommer nur fiir ei-
nen kleinen, aber feinen Kreis:
fiir Besitzer des 911 Cabrios,
die ab nachsten Herbst an Stel-
le des leichten Faltdachs ein so-
hdes Hardtop aufsetzen wol-
len. Kreiert wurde der neue
Modetrend in keinem Design-
studio, sondern in der Porsche-
Reparaturabteilung, die sich
neuerdings auch um die Son-
gerwinsche der Kundschaft
kiimmert.

Neu ist die Hardtop-Idee bei
Porsche nicht. Schon das 356
Cabrio fuhr bis zum Produk-
tionsende 1965 wahlweise mit
einem Hardtop, dessen eigen-
willige Silhouette einige ganz
Verwegene dazu verleitete, die
Hartschale bei Karmann in Os-
nabriick fest aufschweiflen zu
lassen. Anders die neue Hard-
top-Generation: Sie unter-
scheidet sich formal nur in eini-
gen Details vom Porsche 911
Coupé-Dach.

Fir das Blechdach, das ab
Werk oder beim Porsche-
Handler zu beziehen ist, wird
man zwischen 8 500 und 9 000
Mark anlegen miissen. Die
Hindler bekommen das Hard-
top als Bausatz angeliefert. Die
Dachschale wird zunichst ge-
schliffen, dann nach Kunden-
wunsch lackiert und schlieBlich
mit Himmel und Scheiben
komplettiert.

Verpackt ist das neue Dach in
einer soliden Holzkiste, die im
Sommer wieder das Hardtop
aufnimmt, aber auch im Winter
Dienst tut. Denn mit einem
Handikap muB der Cabrio-
Chauffeur leben: ,.Uns wurde
schnell klar, daB wir das Stoff-
Dach abmontieren miissen®,
erkliart Rolf Sprenger, Leiter
der Reparatur- und Sonder-

wunsch-Abteilung in Stuttgart-
Zuffenhausen, Der Grund:
Der Sechszylinder-Motor be-
ansprucht das komplette Heck-
abteil fiir sich allein. Ein Ver-
deck 1aBt sich deshalb nicht so
weit versenken, daB sich — wie
etwa beim Mercedes SL — ein
Hardtop einfach oben draufset-
zen laBt. Allzu grofie Schwie-
rigkeiten bereitet der Umbau
nicht: Das Hardtop ist wie das
saoft-Dach®, so wird das Ver-
deck im Werks-Jargon tituliert,
befestigt. Bevor man allerdings
an das Dutzend Schrauben ge-
langt, muB} die Verkleidung auf
der Hutablage und an der B-

Das Hardtop basiert
auf dem Coupé-Dach
und wird rund

9000 Mark kosten

Saule geldst werden. Vorn am
Fenster-Rahmen sind Faltdach
wie Hartschale einfach mit den
selben Schldssern fixiert.

Trotzdem wverstreichen beim
Umristen zwischen funf und
sechs Stunden. Reparatur-Chef
Sprenger empfiehlt, .die Ar-

beit in der Porsche-Werkstatt
durchfithren zu lassen®, weil
Ungeiibten das exakte Justie-
ren der vorderen Seitenschei-
ben Probleme bereiten wird.
Die Cabrio-Scheiben haben
keinen Rahmen, und wegen
der Toleranzschwankungen bei
Karosserie und Dach kann es
leicht vorkommen, daBl die
Verglasung auf der einen Seite
zu stramm anliegt, auf der an-
deren aber Luft hat. Die Folgen
waren unangenehme Windge-
rdusche oder, weit schlimmer

noch, Wassereintritt bei Re-
gen. Knifflig ist nicht nur die
Montage des Hardtops, son-
dern auch die des Stoffdachs,
denn das saubere Einpassen
der Soft-Variante erfordert ein
geritteltes MabB an Fingerspit-
zengefuhl.

Billig ist der saisonbedingte
Dachwechsel nicht: Knapp 500
Mark mull der Cabrio-Fahrer
beim Hindler fiir die Umnii-
stung bezahlen, darf aber auch
darauf hoffen, daBl der Porsche-
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Porsche 911-
Hardtop

Hindler gleich die Holzkiste
mit dem fein gespannten Falt-
dach oder dem Hardtop als In-
halt bis zur ndchsten Umbau-
Aktion lagert.

Wer auch beir autgesetztem
Hardtop auf etwas intensivere
Beliiftung Wert legt oder ein-
fach den aggressiven Klang des
Sechszylinder-Boxers besser im
Ohr haben will, der bekommt
gegen Aufpreis hinten aul-

Die letzie Anprobe: Im
Herbst wird das Hardtop als
Teile-Kit an die Porsche-
Hindler geliefert

klappbare Seitenscheiben ge-
liefert. Die heizbare Heck-
scheibe indes gibt es bei der
Winter-Losung  serienmalig.

Ein Schiebedach hiatten die
Dachdecker bei Porsche auch

gern ins Angebot aufgenom-
men, aber dort, wo normaler-
weise die Dachluke ausge-
schnitten wird, sitzt beim Hard-
top der SchloBkasten fiir die
Dach-Befestigung am Front-
scheibenrahmen.

Dieser SchloBkasten 1st nicht
die einzige Anderung, die sich
die vom Coupé ubernommene
lassen
mull. Vorn wird sie verkirzt,
hinten werden ihr drei zusatzli-
che Blechlaschen zur Befesti-

Blechschale gefallen

gung an der Hutablage ange-
schweildt. Im Bereich der Tiren
mull ein zusdtzlicher Blech-
streifen fir die Aufnahme der
Fenstergummi  angepunktet
werden. Ferner gibt es als
Dachtriger liber der B-Sdule

noch zwei massive, rechteckige
Metallstiitzen zur Erhohung
der Steifigkeit.

Viel Gehirnschmalz investier-
ten die Hardtop-Konstrukteure
in die dicke Gummidichtung
zwischen Metalldach und Ka-
rosserie. Sie muld flexibel und
verschleibfest, aber ausrei-
chend dehnbar sein, um die To-

Aupf Qualitat wird
Wert gelegt. Die
Montage sollte beim
Hindler erfolgen

leranz-Schwankungen der Ka-
rosserie aufzufangen. Alles in
allem wiegt das Hardtop -
hauptsichlich wegen der ge-
wichtigen Verglasung — stattli-
che 47 Kilogramm und bringt
damit doppelt so viel auf die
Waage wie das Stoffverdeck.

Die Hilfte der Cabrio-Kunden
aber — das ergab eine Umfrage
im Herbst 1983 — scheuen we-
der Kosten noch Mehrgewicht:
Sie wollen im Winter ein festes
Dach iiberm Kopf haben. Bei
Porsche denkt man bereits seit
Einfihrung der Cabrios 1982
an eine Hardtop-Variante, hat
zundchst allerdings nur eine Se-
rie von 1 000 Dachern aufge-
legt. Frieren werden aber auch
all jene nicht, die leer ausge-
hen. Denn dank der wirkungs-
vollen Heizung laBt sich auch
ein strenger Winter unter dem
Klappverdeck gut iberleben.

Das emnzige Problem: Man st
nicht zeitgerecht gekleidet,
denn im Winter 1984/85 tragt
man im Porsche Cabrio ein
Hardtop. Bernd Ostmann
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