Frei
nach Schnauze

Porsche-Tuning ab Werk: mit
ungewohnlichen Umbau-Arbeiten
3,5 Millionen Umsatz pro Jahr,

orsches grofiter Reparatur-Betrieb

machte 1983 tiber 45 Millionen Um-
satz, und Mutter Porsche findet beson-
ders groben Gefallen an thm. Denn die
Porsche-Werkstatt mit den hochsten Ein-
nahmen gehort Porsche und ist mitten im
Werk in Stuttgart-Zuffenhausen instal-
liert. 120 Mechaniker warten und restau-
rieren dort pro Jahr rund 8 000 Autos.

In jungster Vergangenheit blihte in der
Werksreparatur ein neues Geschift auf,
das alleine 1983 rund 3,5 Millionen in die

Porsche-Kassen spielte.

Rolf Sprenger, Chef der Werks-Repara-
tur-Abteilung, beschreibt den Hinter-
grund des neuen Geschafts: |, Fiir unser
Haus ist es oberstes Ziel, Kundenwiin-
sche individuell zu befriedigen. Wir lassen
nichts unversucht, wenn ein Porsche-
Kiaufer Sonderwunsche hat. Unser hoch-
stes Ziel 1st es, jedem Porsche-Fahrer ein
Auto anzubieten, das ganz speziell auf
seinen Geschmack abgestimmt ist.”

Wer 1in den Genul} solcher Aufmerksam-
keiten kommen will, sollte die Mark nicht
umdrehen miussen, bevor er sie ausgibt.
Sprenger: . Unser Service hat seinen
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Porsche-Tuning
ab Werk

Preis. Wir sind wahrscheinlich
teurer als Werkstitten, die au-
Berhalb solche Kundenwiin-
sche erfiillen, Wir werden aber
dafiar auch hochsten Qualitats-
ansprichen gerecht.”

Das wesentliche Plus fiir Kun-
den, die in der Porsche-Sonder-
wunsch-Abteilung fertigen las-
sen: Alle Umbauarbeiten, die
dort vorgenommen werden,
haben keinen Einfluf auf die
Garantie-Anspriiche — ein um-
gebauter Porsche-Neuwagen
hat wie das Serien-Modell
zwolf Monate Garantie ohne
Kilometer-Begrenzung auf die
komplette Mechanik, und sie-

ben Jahre Rost-Garantie.
Sprenger: ,,Das bietet nur Por-
sche.™

Bestseller beim Geschift mit
den Extras ist eindeutig der

Turbo mit flacher Schnauze.
offiziell ,,Flachbau* und werks-
intern . Flachschnauzer* ge-
nannt.

Wer den 911 in jenem Look,
den einst aus aerodynamischen
Griinden Porsche 935-Renn-
sportwagen zur Schau trugen,
haben mochte, muB einiges
uber sich und sein Auto erge-
hen lassen. Der Niedergang am
Bug, bei dem die charakteristi-
schen Kotfliigel mit der Trenn-
scheibe gestylt werden, hat ei-
nen stolzen Preis. Der Flach-
bau mit Klappscheinwerfer al-
leine kostet 26 700 Mark (alle

72 m-ﬁlﬂ.r.
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Preise ab Juni 1984). Wer zu
dem Weniger am Bug etwas
Mehr im Heck passend findet,
wird bei Porsche ebenfalls
prompt bedient.

Zum Preis von 17 250 Mark
gibt es fir den Motor eine

hinteren Koftfliigeln, die — wie
die Flach-Front—dem Rennmo-
dell 935 nachempfunden sind.
Die Einschnitte hinten werden
mit 6 420 Mark berechnet.

Ab- und Einschnitte an Front
und Heck des911 Turbowerden

das Gros der Kundschaft wihl-
te gleichzeitig auch Leistungs-
steigerung, Seitenschweller
und LufteimnlaBschlitze hinten -
alles zusammen zum stolzen
Preis von rund 60 000 Mark
ohne Mehrwertsteuer. Doch
Porsches Zusatz-Angebot ist
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Alles, was des
Veredlers Herz be-
gehri: zwei Sei-

ten aus der Sonder-
wunsch-Preisli-

aktuell war. Auf
Wunsch in Leder:
911-Interieur.
Katalog-Titel: Por-
sche-Sonder-
wunsche gebiindelt
fiur durchweg

hohe Preise

Kraftkur. die offiziell 330 PS
(Serie 300) mit sich bringt, von
der Eingeweihte aber wissen,
dal 350 PS eine ehrlichere An-
gabe wiren. So frisiert, schafft
der Turbo iiber 270 km/h. Weil
nach der Leistungskur ein zu-
siitzlicher Olkithler notig ist,
miissen fiirMontageund den ge-
dnderten Frontspoiler weitere
5 320 Mark nvestiert werden,

Der Flachbau mit Leistungsstei-
gerung wird normalerweise mit
zwelweiteren Zutaten verkauft,
ndmlich mit seitlichen Ein-
stiegsschwellern (2 570 Mark)
und Lufteinlafischlitzen an den

bei  Neuwagen-Bestellungen
bereits im friithesten Stadium
vollzogen. Eine Serien-Rohbau-
Karosse wird entsprechend um-
gestylt und anschlieBend wieder
ins regulire Band gehingt, wo
sie samtliche Stationen vom
Feuerverzinken bis zu den ver-
schiedenen Lackier-Durchgiin-
gen mitmacht, Sprenger: , Alle
Qualititsanspriiche, die an el-
nenSerien-Porsche gestellt wer-
den, kann deshalb ein Flachbau
auch erfiillen.”

Uber 100 der Flachschnauzer
wurden in Stuttgart-Zuffen-
hausen  bereits  gefertigt,

damit bei weitem nicht er-

schopft,

Einige Bonbons aus der katalo-
gisierten Vielfalt: Anfertigung
und Einbau einer Mittelkonso-
le in Leder: 3 159 Mark. Ge-
packraum in gleicher Teppich-
Ausfiihrung wie im Wagenin-
nern: 1 780 Mark. Sonnenblen-
de links und rechts mit Leder
bezogen: 590 Mark. Lenkrad
inklusive Pralltopf und Blinker-
schalter in Leder: 1 360 Mark.
Sogar eine ,,Rosette fiir Ziind-
schloB mit Leder bezogen* gibt
es zum biirgerlichen Preis von
61 Mark. >

11/1984
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Kraft fir 270

km/h: getunter 911
Turbo-Motor

mit 330 PS. Eingrif-
fe an Front und
Heck: LufteinlaBl
mit Luftschacht
und Flachbau. Die
Arbeiten wer-

den bereits im Roh-
karossen-Stadi-

um durchgefiihrt.
Aufgeputztes

928 S-Triebwerk:
verchromter
Ansaung-Trakt (links)
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Porsche-Tuning
ab Werk

Wer den ausgefallensten und
teuersten Porsche Turbo der
Welt fahrt, 1st kein Geheimnis.
Mansour Ojjeh, Araber mit
Wohnsitz in Paris und Chef der
Firma TAG (Techniques d’
Avant Garde), in deren Auf-
trag Porsche einen Formel 1-
Motor konstruierte und baute,
orderte solange ausgefallene
Sonderwiinsche fiir seinen 911
Turbo, bis beim Addieren aller
Kosten fiir die Accessoires und
Arbeitsstunden am Ojjeh-Mo-

beraten, die es vorzogen, nur
den Ansaug-Trakt im Motor-
raum verchromen zu lassen.”

Die Sonderwunsch-Preise, die
dem nicht eingeweihten Be-
trachter auf Anhieb extrem
hoch vorkommen und bel
Kleinwagen-Fahrern sogar zu
nachhaltigen Schockwirkungen
fiithren kénnen, werden in Por-
sches Kalkulations-Abteilung
berechnet.

Die Reparatur-Abteilung gibt
den Kalkulatoren nur die je-
weiligen Zeit-Einheiten fiir die
entsprechenden Arbeiten an,

Beim 928 S beschrinkt sich das
Angebot im Porsche-Katalog
woonderwunsch-Programm®
auf ,,in Leder bezogene Teile”,
Fiir insgesamt 5 797 Mark kann
dabei in Leder investiert wer-
den. Kostproben: Schalthebel
mit Monogramm in Gold verse-
hen: 378 Mark. Tiiréffner und
Griffschalen: 426 Mark. Dreh-
knopfe und Schalen fir Tiirver-
riegelung: 330 Mark.

Obwohl in der Porsche-Liste
nicht ausgewiesen, kann ein
928 S ab Werk auch mit Tiir-
schweller-Verkleidungen gelie-
fert werden., Es gibt ithn auch

beim 944 demnach 2 400 Mark,
fiir Kunden, die die Mehrwert-
steuer nicht abfiithren kénnen.,
2 736 Mark.

Dal} das Nachrust-Geschiift bei
Porsche lauft, zeigen die Zu-
wachs-Raten: Noch vor zwei
Jahren betrafen nur knapp zwel
Prozent des Arbeits-Aufkom-
mens in der Werks-Reparatur-
abteilung Kunden-Sonderwiin-
sche, mittlerweile sind fast 25
Prozent aller Kapazititen vom
Sonderwunsch-Programm  be-
schlagnahmt. Die Tendenz ist
steigend und die Abteilung
restlos ausgelastet. Rolf Spren-

bil deutlich iber 300 000 Mark
zusammenkamen.

Des TAG-Chefs Auto besall ei-
ne flache Schnauze, einen
Heckspoiler 21a 935, einen Mo-
tor mit iiber 400 PS (in
Deutschland nicht zugelassen),
einen Ganzleder-Innenraum
mit iiberzogenem Uberrollki-
fig, eine Radio-Anlage, die
auch zur Beschallung des Pari-
ser Olympia getaugt hitte, eine
Feuerldsch-Anlage, Felgen mit
Zentral-VerschluB und eine
Alarmanlage. Nur fahren muf-
te Mansour Ojjeh das Auto
noch selbst.

Porsche-Kunden, die einen de-
zenteren Auftritt lieben, wer-
den in Zuffenhausen ebenfalls
bedient. Sprenger: ,,Wir haben
auch schon 928-Interessenten
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beschreibt, welche Vorrichtun-
gen fiur die Umbau-Arbeiten
notwendig sind und erfihrt an-
schlieBend, welche Summe
dem Kunden in Rechnung zu
stellen ist.

Eine Arbeitssiunde in der Por-
sche-Werks-Reparatur-Abtei-
lung wird derzeit mit 76,50
Mark berechnet, ein Wert, der
— wie Chef Sprenger weill — i
der ,guten Mitte* unter den
Porsche-Werkstétten liegt.
Auberhalb sind Spitzenwerte
bis zu 85 Mark bekannt.

Wird das Hauptgeschift beim
Porsche-Tuning ab Werk auch
mit dem 911 Turbo gemacht, so
bietet Porsche dennoch fiir die
Typen 928 § und 944 MaBnah-
men zur optischen Aufberei-
tung an.
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mit tieferem Frontspoiler oder
mit abgedeckten Klappschein-
werfern — letzteres Accessoire
ist aus eimnem Anliegen entstan-
den, das 928 Kunden gelegent-
lich dubern, weil sie die einge-
klappten Scheinwerfer wie zwei
blasse Spiegeleier auf den Kot-
fligeln empfinden.

Fiir den Porsche-Erfolgstyp 944
sind ab Werk Heckschiirze und
die fiir Nachriister oftmals obli-
gatorischen Tirschweller-Ver-
zierungen zu haben. Fiir die
Heckschiirze inklusive Monta-
ge und Lackierung berechnet
Porsche 900 Mark. Die soge-
nannten Einstiegs-Verkleidun-
gen links und rechts werden mit
1 300 Mark in Rechnung ge-
stellt. Ein Plastik-Bauteil am
Heck und zwei Plastik-Ansétze
an den Wagenseiten kosten

ger: , Es wire zweifellos mog-
lich, das Programm auszubau-
en und hoéhere Umsitze zu er-
zielen. Wir sind aber an unse-
ren Kapazitits-Grenzen ange-
langt.” Das Haus Porsche plant
nicht, das Sonderwunsch-Ge-
schift bis an die Grenzen des
Machbaren auszudehnen.

Was zur Folge hat, daB ein Tur-
bo-Flachbau ein seltenes Stiick
bleiben wird — Bestellungen,
die im jetzt laufenden Modell-
jahr eingehen, koOnnen erst
1985 erfillt werden.

Frei nach dem Porsche-Motto,
das der erfolgsgewohnte Chef
Peter W. Schutz intern ausge-
geben hat: ,,Wir wollen soviele
Autos bauen und verkaufen,
wie bestellt werden — weniger
eins. " Norbert Haug
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