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Test Porsche SC/RS

unter das dankbare Volk der
Sportfahrer. Erstmals gelang es
damit, die bis dato in der Po-
wer-Liga fihrenden 1talieni-
schen Exoten zu entmachten —
zumindest diesseits der 160
km/h-Marke. Doch die Zeit
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dieser Straben-Sportler wihrte
nur kurz. Nach 1974 kam lange
nichts — genau zehn Jahre lang,
denn jetzt kniipft Porsche wie-
der, wenn auch in emem sehr
bescheidenen Rahmen, an die
alten Tage an.

Bescheiden bezieht sich dabei
fretlich nicht auf die Substanz

des neuen RS-Typs und schon
gar nicht auf die Preisgestal-
tung. Gemeint ist vielmehr die
Stiickzahl. Statt 109 Exemplare
wie beim Vorginger von 1974
will sich Porsche dieses Mal mit
nur 20 RS-Modellen begntigen,
was die Chance, einen dieser
schwiibischen Exoten zu ergat-
tern, natiirlich drastisch ein-
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Vorziige

® Sehr hohe Fahrleistungen

@ Sportliche Fahreigen-
schaften

® Ausgezeichnete Bremsen

® Gute Motorelastizitat

MNachteile

® Harte Federung

® Unbequeme Sitze

® Schwache Heizung

® Hoher Kraftstoff-
verbraoch

® Hoher Anschaffungspreis

Mingel am Testwagen
® Einspritzpumpe fehlerhaft
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Komfort ist nicht drin; Den RS-Fahrer erwartet spartanische Hirte und wenig Ausstattung

- Zum Vergleich

e Porsche | Porsche | Porsche | Porsche | Porsche
s 911 SC/RS | 911 Carrera | 911 Turbo |Carrera RS 3.0 | Carrera RS 2.7
Hubraum cm? 2994 3164 3299 2994 2687
Leistung 184(250) 170(231) 221(300) 169(230) 155(210)
(PS) bei 1/'min bei 7000 bei 59040 hei 5500 bei 6200 hei 6306
Testverbrauch  L/00km| 22,58 13,6 S 21,48 19,28 17,3 N
Preis DM 188 100.- 63 950,— 105 300,— —* —F
Beschleunigung ins _
0— 60 km/h 2,5 2,9 2,8 2.4 2,6
0— 80 km/h 3.8 4.4 3.9 3.8 4,1
(=100 km/h 5.0 5.8 54 5.2 5.7
0—-120 km'h 6.8 8.2 i 7.6 8.0
=140 km/h 9.0 10,7 9.2 10,1 10,2
0-160 km'h 11,7 13,9 12,0 13,5 13,7
(-180 km/'h 15.8 17.8 15.1 G b 17,6
0200 km/h 21.4 23,1 19.7 23.6 23,0
1 km mit stehendem Start 24.4 25.6 24.4 25,3 25.4
Hochstgeschwindigkeit

km/h 243 254 261 238 240

*wird nicht mehr gebaut
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schrankt. Ein schwacher Trost
fiir womaoglich zu kurz Gekom-
mene: Die RS-Spezialititen
sollen auch als Einzelteile zum
Umbauen verkauft werden.

Sicher trigt die ausgesprochen
exclusive Auflage auch zu dem
nicht minder exclusiven An-
schaffungspreis bei. War ein
Carrera RS vor zehn Jahren
noch fiir knapp 635 000 Mark zu
haben, so kostet die aktuelle
RS-Version fiir den Mann auf
der Stralle schon fast das Drei-
fache.

DalB der RS iiberhaupt gebaut
werden darf, verdankt die
Kundschaft auch dieses Mal
den Sportgesetzen. Um mit
guten Aussichten in der Grup-
pe B des Motorsport-Regle-
ments mitzumischen, bietet
sich der alte 911 eben immer
noch als erste Wahl an, wird er
nur durch ein paar gezielte Ein-
griffe entsprechend vorberel-
tet. Dabei markiert die hier ge-
testete Stralien-Version, von
Porsche Evolutions-Modell ge-
nannt, allerdings nur einen er-
sten Schritt. Wer ernsthaft mit
sportlichem Lorbeer lLiebiu-
gelt, kommt um einen weiteren
nicht herum, der dann mit noch
einmal 30 000 Mark vergiitet
werden mulb.

Doch zuriick auf die Strabe.
Warum, so stellt sich fir den
911-Liebhaber die zugegeben
ziemlich akademische Frage,
ein RS? Den am besten ein-
leuchtenden Grund liefert ein
Blick auf die Fahrleistungswer-
te. Der RS beschleunigt, zu-
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mindest bis Tempo 160, nicht
nur besser als simtliche Stallge-
fahrten, eingeschlossen des 911
Turbo, sondern auch besser als
die gesamte Sportwagen-Elite.
11,7 Sekunden aus dem Stand
bis 160 km/h markieren einen
neuen Bestwert unter den ab
Werk fiir den offentlichen Ver-
kehr zugelassenen Autos.

Das Rezept fiir diese iiberra-
genden Fahrleistungen ent-
spricht einer klassischen For-
mel: Der RS ist ziemlich leicht
und sehr stark. Vollgetankt
wiegt er nur 1 057 Kilogramm,
(Porsche 911 Turbo: 1290 kg)
fiir deren Beschleunigung 250
PS (184 kW) zur Verfiigung ste-
hen — ein der Dynamik iiberaus

zutragliches Verhiltnis von 4,2
Kilogramm pro PS.

Bevor ein 911 so leicht und so
stark wird, steht allerdings
kriftiges Abspecken in Verbin-
dung mit intensivem Muskel-
training auf dem Programm.
Die Karosserie mag zwar bei
fliichtigem Hinsehen jener ei-

nes Turbo gleichen. Eine etwas
genauere Inspektion laBt je-
doch deutliche Verdnderungen
erkennen. Die zahlreichen
Gummis, die zivilere Porsche-
Modelle vor Rempeleien beim
Parken schiitzen, fehlen. Bug-
und Heck-Schiirze bestehen
mitsamt den integrierten Stob-
stangen aus glasfaserverstark-
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Die Chancen fiir einen geruhsamen,
ganz und gar burgerlichen Lebens-
lauf sind bei einem Porsche denkbar
schlecht. Zu kurz ist der Weg von der
Serienproduktion in die Sportabtei-
lung, als daB nicht jedes Modell irgend-
wann einmal zum Rennauto verwandelt
wiirde. Auch beim 911 dauerte es nicht
lange. Urspriinglich nur als zivilisierter
Gran Turismo fiir den vitalen Gentle-
man gedacht, wurde er schon wenige
Monate nach Produktionsbeginn im

1967: Porsche 911 R

September 1964 auf Rallyes und Ren-
nen gezerrt, wo er den sportlichen Ruf
des Hauses binnen kurzem wirksam
verteidigte.

Ganz nach Art des Hauses fielen bald
auch fiir den zivilen Porsche-Fahrer ein
paar Extras vom sportlichen Riistzeug
der im Wettkampf stehenden 911-Able-
ger ab — wenn auch meist in kleinen
Mengen und zu sehr hohen Preisen.
1967 legte Porsche eine Kleinst-Serie
von 22 Exemplaren auf, die den Zusatz-
buchstaben R (R wie Racing) erhielt.
Fiir 45 000 Mark erhielt der Kunde ei-
nen radikal abgemagerten 911 (830 Ki-
logramm) mit dem 210 PS starken Zwei-
liter-Motor des Porsche-Rennwagens
Carrera 6, mit vielen Plastikteilen, Ple-
xiglasfenstern und emem nahezu serien-
mabBigen Fahrwerk.

Unterdessen ging es auch in der Serie in
Hubraum und Leistung bergauf. 1970
erreichte das handelsiibliche Topmo-

1970: Porsche 911 ST

dell 911 S 180 PS aus 2.2 Liter Hub-
raum, doch auch wer noch schneller
sein wollte, wurde von Porsche bedient.
Mit der internen Bezeichnung ST gab es
einen sportlich gestihlten Ableger mit
Diinnblech-Karosse, Magerausstattung
und wahlweise zum Serienmotor einer
etwa 50 cm® groBeren 240 PS-Maschine.
Spiter konnten auch 2,4 Liter und 2,5
Liter-Motoren bestellt werden. Die
Leistung kletterte auf 245 PS bezie-
hungsweise 270 PS.

Wiihrend dieses Angebot meist nur von
aktiven Motorsportlern genutzt wurde,
folgte 1973 eine Sportvariante, die dank
ihrer guten Alltags-Tauglichkeit auch
unter den weniger ambitionierten Por-
sche-Freunden Furore machte. Fiir
33 000 Mark verkaufte Porsche eine
Sportversion des 911, die erstmals des
ruhmreichen Namens:Carrera fiir wiir-
dig empiunden wurde.

Der Carrera RS zeichnete sich durch ei-
nen 210 PS starken 2,7 Liter-Motor und
eine, im Vergleich zu vorangegangenen
Sport-Versionen, dezente Dhit im Ka-
rosserie-Bereich (Gesamtgewicht: 200
Kilogramm) aus. Novum: Die Motor-
haube des RS zierte zum ersten Mal in
der Geschichte des 911 ein ausladender
Heckspoiler, im Volksmund kurz Bir-
zel genannt.

Den passionierten Schnellfahrern unter
den Porsche-Kunden war gerade dieses
Modell offenbar auf den Leib geschnei-
dert. Die erste Serie von 500 Exempla-
ren ging, sehr zur Freude und Uberra-
schung der Firmenleitung, weg wie war-
me Semmeln, und auch eine zusitzliche
Auflage von weiteren 536 Exemplaren
fand Kaufer.
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1974: Porsche Carrera RS 3.0

Dem 2.7 Liter RS folgte schon 1974 ein
neuer Carrera RS, nun mit einem 230
PS starken Dreiliter-Triebwerk. Auch
in anderen Bereichen zeichnete sich
dieser RS durch kriftiges Wachstum
aus. Reifen und Kotfliigel wurden brei-
ter, auch der Heckspoiler war grober,
und der Preis stieg auf nahezu den dop-
pelten Betrag.

65 000 Mark muBten mindestens imnve-
stiert werden, was vielen Interessenten
offenbar dann doch zuviel war. Nur
noch 109 Exemplare verlieBen das
Werk, von denen etwa die Hilfte im Zi-
vildienst abseits der Rennstrecke einge-
setzt wurden.
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Fiir die Rennstrek-
ke geboren, auf der
StraBle zu Hause:
Der RS bietet
sportliches Fahr-
verhalten ohne
Kompromisse

Newe Variation ei-
nes alten Themas:
Der Sechszylinder-
Boxer schopft im
RS 250 PS aus drei
Liter Hubraum -
freilich nor in der
Straflenversion. Im
Wetthewerbs-
Trimm leistet er
noch deutlich
mehr, das verraten
schon die Endzii-
fern anf Tachome-
ter und Drehzahl-

messcr

Test Porsche SC/RS

tem Kunststoff (GFK). Bei Tii-
ren und Gepackraumdeckel
wird Stahl durch Aluminium
ersetzt. Zur Verglasung der
Seiten- und Heck-Fenster ge-
niigt Diinnglas.

Spitestens der Anblick des In-
terieurs diirfte den zivilen RS-
Kunden in Gewissensndte stiir-
zen. Wo sonst gibt es fiir soviel
Geld so wenig Ausstattung?
Der seiner Sitze beraubte Fond
begniigt sich nun mit einem
Teppich als spirlichem Tribut
an die Komfort-Bediirfnisse
des Besitzers. Vorne stehen an
Stelle der bequemen Sportsitze
diinn gepolsterte Rennschalen,
die, einer Zwangsjacke gleich,
ungewollte wie gewollte Be-
wegungen der darin versenkten
Korper 1m Kemm ersticken.
Auch auf die gewohnte Hei-
zung muBl man aus Platzgriin-
den verzichten. Als notdiirfti-
ger Ersatz dient ein benzinelek-
trisches Notaggregat. Selbst die
Borduhr fiel der RS-Didt zum
Opfer. Bleibt nur der ebenfalls
magere Trost, dal der Aufent-
halt in einer kargen Zelle in die-
sem Fall ja nicht als Siihne, son-
dern als Zugestindnis an die
sportliche Funktionalitit ver-
standen werden soll.

Wiihrend sich also die RS-Be-
sonderheiten bei der Karosse-
ric vor allem im Soll-Bereich
niederschlagen, 148t sich in Sa-
chen Leistung ein klares Plus
auf der Haben-Seite feststellen.
Gegeniiber dem Ausgangspro-
dukt gibt es einen Zuwachs von
46 PS zu melden. Wer nun kor-
rigierend auf die 231 PS des ak-
tuellen Serien-Modells 911
Carrera verweist, muf} wissen,
da3 im Heck des RS nicht der
3,2 Liter grolle Carrera-Motor,
sondern die Dreiliter-Vanante
des Sechszylinder-Boxers aus
dem Vormodell SC arbeitet. So
erklirt sich denn auch die kor-
rekte Bezeichnung dieses Son-
dermodells SC/RS. Der Grund
liegt wiederum in den Eigen-
tiimlichkeiten des Sportgeset-
zes: Bleibt man unter der Drei-
liter-Grenze, darf das Wagen-
gewicht auf 960 Kilogramm ab-
gesenkt werden. >
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Test Porsche SC/RS

250 PS aus drei Liter Hubraum
— pro Liter sind das immerhin
knapp 84 PS - fallen natiirlich
nicht in den Schofl, schon gar
nicht, wenn auf einen Turbola-
der verzichtet und obendrein
ein ausreichendes Mab an All-
tagstauglichkeit realisiert wer-
den soll. Der Porsche-Motor
mufl eine Rundum-Behand-
lung iiber sich ergehen lassen.
Andere Zylinderképfe und ge-
schmiedete Kolben, eine hohe-
re Verdichtung (10,3:1 statt
9.8:1), eine leistungsfreudigere
mechanische Einspritzung
(Bosch/System  Kugelfischer
statt Bosch K-Jetronic) und ei-
ne Auspuffanlage aus Restbe-

standen des alten 2,7 Liter-Car-
rera zidhlen zu den wichtigsten
Modifikationen. Zum  An-

triebspaket gehoren weiter eine
Rennkupplung in Verbindung
mit dem herkommlichen Fiinf-
ganggetriebe der Serie und ein

Sperrdifferential mit bis zu
40prozentiger  Sperrwirkung.
Dem hoher belasteten Warme-
haushalt tragen ein Getriebedl-
kithler im Heckspoiler und ein
weiterer Kihler fiir das Moto-
rendl im Bug Rechnung,

MOTOR
Luftgekiihiter Sechszylinder-
Boxermotor hinten lings, acht-
fach pelagerte Kurbelwelle, ei-
ne obenliegende Nockenwelle
pro Zylinderreihe (Kettenan-
trieh), Ventile iiber Kipphebel
betitigt, iiber Keilriemen ange-
trichenes Geblise, Trocken-
sumpfschmierung, thermosta-
tisch gesteuerte Olkuhiung,
mechanische Kraftstoffein-
spritzung mit Schubabschal-
tung (Bosch-Kugelfischer).

Leistung 184 kW (250 P'S) bei
7000/min, spezifische Leistung
61,5 KW/L (83,5 PS/L), Hub-
raum 2994 cm’, Bohrung X Hub
95,0 X 70,4 mm, Verdichtungs-
verhilinis 10,3:1, maximales
Drehmoment 250 Nm bei
6500/min, mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 16,4 m/s.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, vollsynchro-
nisiertes  Funfganggetriebe,
mechanisch  betiitigte  Ein-
scheiben-Trockenkupplung,
Sperr-Differential (40 %).

Ubersetzungen: 1. 3,18, 1L
2,00, 1II. 1,38, IV. 1,08, V.
0,89, R. 3,33, Achsantrieb
3,88:1, Geschwindigkeit bei
1000/min im V. Gang 33,5
km/h.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK
Zweisitziges Coupé mit zwel
Tiiren, selbstiragende Karosse-
rie, Fronthaube und Turen aus
Alaminium,
Vorn Einzelradaufhiingung mit

Querlenkern und Federbeinen,
Torsionsstabfederung, Schrau-
benfedern, hinten FEinzelrad-
aufhingung mit Schraglenkern,
Feder-Dimpfereinheiten, Tor-
sionsstabfederung, Schrauben-
federn, vorn und hinten Stabili-
sator, Zahnstangenlenkung,
Lenkiibersetzung 17,8:1, hy-
draulische Zweikreisbremse,
vorn und hinten innenbeliuftete
und gelochte Bremsscheiben,
Feststellbremse auf die Hinter-
rivder wirkend.

Felgengrofie vorn 7J X 16, hin-
ten 8 J X 16, ReifengroBe vorn
205/55 VR 16, hinten 225/50
YR 16.

ABMESSLUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Spur vorn/
hinten 1432/1501 mm, Auflen-
malbe 4235 X 1750 X 1290 mm,
Innenbreite 1270 mm, Innen-
hahe 980 mm, Sitetiefe 460 mm,
Knickmafl 960-1110 mm, Wen-
dekreis rechts/links 11,7/11,7
m, 3 Lenkradumdrehungen,
Lenkraddurchmesser 360 mm,
Tankinhalt 80 L. Leergewicht
1057 kg, Gewichisverteilung
vorn/hinten 39,3/60,7%, zulis-
siges Gesamtgewicht 1300 kg,
Zuladung 243 kg, Personenin-
dexzahl 2.,9.

FAHRLEISTUNGEN
Héochstgeschwindigkeit (Dreh-
zahl 7250/min, V.Gang)

243 km/h
Beschleunigung
0- 60 km/h 2,58
- 80 km/h 3,58
0-100 km/h 5,05
(-120 km/h 6,85
(-140 km/h 9,0s

0—160 km/h 11,7s
0-180 km/h 15.85
(~200 km/h 21.4s
400 m mit steh. Start 13,15
1 km mit steh. Start 24,45
Elastizitat
40-100 km/h (IV. Gang) 10,15
60-120 km/h ( V. Gang) 12,55
Tachometerabweichung
Anzeige effektiv
50 km/h 45km/h
100 km/h 92 km/h
130 km/h 122 km/h
160 km/h 152 km/h
200 km/h 194 km/h
220 km/h 214 km/h
Kilometer-
zihlerabweichung +3%
INNENGERAUSCH
Bei 50km/h 75dB(A)
Bei 100 km/h T9dB(A)
Bei 130 km/h 83dB(A)
Bei 140 km/h S5dB(A)
Bei 160 km/h 87 dB(A)
Bei 200 km/h 92 dB(A)
Bei220 km/h 93dB(A)
KRAFTSTOFFYERBRAUCH
Verbrauchswerte im Test
(Liter/100 km)

Testverbrauch 22,5
Kraftstoffart Super
LENK- UND
PEDALKRAFTE
Lenkung im Stand 83N
Lenkung bei Fahrt H“N
Kupplungspedal 230N
Gaspedal 60N

Bremspedal bei 80%
Yerzogerung 400N
PREIS

Porsche 911 SC/RS
DM 188 100,
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Befiirchtungen, damit den
Grenzen der Belastbarkeit

schon recht nahe zu kommen,
sind tbrigens unbegriindet.
Echte Rennmaschinen auf der
Basis des Dreiliter-Saugmotors
erreichen uber 330 PS. Der RS-
Fahrer darf also mit dem beru-
higenden Gefiihl leben, es im
Falle der StraBenversion mit
problemloser Leistung zu tun
zu haben - eine Vermutung, die

Grundpreis: DM 188 100,-

Serienausstattung:

@® Benzin-elektrisch
hetrichene Heizung

@ Sportsitze

® Dreipunki-
Hosenirigergurte

Zusatzausstattung:

® Uberrollkiifig

® Motorol-Kihler zusatzlich

@® Getriebeol-Kihiung

@® Enggestuftes Sporigetriebe

® Kupplung verstirkt

® Dreirobr-Auspuffaniage

® Unterschutz

@ Strafferes Fahrwerk

® Fiinfpunkt-
Hosentrigergurte

DM 30 000, bis 40 000,—*
“je nach Ausfiihrung

durch das manierliche Verhal-
ten des Motors auch 1m dichten
Verkehr untermauert wird,
Sieht man von den sensiblen
Reaktionen auf die Handha-
bung des zwischen den Sitzen
untergebrachten  Choke-He-
bels ab, unterscheidet er sich in
dieser Beziehung kaum von ei-
nem herkommlichen 911.

Eine gewisse Ubung erfordert
allerdings der Umgang mut der
Kupplung - einmal weil ihre
Betdtigung kriaftige kdrperliche
Kondition voraussetzt, zum an-
deren, weil sie auf kurzem Weg
so bissig zupackt, dab eine fiir
Mensch und Maschine ertrigli-
che Fahrweise Konzentration
voraussetzt.

Umsomehr Vergniigen bereitet

dafiir die Bedienung des Gas-
pedals. Was beim Vollgasge-
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Test Porsche SC/RS

ben geboten wird, geniigt, um
selbst dem verwéhnten Freund
ziigiger Beschleunigung Ehr-
furcht einzufloBen — zumal,
wenn der Drehzahlmesser die
4500/min-Marke passiert. Vor-
trieb, schon bei medrigen
Drehzahlen kriftig zu spiiren,
wird nun zum Gewaltakt. Vor
allem in den unteren Giéngen
geht es dahin, als wiirde man
von einer Seilwinde gezogen.
Dieser Eindruck ist nicht zuo-
letzt dem klassischen Vorzug
der Heckmotor-Bauweise zu
verdanken: Die ausgepragte
Traktion garantiert, daBl auch
wirklich, zumindest auf trocke-
ner Bahn, die ganze Kraft
in Beschleunigung umgesetzt
wird.

In hoheren Geschwindigkeits-
regionen flaut das Spurtvermo-
gen dann allerdings stirker als

Ein Porsche nur
zum Spab: In |00
diesem Punkt Iflit':"f"‘ [IF -

iibertrifit der RS |

alle anderen

Porsche-Modelle

bei weitem

vermutet ab. Den Gang der
Dinge bestimmt hier natiirlich
vornehmlich der Kampf mit der
Luft — ein Kriftemessen, fir
das der RS mit den bauchigen
Turbo-Kotfliigeln wund den
breiten Reifen nicht gerade gut
geriistet ist. Ein normaler 911
Carrera mit der schmalen Ka-
rosserie tut sich da offenbar
schon deutlich leichter. Mit e1-
ner Hochstgeschwindigkeit von
254 km/h schafft er elf km/h
mehr als der nominell 19 PS
starkere RS.

Dabei sollte man dem RS frei-
lich zugute halten, daB beim
Testwagen die Einspritzpumpe
nicht korrekt arbeitete, was
sich im oberen Drehzahlbe-
reich jenseits 7000/min durch
einen ungewollt ausgeprigten
Leistungsabfall und generell
durch zu hohen Benzinver-
brauch (22,5 /100 km) bemerk-
bar machte. 250 km/h und unter
2() Liter sollten, so die RS-Bau-

er beil Porsche, mit diesem 911

durchaus erreichbar sein.

Ein paar Kilometer hin oder
her 4ndern indessen nichts dar-
an, dal man hier eines der
schnellsten Automobile be-
dient, die es gibt. Das kommt
nicht nur beim Beschleunigen
zum Ausdruck, sondern eigent-
lich in jeder Fahrsituation.
Kurven beispielsweise lassen
sich, wenigstens theoretisch, so
schnell durchfahren, wie wohl
mit keinem anderen in der Pra-
xis vorkommenden Straben-
Auto — schneller auch als mit
den handelsiiblichen 911-Vari-
anten, denn der RS stiitzt sich
auf ein gestrafftes und tieferge-
legtes Turbo-Fahrwerk, das
dem Ausgangsprodukt in Sa-
chen Lenk-Prizision, Handling
und Kurven-Stabilitit spiirbar
tiberlegen i1st.

Doch es gilt natiirlich auch hier
die Feststellung, dall der Um-
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gang mit einem 911 ein hohes
MaB an Aufmerksamkeit erfor-
dert. Der Aufenthalt im zuge-
geben in der Regel weit ent-
fernt liegenden Grenzbereich
bedarf nach wie vor einer soli-
den Grundlage aus Erfahrung
und Fahrkoénnen.

Dabei gilt es dort zwei Eigen-
heiten des Heckmotor-Autos
besonders zu beachten: Wer in
Kurven abrupt vom Gas geht
oder gar bremst, mufl mit dem
umgehenden Verlust der Fahr-
stabilitit und heftigem Uber-
steuern rechnen. Und: In en-
gen Kurven mub energisches
Schieben iiber die Vorderrader
einkalkuliert werden.

Zum Glick iiberzeugt der RS
aber auch durch Bestwerte,
wenn es darum geht, Tempo
abzubauen. In diesem Fall
kann sich der Fahrer auf die
Turbo-Bremsen verlassen, die
ja einst in dhnlicher Form auch
im Renntyp 917 zum Einsatz
kamen — eine Anlage, die mit
dem RS leichtes Spiel hat und
auch bei harter Beanspruchung
ungewoOhnlich hohe Verzoge-
rungswerte sichert.

Zahneklappern bleibt den In-
sassen dieses Porsche indessen
nicht erspart — nicht etwa, weil
sie es hier mit einem tibermoto-
risierten Monster zu tun hitten.
Ursache ist wvielmehr der
schmerzhafte Mangel an Fede-
rungskomfort, der dazu fihrt,
dall Informationen tber den
Zustand der Stralle praktisch
unzensiert zur Kenntnis ge-
nommen  werden.  Hinzu
kommt ein Mangel an Wirme,
denn das benzinbetriebene
Heizaggregat des RS zeigt sich
winterlichen  Temperaturen
speziell bei héherem Tempo
nicht gewachsen.

Es braucht also schon einen be-
sonders hartgesottenen Sports-
mann mit einem ausgepragten
Sinn fiir das Wesentliche, umin
diesem Porsche auf seine Ko-
sten zu kommen. Das Wesentli-
che freilich kann hier aus dem
vollen geschopft werden. Keine
Frage: Der RS ist Porsche pur,
auch im Preis.
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