Pn::-rsches Sonderserien wa-
ren schon immer etwas
ganz Besonderes. 1974 hatten
die Schwaben fiir die Sport-Ho-
mologation 100 identische 911
Carrera RS aufgebaut, damals
230 PS stark und 64 900 Mark
teuer. Zehn Jahre spiter bringt
Porsche erneut eine exclusive
Kleinserie auf den Markt, die
jener von 1974 tberraschend

ahnelt.

Basis ist wieder der 911. Der
neue Sport-911 SC/RS hat 255
PS und ist der teuerste Stra-
Ben-Porsche 1m Verkaufspro-
gramm. Raritdt hat hier ihren
gesalzenen Preis: Als soge-
nanntes Evolutions-Modell fiir
die Sport-Homologation in der
Gruppe B wird der SC/RS nur
20mal gebaut — und kostet nicht
weniger als 188 100 Mark.

Wer diese Summe bei Porsche
auf den Tisch blattert, erhalt
neben Kiz-Brief und Ziind-
schliissel auf einem Biindel von
DIN A 4-Blittern die techni-
sche Beschreibung des Sonder-
lings. Auf elf Seiten wird der
Kunde hier beispielsweise in-
formiert, um wieviel Grad die
Vorspur abweichen darf oder
beir welchem Winkelgrad das
EinlaBventil zu 6ffnen hat. Wer
sein rares Stiick — wie das belgi-
sche RAS-Team —dann fiir wei-
tere 30 000 Mark zum Rallye-
Wettbewerbswagen umriisten
[aBt, der muB in Kauf nehmen,
daB samtliche Garantie-An-
spriiche erléschen, Denn Ga-
rantie hat es bei1 Porsche auf
Sportfahrzeuge — und seien sie
noch so teuer — verstiandlicher-
weise noch nie gegeben.

Der Porsche 954, so die interne
Werksbezeichnung, leistet im
Rallye-Trimm 280 PS und wiegt
rund 1000 Kilogramm. Was am
neuen  Porsche-Sportmodell
fasziniert, 1st vor allem die Ela-
stizitit des Sechszylinder-Bo-
xermotors. Selbst der leistungs-
verwohnte finnische Rallye-
Fahrer Henry Toivonen zeigt
sich beeindruckt: ,Ein Auto
mit einem so breiten nutzbaren
Drehzahlband habe ich noch
nie gefahren®, gesteht der Fin-
ne, der 1984 im Porsche einige
Europameisterschafts-Rallyes
bestreiten wird.
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Kohle und Stahl

Porsche 911 SC/RS: Sondermodell fiir Sport
und Stralie mit 255 PS fiir 188 100 Mark.

Von Bernd Ostmann

Das Dreiliter-Aggregat ist ei-
gentlich bereits ein Oldtimer.
Der Sechszylinder-Boxer in
dieser Hubraum-Version mit
der 95 Millimeter grofien Boh-
rung und dem 70,4 Millimeter
langen Hub beschleunigte be-
reits 1974 den Carrera RS —und

wurde Ende 1983 aus dem Pro-
gramm geworfen,

Denn ab 1984 gibt es den Por-
sche 911 nur noch als Carrera
mit 3,2 Liter Hubraum. Fiir den
Sport aber mubBte es eine Drei-
iter-Version sein, weil das Re-
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glement, vom Hubraum abhan-
gig, das zuldssige Mindestge-
wicht vorschreibt. In der Hub-
raum-Kategorie bis drei Liter
muld der 911 mindestens 960 Ki-
logramm auf die Waage brin-
gen — ein Wert, den man beim
Porsche mit einigen aufwen-
digen und kostenintensiven
Tricks gerade realisieren kann.

Die Serien-Version des Dreili-
ters leistete zuletzt 204 PS. Der
Aufschwung zur 255 PS-Marke
erfordert intensive Eingniife.
Neue Zylinderkdpfe und ge-
schmiedete Kolben lassen das
Verdichtungsverhiltnis auf
10,3:1 ansteigen (Serie zuletzt
9,8:1). Die restlichen Modifi-
kationen beschrinken sich auf
die Peripherie des Motor-Klas-
sikers: Auf der Ansaug-Seite
wurden die Drosselklappen
modifiziert. Statt der K-Jetro-
nik aus dem SC-Modell erledigt
nun die alte und bewihrte me-
chanische Saugrohr-Einsprit-

Besonderheiten gibt es beim
SC/RS erst auf den zweiten
Blick. AuBerlich dhnelt der 911
mit Saugmofor dem Serien-
Turbo, die Innereien unter-
scheiden sich aber deutlich vom
Serien-Standard. Der Motorim
Heck mobilisiert 255 PS; im
Bug wird, auch opfisch erkenn-
bar, Leichtbau praktiziert

zung mit Bosch-Kugelfischer-
Stempelpumpe die Kraftstoff-
Versorgung,

Wer das Porsche 911 SC/RS-
Aggregat weilter seziert, der
kommt sich wie in einem altbe-
kannten und hochwertigen Mo-
toren-Teillager vor. Den Ab-
transport der Abgase regelt
beispielsweise die Auspuff-An-
lage des 2,7 Liter Carrera. Fir
die 280 PS-Wettbewerbsver-
sion wird der Topf des 911 R in-
stalliert, ,,der den Motor etwas
weniger zuschniirt”, wie Sport-
kunden-Betreuer Gerd Schmid
weill. Die Kupplung stammt
aus dem 2.8 Liter RSR-Modell.
Den kernigen Druck am Kupp-
lungspedal verdankt die Anla-
ge etnem verstirkten Ausriick-
lager aus dem Carrera Baujahr
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Porsche 911 SC/RS

Das Getriebe ist dem aktuellen
3,2 Liter-Carrera entlichen.
Lediglich die Olkiihlung wurde
abgedndert; der Kiihler findet
nicht mehr seitlich am Getrie-
be-Gehiduse Platz, sondern
wurde im Heckspoiler unterge-
bracht.

Die Bremsanlage verzogert
uber emne Gesamt-Bremsfliche
von insgesamt 344 Quadratzen-
timetern, stammt vom Porsche
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ne obenliegende Nockenwelle
pro Zylinderreihe (Kettenan-
trieb), Ventile aber Kipphe-
bel betitigt, Trockensampf-
schmierung, mechanische
Kraftstolfeinspritzung,  kon-
taktlos gestenerte Zimdanlage.

Leistung 188 kW (255 PS) bei
T000/min, Hubraum 2994 cm?,
Bohrung X Hub 95,0 x 70,4
mm, Verdichtungsverhilinis
10,3:1, maximales Drehmo-
ment 250 Nm bei 6500/min. Lei-
stung Rallye-Variante 206 kW
(280 PS) bei 8000/min.

lung.

KAROSSERIE

~ UND FAHRWERK
Zweisitziges Coupé mit zwei
Turen, selbstiragende Karosse-
rie. Yorn Einzelradaulhingung
mit Querlenkern und Dampfer-
beinen, Torsionsstab- und Zu-
satzschravbenfedern, Stahilisa-
tor, hinten Einzelradaufhin-
gung mit Schriglenkern, Tor-
sionsstab- und Zusatzschran-
benfedern, Bilstein Gasdruck-
Stofidiampfer vorm und hin-
ten, Zahnstangenlenkung, hy-
draulische  Zweikreisbremse

. MOTOR ; _KRAFTUBERTRAGUNG (Rallye: manuelle Bremsver-
Luftgekiihiter Sechszylinder- Hinterradanirieb, vollsynchro- stellung), vern und hinten in-
Boxermotor hinfen lings, acht- nisiertes K ggetriebe, nenbeliifiete  Scheibenbrem-
fach gelagerte Kurbelwelle, ei- Einscheiben-Trockenkupp- sen, Feststellbremse auf die

Hinterrider wirkend (Rallye
hydraulisch). FelgengroBe vorn
73 X 16, hinten 8) X 16, Reifen-
grofle vorn 205/55 VR 16, hin-
ten 255/50 VR 16.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Spur vorn/
hinten 1432/1501 mm, AuvBen-
mafle 4325 X 1750 X 1290 mm,
Tankinhalt 80 L, Leergewicht
970 kg (Rallye 1 kg).

Hochstgeschwindigkeit 255

km/h (Werksangabe).
Preis: 188 100 Mark.
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911 Turbo und wurde schon
1970 fir den erfolgreichen
Rennsportwagen 917 konzi-
piert. Fir den Sport-Einsatz
lafit sich die Bremswirkung zwi-
schen Vorder- und Hinterachse
manuell iiber ein Handrad ver-
stellen. Der sogenannte Waa-
gebalken-Verstellmechanis-
mus stammt aus der Porsche
911 Turbo-Rennversion mit der
Bezeichnung 934,

Fiir Porschefahrer ein alter
Hut: Dreispeichenlenkrad
und Armaturen haben be-
reits Tradition. Fiir Rallye-
fahrer eine neue Grobe:
280 PS und 1000 kg Gewicht
bringen den SC/RS in den
Kreis der Favoriien

Auch das Fahrwerk hat Be-
standteile verschiedener Por-
sche-Modelle. Hinten wurde
die komplette Turbo-Aufhin-
gung samt Turbo-Querrohr
und Stobddmpfer-Aufnahme
installiert. Vorne findet die
Aufthingung des 2,7 Liter Car-
rera von 1974 mit einem oben-
liegenden Stabilisator Platz.
Der Vorteil dieser Stabi-Vari-
ante: Uber verstellbare An-
lenkhebel 148t sich das Fahrver-
halten im Rallye-Betrieb leicht
korrigieren.

Die Rohbau-Karosserie des
911 SC/RS stammt aus der SC-
Serie, die Kotfliigel aber wur-
den dem Turbo-Regal entnom-
men. Damit die Sport-Version
in den Reglements-Rahmen
palt, miissen die wuchtigen
Turbo-Blechteile hinten aller-
dings etwas tiefer einge-
schweilit werden (Gesamtbrei-
te 1750 mm).

Umden 911 SC/RS vom Serien-
gewicht (1180 kg) auf das zulas-
sige Mindestgewicht (960 kg)
abzuspecken, muliten sich die
Porsche-Techniker viel einfal-
len lassen. Die Tiiren und der
Kofferraum-Deckel der Sport-
kandidaten wurden aus Alumi-
nium gefertigt, die Stofistangen
sind aus leichtgewichtigem,
plastfaserverstirktem  Kunst-
stoff (GFK), die Fenster-Schei-
ben aus speziellem Diinnglas
geformt. >
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Porsche 911 SC/RS

Auch der Innenraum blieb von
der Abmagerung nicht ver-
schont. Im Fond des ehemali-
gen 2+2-Sitzers findet man nur
noch die blanken Sitzmulden —
autdie Montage der beidenklei-
nen Fond-Sitze wurde verzich-
tet. Fiir Fahrer und Beifahrer
gibt es diinngepolsterte Sitz-
schalen, die Fahrbahn-Uneben-
heiten entsprechend hart an die
Passagiere weiterreichen.

Doch der SC/RS-Fahrer muf3
nicht nur Schldge emstecken, er
erhilt auch Streichel-Einhei-
ten: dumpter Auspuff-Sound
und schnorchelnde Ansaugté-
ne klingen im Turbo-Zeitalter
der neuen Renn-Welle wie ein
Evergreen aus guter Zeit. Auf
Damm-Matten oder Anti-
dréhnmaterial haben die Por-
sche- Leichtbauer ganz verzich-
tet. Der Innenraum wurde le-
diglich mit dinnem Nadelfilz
ausgeschlagen.

Geheizt wird im SC/RS mit ei-
ner Benzin-Heizung. Im Ral-
lye-Trimm iibernimmt diesen
Part ein leichtes, elektrisches
Geblase, das bel extremen
Winter-Touren mit der Front-
scheiben-Heizung des Porsche-
Turbo kombiniert werden
kann.

Die Serien-Heizung fiel nicht
etwa Gewichts-SparmaBnah-
men zum Opfer, sie wurde viel-
mehr aus Platzgriinden gestri-
chen. Die Warmluft aus dem
Motorraum wird iiber die Tiir-
schweller 1ns Wageninnere
transportiert. In der Geborgen-
heit des Schweller, so iiberleg-
ten die Porsche-Techniker,
wiirden aber wviel besser die
empfindlichen Olleitungen zu
den beiden vorderen Olkiihlern
Platz finden. Die Ol-Pipelines
schlingeln sich auf Umwegen
durchs Auto. Vom Motor
kommt die heiBe Schmiere in
der Olleitung im linken Tiir-
Schweller in den Wagenbug. In
einem Kiihler im linken Kotfli-
gel erfolgt die erste Kiithiphase.
AnschhieBend leitet ein dicker
Olschlauch im Wageninneren
den Schmierstoff in die rechte
Kotfligel-Ecke, wo im zweiten
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Olkiihler der zweite Tempera-
tur-Austausch stattiindet.
Nach den beiden Kiihlphasen
geht’'s 1m rechten Schweller
wieder zum Ol-Sammelbehil-
ter zuriick.

Den derart komplizierten Ol-
kreislauf gibt es nur bei der Ral-
lve-Version des Sondermo-
dells,. Beim SC/RS fir die
StralBe flieBt das Schmiermittel
an der Wagen-Unterseite rela-

1

tiv ungeschiitzt zum Bug-Kiih-
ler nach vorn und zuriick.

Sicherheit und Schutz gegen
Schlige von auben werden
beim Rallye-Auto grofl ge-
schrieben. Uber 50 Kilogramm
werden allein an Sicherheiis-
Zutaten zugepackt. Im Innen-
raum montieren die Rallye-Ex-
perten einen Uberroll-Kifig
aus Aluminium und eine Feuer-
losch-Anlage. Am Fahrwerk
werden die hinteren StoBdamp-
fer durch leichtere Aluminium-
Teile ersetzt. Zusitzhiche Pfun-
de aber bringen Zuganschlige
an Vorder- und Hinterachse —
die fingerdicken Stahlseile sol-

Hochwertige Technik
treibt den Preis nach oben:
mechanische Saugrohr-
Emspritzung von Bosch-
Kugelfischer, die Brems-
anlage und Hinferradaui-
hangung vom 911 Turbo
sowie geschmiedete Fuchs-
Leichtmetallfelgen mit
sechs und neun Zoll Breite

len ein zu wertes Ausfedern und
AbreiBen der StoBdampfer ver-
hindemn.

Vor harten Schldgen schiitzt ein
dreitethger Unterbodenschutz
aus  Dur-Aluminium. ,Der
ubersteht drei Safari-Rallyes®,
weill man bei Porsche.

270 Kilogramm wiegt die Mo-
tor-Getriebe-Einheit. Das ge-
wichtige Paket wverleiht dem
Porsche selbst auf schliipfrigem
Grund noch erstaunliche Trak-
tionswerte. Gleichzeitie wird
beim ersten mutigen Tritt aufs
Gaspedal klar, wie aggressiv
der Sechszylinder zur Sache
geht. Speziell in engen Kurven
verlangt der Porsche nach ei-
nem sensiblen Gasfull und ei-
ner schnellen Hand am Volant,
um die Bewegungen des Hecks
abzutangen. Weite Kurven sind
dem Hecktriebler weit besser
auf den Leib geschneidert; hier
zelgt er sogar eine leichte Un-
tersteuer-Neigung., Bel einer
Leistung von 255 PS soll der
Porsche Tempo 255 erreichen.
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