





Test Porsche 911
Carrera

Diese MNegativ-Einstellung hat
gsich unter dem neuen Chef Pe-
ter W. Schutz griindlich gewan-
delt. Der Typ 911 ist wieder
liebstes Kind im Hause Por-
sche. Die im vergangenen Jahr
vorgestellte  Cabrio-Version
und der neue Carrera — er er-
setzt den SC—sind sichere Indi-
zien dafiir, dafl dem heiligelieb-
ten  Heckmotor-Sportwagen
noch eine vielversprechende
Zukunft bevorsteht.

ging das Verdichtungsverhilt-
nis., und zwar von 9.5:1 auf
10,3:1. Ganz neu ist auch das
Resonanz- Ansaugsystem, das
von der Auslegung her mehr
auf Leistung als auf Verbrauch
abpestimmt  wurde. Und
schlieBlich wurde noch die
Bosch K-Jetronic, die {ibrigens
im 911-Motor 1974 Premiere
feierte, pegen cine moderne
Bosch Motronic mit Hitzdraht-
Luftmengenmesser ersetzt.

Auch jener = Fluch der guten
Tat — triigt zur Leistungssteige-
rung geringfligig bei, da die me-

Norm-Verbrauches von 104
Liter/100 km auf 9.8 L/100 km.
In der Praxis ist die Differenz
noch grofer. Bei nicht gerade
zuriickhaltender Fahrweise
wurden im Testbetrieb durch-
schmittlich 13,6 Liter pro 100
km verbraucht, ein Wert, der
um rund zehn Prozent unter
dem Testverbrauch des Vor-
singers liegt.

Daf der Carrera micht noch
sparsamer ist, hiingt natirhch
auch damit zusammen, dab
mehr Leistunp offeriert wird
und dafl es Spall macht, diese
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Gewohnter Anblick:
1 1-Instrumente

Fiir diese Zukunft wurde der
Carrera vor allem motorisch
geriistet, obwohl man dem
Vorginger SC gewill Kemnen
Leistungsmangel  vorwerfen
konnte. In der Tat hatten die
Porsche-Techmiker urspring-
lich anderes im Sinn als eine
Leistungserhthung, So versi-
chert Paul Hensler, Motoren-
Chef im Weissacher Entwick-
lungszentrum, mit fast echt wir-
kendem Bedaunern in der Stim-
me: .. Wir wollten eigentlich nur
den Verbrauch um rund zehn
Prozent absenken, und dabei
ist uns die Leistung um etwa
den gleichen Betrag hochge-
rutscht,”

Diplom-Ingenieur Hensler hat-
te allerdings ahnen konnen,
daB solche Modifikationen, wie
sie bei der neuesten Version
des lufrgekiihlten Boxers reali-
siert wurden, nicht allein den
Wirkungsgrad verbessern. Da
wurde als wichtigste Malinah-
me mit Hilfe einer langhubige-
ren Kurbelwelle der Hubraum
von 2994 cm® auf 3164 cm® ange-
hoben. Ebenfalls in die Hohe
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Grundpreise; Zusatzausstattung: DM
Porsche 911 Carrera Coupé @ Dichstahlsicherung
DM 61 950,- | ?ﬂﬁfdﬁﬂu e 95,~
ront- eck-
Porsche 911 Carrera Targa poiler 2 650.—
DM 64 950.— | @ Heckscheiben-
Porsche 911 Carrera Cabriolet \L"r'iscclllwr" - 450,
DM 68 990 @ Leichtmetallrider
£ lgitﬂtf&n SerieS0 2 990.-
ienaunsstattung: ® Sperrdifferential
& Anlenspiegel links von @ Turbo-Look 24 900,—
innen elektrisch einstellbar @ Wirmedammendes
nnd heheizhar” Glas mit beheiz-
@ Fensterheber elektrisch barer Frontscheibe 570~
betiitigt
® Lederlenkrad U Cabriolet serienmabig mit
® Scheinwerfer- zwel AuBenspiegeln,
Reinigungsanlage Y picht fiir Cabriolet

chanische Schwenkklappe der
K-Jetronic einen Strimungs-
verlust von ein bis 2wei Prozent
verursacht. Abgesehen davon
optimiert die Motronic den
Ziindwinkel, sorgt fur Unter-
brechung der Kraftstoffzufuhr
im Schub (Schubabschaltung),
repelt die Leerlanfdrehzahl und
hat, so jedenfalls die Werksfor-
mulierung, .eine aktve Anti-
ruckelfunktion®.

In der Tat macht die Motronic
Schluf mit den schlechten Kalt-
laufeigenschaften des 911, be-
endet das lastige Leerlaufsiigen
und 146t auch bei niederster
Motordrehzahl eine fast ruck-
freie Fahrweise zu. Und sparsa-
mer als der SC ist der Carrera
auch: Im Drittel-Mix nennt
Porsche eine Reduzierung des

Leistung einzusetzen. 231 Pler-
destiirken (170 kW), so viel wie
im Mercedes 300 SE, stecken
jetztim Heck des kleinen Sport-
coupés, und sie werden wie
beim SC bei 5900 Kurbelwel-
len-Umdrehungen  aktiviert.
Gestiegen ist auch der Maxi-
malwert des Drehmoments, der
jetzt 254 Newtonmeter (vorher
267 Nm) ausmacht, allerdings
bei einer um 500/min héheren
Drehzahl (4800/min).

Die Zahlen zeigen schon, dali
sich am urspriinglichen Lei-
stungscharakter des 911-Mo-
tors wenig gedndert hat. Natir-
lich 1iBt er sich jetzt bel niede-
rer Drehzahl kommoder fah-
ren, und wer es bei 3000 bis
4000 Umdrehungen bewenden
laBt, kommt ganz schon flott

vorwirts, ohne den Verbrauch
wesentlich liber die Zehnhter-
Grenze zu treiben. Er kommt
aber auch um den einzigartigen
Genul, den dieser Sechszylin-
der in Sachen Leistungsentfal-
tung bietet. Jenseits von 4000
findet nimlich, unterstiitzt von
der Schwingrohr-Aufladung
des neuen Resonanz-Ansaug-
systems, eine formliche Lei-
stungsexplosion statt, die ahn-
lich wie bei einem Turbomotor
zu  beachtlichem Vortneb
fithrt.

Der subjektive Eindruck dber-
trifft hier freilich die objektiv
semessenen Zahlenwerte. In
der Beschleunigung nimmt der
neue Carrera dem alten SC erst
im oberen Geschwindigkeits-
bereich eimige Zehntel-Sekun-
den ab (siehe Vergleichstabel-
le). Allerdings gibt es daffir ei-
nige  Erklirungen. Erster
Grund: Daszum Vergleich her-
angezogene Exemplar war der
bestgehende SC, den auto mo-
tor und sport je hatte. Drel an-
dere Testwagen dieser Baurei-
he erreichten bei weitem nicht
dessen Fahrleistungen. Zweiter
Grund: Der Carrera-Testwa-
gen war mit 2500 Kilometer auf
dem Tacho noch nicht ganz ein-
gefahren, das Getriebe schlecht
schaltbar. Auch das Kkostet
Zehntel-Sekunden. Dritter
Grund: Der elektronische
Drehzahlbegrenzer des Carre-
ra-Motors regelt bereits bei
6204/min ab, der alte SC-Motor
lief sich dagegen bis 6800/min
drehen. Offenbar bringt die
Nutzung dieses Drehzahlberei-
ches fiir maximale Beschleuni-
cung geringfigige Vorteile.

Fiir die Praxis indes sind solche
Uberlegungen ohne Belang.
Der Carrera 15t e¢in auberge-
wihnlich gut beschleunigender
Sportwagen. Und dall er die
vom Werk genannte Leistung
auch-wirklich -hat, dafiir steht
die real ermittelte Hochstge-
schwindigkeit von 234 km/h,
die gleich um 14 km/h iiber den
Werksangaben rangiert.

Dieser Wert wurde allerdings
mit dem nenerdings auf Wunsch
lieferbaren Aerodynamik-Satz
(Bugschiirze vorne, Heckfligel
hinten) erzielt. Dasaufdringlich
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Test Porsche 911
Carrera

wirkende Spomlerwerk macht
hier immerhin Sinn. Es senkt
den Auftrieb an der Hinterach-
se fast auf Mull (Auftriebsbe:-
wert C, 0.04) und schafft an der
Vorderachse sogar geringfig-
gen Abtrieb. Zudem wird der
o, -Werl um einen Punkt (0,40
start 0,41) verbessert. Mehr als
in der Héchstpeschwindigkeit
macht sich freilich der Spoiler-
satz 1im Fahrverhalten bemerk-

bar. Bei hohem Speed liegt der
fliagelbewehrte Carrera deut-
lich ruhiger auf der Stralle, laBit
sich in Kurven besser beherr-
cchen und geriat beim wvollen
Bremsen nicht 50 leicht aus der
Balance.

Bei Porsche ist man der Uber-
zeugung, dafl Frontspoiler und
Heckfligel — sthetische Uber-
legungen hin oder her — einfach
zum Carrera dazugehdren.
Gleichwohl liBt man sich die
Aerodynamik-Hilfen mit ei-
nem Aufpreis von 2 650 Mark

vergolden. Die gleiche kom-
merzielle Einstellung trifft man
bei der Bereifung und den Fel-
gen an: Die fast schon zum
Standard zahlende Finfziger-
Bereifung (Pirelli P 7) auf brei-
teren Schmiederddern wird fiir
ein happiges Aufgeld von fast
3 000 Mark verkauft. Solche
Anfpreis-Politik  wire ver-
standlich, wenn der nicht gera-
de luxurids ausgestattete Car-
rera ein knapp kalkuliertes Au-
to ware. Dem 1st mcht 50, Wer
die Preisentwicklung des Por-
sche 911 verfolgt, merkt bald,

dali ler die grobe Absahneak-
tion statthndet. Noch das 79er-
Modell war fiir wenig mehr als
40 000 Mark zu haben (exakt
DM 42 950,—). Derneue Carre-
ra kostet ohne Zutaten fast 50
Prozent mehr (DM 61 950.-),
so-dali dem 911 auch in diesem
Bereich eine emzigartipe Kar-
riere bestatigt werden kann.
Verglichen mit anderen Pro-
dukten dieser Machart muf
man allerdings zugeben: Er ist
sein Geld wert:
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Der Porsche 911 Carrera und seine Konkurrenten =~~~ -
i R e Porsche Porsche - Porsche Audi Fle Renanlt
B e 911 Carrera 91151: 911 Turho Quatiro S oAV ,-#.Ip!ne..-i 3l
Motorbauart/Zylinderzahl Bi6Y B/ B/6 H5 Vgt V6
Hubrawum ey’ 3164 2994 3299 2144 2927 2wl
Bohrung = Hub IR 05,0 = 744 050 = T0.4 97.0 = 74,4 19,5 = B6.4 BL0 = TL0 88,0 73,0
Leistung kW (P5) 1T0{231) 150204 2213y 147 (2040 177(240) OIS0}
beil/min 2000 SO0 5500 5500 T 6000
Max. Drehmoment MmbeiLimin| 284 bei 4800 267 bei 4300 412 bei 4000 285 bei 3500 260 bei SO 204 bei 3200
Verdichtungsverhiltnis 10,3:1 0,.8:1 7.0:1 7,0:1 9.2:1 10,1:1
Art der Ventilstenerung ohe" ohic ohc ohe 2 ohc ohc
Eosch Bosch :
: Fallstrom-
Gemischanfbereitung Bosch-Motronic K-];:Ewﬂ]ni: Anga-:t?rl;:ﬂ;ifd . Ah:u;it:ﬁ:f:ﬂ op | BOSCH J-Jetronic ;grgnser
KKK KKK ierburg
Getriebe Fiinfgang Fiinfgang Viergang Finfgang Fiinfgang Fiinfgang
Felgengrilie YOrn 6J x 16% 61 x 167 T I ¥ 16 ’ 135 TR 340
hinten| 73 X 16 73 % 16 83 X 16 ¥t WBOTR IS0 | o5 7R 365
Reifengrolie vorn| 205/55 VR 16" | 205/55 VR 16" | 205/55 VR 16 190755 VR M0
hinten| 22550 VR16 | 22550 VR 16 | 22550 VR 16 | 20360 VRIS | 24055 VR 390 | 500k vy 365
Leergewicht kg 1208 1180 1290 1331 1519 1045
Lul.Gesamtgewicht kg 1500 1500 1680 1760 17} 1340
Radstand mm 2272 2172 2272 2524 2650 2270
Anfienmale 4200 x 1652 x | 42901 X 1652 x | 4291 X A775 > | 404 X AT23 > | 4580 > 1790 > | 4250 X 1650 =
Linge * Breite > Hohe mim 1320 1320 1310 134 1260 1150
Beschleunigung ins
0— 60 km/h 2.9 2,7 2.8 3,5 34 3,5
0— %0 km/h 4.4 4.2 1,9 5.0 52 53
(=100 km/'h 38 5.9 54 7.4 7.4 7.8
(=140 km'h 10,7 10.8 92 13.6 13,4 14,4
0-160 km/h 13.9 14.7 12,0 19,1 17,4 19,9
(180 km/h 17.8 19,1 15,1 26,4 237 26,8
0200 km/'h 231 26,3 19,7 40,7 33,7 40,7
1 km mit steh.Start 25,6 259 244 28.0 27.6 28,4
Elastizitat in &
40-100 km/h (IV.Gang) 11,1 | (IV.Gang) 11,5 | (IIl.Gang) 9.5 | (IV.Gang) 16.8 | (IV.Gang) 110 | (IV.Gang) 12,7
60-120 km'h { V.Gang) 15,5 | { V.Gang) 15,9 |{ IV.Gang) 16,3 | { V.Gang) 21,7 | { V.Gang) 16,4 | ( V.Gang) 16,6
Hiachstgeschwindigheit km'h 254 240 261 TEE 243 it
Mormverhrauch
nach DN 70 030 in L0 Kkm Super Super Super Super Super Super
Bei 90 km'h 6.8 8.0 9.7 T.9 0.4 7.4
Bei 120 km'h 9.0 9.7 11,8 10,4 10,8 §,7
Stadtverkehr 13.6 13.4 15,5 15,7 21,6 16,6
Testverhranch L0 Km 13,6 1522 214 16.6 16,5 14,3
Preis bM 64 940,-" - 102 (M)~ 65 -2210,— 102 i ,— 42 800,—
"B=Boxermotor, “R=Reihenmotor, ''VeaV-Moior, Yoverhead camshafi=cbenliegende Nockenwelle, #pegen Anfpreis, Yinklusive Serie 50-Reifen
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