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Der Jubilar

Fahrbericht Porsche 911 Carrera

Nach 20 Jahren 911 wieder einmal ein Carrera.

n den vergangenen beiden
ahrzehnten hat der Porsche
011, der 1963 auf der Interna-
tionalen Automobilavsstellung
in Frankfurt sein Debiit gab,
nichts von seinem guten Ruf
eingebiifit. Kleine Retuschen
an der klassischen Sportwagen-
form und teilweise aufwendige
Modifikationen an Motor und
Fahrwerk, scheibchenweise in
dieser Zeitspanne verabreicht,
haben den 911 zu einem Sport-
wagen gemacht, der weltweit
eine der besten Synthesen aus
Alltagstaughchkeit und fahren-
schem Reiz bietet,

Daran wird sich wohl auch so
rasch nichts andern. Denn seit
das Porsche-Management seine
Liebe zum 911 wiederentdeckt
hat, wird der letzte Klassiker
unter den aktuellen Sportwa-
gen dhnlich gehegt und gepflegt
wie der einzige Stammbhalter ei-
ner kinderreichen Familie, Zu
seinem 20, Geburtstag gibt es
besonders viele und attraktive
Gaben, beispielsweise 200 Ku-
bikzentimeter mehr Hubraum,
digitale Motorelektronik, 27 PS
Mehrleistung, modifizierte
Bremsanlage mit Verschleilan-
zeige, neue Aluminium-Felgen
und einen neuen alten Namen -
Carrera namlich.

Der Schriftzug prangt allein auf
der Motorhaube, und darunter
verbirgt sich auch die wichtigste
Meverung des aktuellen 911-
Jahrgangs: der werksintern
Zehn-plus-Zehn-Motor  ge-
nannte Sechszylinder — zehn
Prozent mehr Leistung, zehn
Prozent weniger Verbrauch.
Das luftgekiihlte Boxer-Trieb-
werk wurde tiefgreifender mo-
difiziert, als das bei Modellpfle-
gemalinahmen normalerweise
liblich ist, wobei die Hubraum-
aufstockung durch Verlinge-
rung des Hubs um vier Millime-
ter auf knapp 3,2 Liter noch der
simpelste Eingriff war. Weit
schwieriger gestaltete sich die
Ermittlung des idealen Ver-
dichtungsverhiltnisses  unter

aulo
maEmar

52 M Test & Technik

Beriicksichtigung der 911-typi-
schen Brennraumform. Es wur-
de durch Verkleinerung des in
Zindkerzenniihe befindlichen
Raumes auf 10,3:1 (zuvor 9.8)
erhoht und stellt unter Beriick-
sichtigung der Toleranzen
bei Gemischzusammensetzung
und Ziindwinkel sowie negati-
ver Einflisse auf die Klopfe:-
gung einen ophimalen Wert
dar.

Auch optisch hat sich unter der
Motorhaube einiges getan. Es
geht dort aufgerdumter zu als
bislang, und man sieht mehr
Motor, was m erster Linie auf
das neu entwickelte, sogenann-
te Resonanz- Ansaugsystem zu-
rickzufithren ist. Es besteht
aus zwei durch ein Resonanz-
rohr miteinander verbundenen
Luftbehiltern, die durch relatv
lange, komische Saugrohre an
die einzelnen Zylinder ange-
schlossen sind, Durch die Kol-
benbewegungen wird die recht-
winklig in das Resonanzrohr
emstromende Ansaugluft In
Schwingung versetzt. Gelangen
die erzielte Saugfrequenz und
die Eigenfrequenz des Systems
in Resonanz, ergibt sich ein lei-
stungsfordernder Aufladungs-
effekt, der vomehmlich bei
Drehzahlen tber S00KVmin ge-
geniiber der sogenannten
Schwingrohraufladung des 911
aC Vorteile bnngt.

Vor dem Resonanz-Ansaugsy-
stem sind Drosselklappe und
Luftmengenmesser der neuen
elektronischen Einspritzanlage
(bisher mechanische K-Jetro-
nic) placiert, die zusammen mit
der Zindung von einer gemein-
samen elektromschen Einheit
gestenert werden. Als Mab fur
die Betriebstemperatur dient
bei dem lufrgekiihlten Boxerim
Gegensatz zu den Motronic-Sy-
stemen anderer Motoren die
Temperatur des  Zylinder-
kopfes.

Um allein che Leistung (plus 27

PS) auf 231 P§ (170 kW) und  Mit neuer Ansauganlage: 231 PS starker 3,2 Liter-Sechszylinder

Mit Heckspoiler gewinnt der Carrera an aktiver Fahrsicherheit

Bezeichnung mit Tradition: Carrera-Schriftzug

Fatos: Seufert




Anf Wunsch: Heckfliigel

[u!'tg:elmhlter Sechn}hnder-
Boxermotor hinten lings, achi-

fach gelagerte Kurbetwelle, ei-
ne ohenh
pro  Lyvlinderreihe (Kettenan-
trieh), Ventile iber Kipphebel
betitfigl, iiber Keilremen ange-

“trichenes Kiihlgeblise, Trok-

kensumplschmierung, thermo-
statisch gestenerte lkihllmg,
mechanische KraftstofTe it-
zung (Bosch K-Tetromic), kon-
taktlos gestenerte Zundanlage.

Leistung 180 kW (231 PS) bei
5900/min, Hubranm 3164 cm’,
Bohrung ® Hub 95,0 x 74,4
mm, Verdichtungsverhilinis
10,3 : 1, maximales Drehmo-
ment 284 Nm bei 4800/ min.

"KRAFTUBERTRAGUNG
Hintercadantrieh, vollsynchro-
nisiertes.  Finfganggetriebe,
mechanisch betifigte Einschei-
ben-Trockenkupplung.
Ubersetrungen: L. 3,182, IL
1,833, I1L. 1.2561 IV. 0,966, V.
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e Nockenwelle

Querlenkern und Dimpferbei-
nen,  Torsionsstabfederong,
hinten  Finzelradaufhiingung
mit Schraglenkern, Torsions-
stabfederung, Zahnstangenlen-
kung, hydr. Zweikreishremse,

‘Bremskraftverstirker, Brems-

kraftregler, vom und hinten in-
nenbeliiftete Scheibenbremsen,
Feststellbremse anf die Hinter-
rider wirkend.

Felgengrifie vorn, hinten 6 F x
16, 71 = 16, Reifengrofie vorm,
hinten 205/55 VR 16, 225/50
VR 16.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Spur vorn/
hinten 1369/137% mm, AuBen-
miafe 4291 % 1652 % 1320 mm,
Kofferraumyolumen nach
YDA-Norm 130 L, Tankinhakt
80 L, Leergewicht 1160 ke,

FAHRLEISTUNGEN
Hichstgeschwindigk. 245 km/h

0,763, R. 3,325, Achsantrieb | (=100 km'h 6,15
3,875:1.

: (KRAFTSTOFEVERBRAUCH

EAROSSERIE ormyertirauch

UND FAHRWERK T30 {Liter/100 km)

2+ 2sitziges Coupé mitzwei Ti- | Bel 90km/himV.Gang 6.8

ren, selbstiragende Karosserie. | Beil20kmhimV, Gang 9,0

Vorn Einzelradaufhangung mit | Stadtverkehr 13,6

"Werksangaben

das maximale Drehmoment
(plus 17 Nm) auf 284 Newton-
meter zu erhohen, hitte es
nicht dieser aufwendigen elek-
tronischen Motorsteuerung be-
durft. Vielmehr wollten die
Porsche-Techniker uwm Ent-
wicklungschef Helmuth Bott
auBer dem Verbrauch (Drittel-
mix der DIN-Werte 9.8 LS100
km; 911 SC 10,4 L/00 km)
auch der Laufkultur des Sechs-
zylinders zu Leibe riicken, Dali
dies gegliickt ist, bemerkt man
schon, ehe der Motor den Car-
rera in Bewegung setzt. Das
bislang fiir den 911 typische
Aunf- und Niederpendeln der
Leerlanfdrehzahl st wver-
schwunden, der Zeiger des
Tourenzéhlers wverbarrt wie
festgeklebt bei 700 min,

Gleich beim Losfahren zeigt
die Motronic einen weiteren
positiven Einflufi: Dier Carrera
ist leicht anzufahren, ohne dall
es dazu — wie bisher bei den El-
fern erforderlich — eines beson-
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27 PS5 Mehrleistung und eine
fiilligere Drehmomentkurve

ders gefiihlvollen Umgangs mit
Gas- und Kupplungspedal be-
darf. Die Motorelektronik un-
terbindet die Ruckelneigung
des Sechszylinders wirksam,
und das tut sie nicht nur beim
Start, sondern auch beim Fah-
ren mit Schrittempo, wenn der
Motor nur geringfiigig schnel-
ler als mit der Leerlanfdrehzahl
arbeitet. =
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Porsche 911 Carrera

Ansonsten fillt die Elektronik
nicht weiter auf, auch dann
nicht, wenn sie aus Grinden
der Verbrauchsreduzierung im
Schiebebetrich die Benzinzu-
fuhr sperrt. Dall die Chips der
sportlichen  Motorcharakteri-
stik keinen Abbruch tun, ist gat
— 50 setzt der Carrera jene Phi-
losophie fort, die wesentlich
zum Erfolg des Hauses Porsche
und zum Uberleben des 911
beigetragen hat. Den kriftigen
BiB, der den Porsche ab etwa
4500/min ungestim antreten
liBt, vermifit man ebensowenig
wie die pute Drehwilligheit bis
knapp dber 6000 Touren oder
den charaktenstischen Klang,
der sich immer dann einstellt,
wenn beim vollen Beschleuni-
gen hohe Drehzahlen mobili-
siert werden.

Andererseits bietet der Carrera
auch beste Voraussetzungen
fiir zeitgemalies Fahren mit nie-
drigen Drehzahlen in grofien
(zingen. Denn schon ab
2000/min steht genfigend Kraft
zur Verfiigung, um bei Bedarf
dhnlich ziipe Fahrt aufzuneh-
men, wie die meisten lbrigen
Verkehrsteilnehmer das nur
mit fleiBigster Schaltarbeit
schaffen.

Ein dem Turbo-Heckspoiler
ahnelndes. aber etwas schmale-
res Tablett bewirkt ber hohen
Geschwindigkeiten eine Ver-
besserung des Geradeauslaufs,
der in der Geschichte des 911
immer ein Thema war, Mit dem
neuen Heckfligel, der aller-
dings nur gepen Aufpreis er-
haltlich ist, lanft der Carrera
auch jenseits von Tempo 200
fiir 911-Verhiltnisse gut gera-
deaus und wirkt wegen des
deutlich besseren Fahrbankon-
takts nmicht so nervos wie sein
Vorginger 5C.

Wem der Carrera mit Spoiler
noch nicht eindrucksvoll genug
aussieht, der kann neuerdings
auch ganz offizicll das Coupé,
nicht aber Targa und Cabriolet,
im Turbo-Look bestellen. Au-
fer Frontspoiler und Karosse-
rieverbreiterungen ist in dieser
Option auch das komplette
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Der erste Porsche Carrera; be-
nannt nach dem Langstrecken-
Rennen quer durch Mexiko,
der Carrera Panamericana, bei
dem die Sportwagen-Fabrik
aus Zuffenhausen Anfang der
fiinfziger Jahre grolie Erdfolge
feierte. war eine Mischung aus
der Senen-Karosse:des 356 A
und dem Wetthewerbs-Trieb-
werk mit der Konstruktions-
nummer 347,

sein Entwickler, Professor
Ernst Fuhrmann, spielte schon
lanpe mit dem Gedanken, die
beiden Komponenten zu verei-
nen, doch wvorgestellt werden
konnte der Porsche Carrera

wiederum iber Konigswellen
angetrieben wurden. Von au-
Ben war die sportlichste Ver-
sion des Porsche 356 A nur an
ginem  Doppelrohr-Auspuff
und dem Carrera-Schriftzug zu
erkennen.

Durch ecine Erweiterung der
Bohrung von 83 auf 87,5 mm
wuchs der Carrera-Motor 1958
auf 1.6 Liter Hubraum an., sei-
ne MNennleistung betrug nun:in
der StraBen-Ausfiihrung 103
PS5 bei ebenfalls 65300/min. Die
sogenannte 1600 GS-de Luxe-
Variante verkaufte sich aller-
dings nur malip, denn die sei-
nerzett gewinschte pure Sport-

Luligekiihiter Vierzylinder-Bo-
xermolor  hinten ldngs, vier
ohenliegende  Nockenwellen
{rwel pro Zylinderreibe), An-
trieh durch Kinigswellen, Hub-

raum 1498 cm®, Bohrung % Hub
85,0 % 66,0 mm, Verdichtungs-
verhaltnis9,0: 1, T3kW {100 PS)
bei 65(H)/'min, maximales Dreh-
moment 118 Nm bei 5200/min.

erstaufder TAA 19535 in Frank-
furt.

Der Amerikaner Karl Ludvig-
sen beschreibi den Carrera in
seinem  bekannten: Porsche-
Buch wie folgt: Er war ein
schnellerer, lauterer und hi-
herdrehender Porsche als-die
reinen - Senen-Modelle, aber
dennoch  fir den normalen
Stralenverkehr vorpgesehen.”

Die gezihmte Renn-Maschine
leistete 100) PS bei einem Hub-
raum von 1.5 Liter, die Ge-
mischaufbereitung besorgten
zwei Doppelvergaser 40 PlI
von Solex. Besonderes Merk-
mal des Vierzyvlinder-Boxer-
motors aber warén die 1msge-
samt vier Nockenwellen, die

lichkeit ‘blieb auf der Strecke:
Mit einem Leergewicht von 950
kg war dieser Carrera nicht nur
der luxurigseste, sondern auch
der schwerste Porsche, der s
dahin pebaut wurde. Nach nur
94 Exemplaren:in zwei Jahren
wurde die Produktion 1960 ein-
gestellt, Nachfolger war der
Porsche Super 90 mit her-
kdmmlichem Stofistangen-
Tricbwerk.

Doch die Carrera-lose Zeit soll-
te nicht von Dauer sein: Bereits
1961 pab es den Porsche Carre-
ra 2 aufBasisdes 356 B, dersich
vom A-Modell durch eine sicht-
bar iberarbeitete Karosserie
unterschied. Der nunmehr
1966 cm® grolie Konigswellen-
Boxer kam auf 130 PS: ba
6200{min, das maximale Dreh-
moment von 162 Nm war be:
460{'min angesiedelt.

Schon im Stadium des Porsche
Carrera 2 stand die traditions-
reiche: Bereichnung nur noch
fiir die starkste Motorisierung
der Baureihe, denn sowohl in
der-Aulleren als-auch der inne-
ren Ausstattung war diese 356-
Version mit den zivileren Vari-
anten praktisch identisch, Dhas
Ende des Carrera? kam zusam-
men mit dem des 3536 C-Mo-
dells 1965 ~ die Ara des Por-

E - -

Luftgekithiter Vierzylinder-Bo-
xermotor hinten lings, vier
obenliegende  Nockenwellen
{zwei pro Zvlinderreihe}, An-
trieb dorch Konigswellen, Huh-

¥ Huh

raum 1966 cm’, Bohrung
92,0 > 74,00 mm, Verdichfungs-
verhialnis 9,5 : 1, 96 KW (130 P'S)
hei 6200/min, maximales Dreh-
moment 162 Nm bed $6d000 mimn.

16/1983



S Porsche Carrerra

sche 911 hatte bereits zwei Jah-
e zuvor begonnen.

Bis sich allerdings auch ein Por-
sche 911 mit dem Zusatznamen
Carrera  schmucken durfte;
wurde es 1972: TIm-im Motor-
sport wieder den Anschlufl bei
den Grand Tourisme-Wagen
herzustellen, bendtigten die
Stutigarter ein neues, konkur-
renzfihiges Serien-Modell, das
in einer Mindest-Stiickzahl von
500 Einheiten produziert wer-
den mulite, wie s das Sportge-
setz vorschneb., Der Porsche
Carrera RS 2.7 kostete 33 000
Mark und wurde zum Renner—
die ersten 300 Stiick waren be-

xermotor hatte eine Leistung
von 210'PS sowie einen gegen-
iiber dem 2.4 Liter-Triebwerk
des damaligen Porsche 911 S
um- 300 cm?® erhéhten Hub-
TALM.

Auf Grund des hohen Anse-
hens, das allein schon der Na-
me Carrera bei Porsche-Fah-
rern genielt, wurde er indes
micht nur fir das Homologa-
tions-Modell verwendet, son-
dern seine Verweriung wie
schon zuletzt beim Vorginger
356 anf die starkste Serien-Ver-
sion ausgedehnt: Wer einen
Carrera fuhr, hatte den schnell-
sten Porsche seiner Zeit.

Luftgekithlier  Sechseylinder-
Boxermotor hinten lings, zwei
obenliegende . Mockenwellen

(eine pro Zylinderreihe), An-
trieh durch Kefte, Hubraum

2687 em’, Bohruag = Hub 90.0
X 704 mm, Verdichtungsver-
hiltnis 8,5 : 1, 155 kKW (210 PS)
bei 6300/min, maximales Dreh-
moment 255 Nm bei S100/min.

reits im. Movember 1972 ver-
kauft, eine zweite Serie wurde
gleichfalls problemlos an den
Mann gebracht.

Charakteristisches  Kennzei-
chen des knapp 900 kg leichten
und in der Ausstattung deutlich
abgemagerten Carrera RS war
sein steil auf der Motorhaube
postierter Heckspaoiler, der sei-
ner Form wegen allgemein Biir-
zel genannt wurde. Er sorgte
fiir eine Steigerung der Hochst-
geschwindigkeit, die bei 240
kmv'h lag, und fiir einen Abban
der Uberstever-Tendenz in
Kurven, Der mit Normalbenzin
zufriedene  Sechszylinder-Bo-

1975 mutierte der Carrera-Mo-
tor zum Dreiliter-Agerépat und
erhielt damit ecine neus Lei-
stungscharakteristik. Nennlei-
stung und -drehzahl warden ge-
ringfiigig -~ auf 200 PS und
6000/min reduziert, um eine
bessere Beschleunigungselast-
zitdl im unteren Direhzahlbe-
reich zu erreichen.

Beim Porsche Carrera 3.0 wird
endgiiltie klar, daB er nicht
mehr ausschlieBlich Basis-Mo-
dell fiir Sportzwecke sein will.
Seine ippige Ausstattung (au-
tomatische  Heizungsregulie-
rung, Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage, elekirische Fen-
sterheber) ordnet ihn als luxu-
ridsen Reise-Sportwagen ein;
seine Funktion als Top-Aus-
fithrung des Elfers beweist er
durch geschmiedete Leichtme-
tallfelgen mit breiteren Reifen,
die unter bauchipen Kotfliigeln
Platz finden.

Ab dem Modelljahr 1978 wur-
de der Name Carrera vorither-
gehend zu den Akien gelegt, da
das 911-Programm gestrafft
und auf die SC-Vanante be-
schrankt wurde: Jetzt mub eing
nlichterne Buchstaben-Kombi-
nation erneut jenem klangvol-
len Begriff aus der Renn-Ge-
schichte weichen: Wer einen
911 mit Saugmotor haben wall,
bekommt wieder einen Carrera
—undnichts anderes. mikc

1975: Porsche Carrera 30 _

Lufigekiihlier  Sechszylinder-
Boxermotor hinten lings, swei
ohenliegende  Nockenwellen

(eine pro Lylinderreihe). An-
trich- durch Kette, Hubranm

2993 em’, Bohrung X Hub 95,0
» 704 mm, Verdichtungsver-
haltnis 8,5 : 1, 147 KW (200 PS)
bei 6 min, maximales Dreh-
moment 235 Nm bei 4200/min.

Fahrwerk der Turbo-Version
einschlieBlich der breiten Be-
reifung und der aufwendigen,
teuren Bremsanlage enthalten.
Der Aufpreis dirfte jedoch
kaum weniger als 15 000 Mark
betragen. Das letzte Wort steht
noch aus, denn die Preise wa-
ren bei RedaktionsschluB noch
nicht festgelegt.

Die Mehrausgabe fiir das Tur-
bo-Paket kann man sich auch
leichten Herzens sparen, denn
es besteht kein Grund zu der
Annahme, das serienmibBige
911-Fahrwerk sei der-Motorlei-
stung des Carrera nicht ge-
wiachsen. Es blieb zwar mit
Ausnahme der Bremsanlage
(dickere, besser beliftete
Scheiben, durch gedinderte
Bremskraftverteilung geringe-
re Blockierneigung der Yorder-
rader) unveréndert, ist aber al-
lemal gut genug, um jenes Mab
an Fahrsicherheit zu gewihrlei-
sten, das auch der 911 SC bot.
Grundsitzlich weist der leicht
untersteuernd ausgelegte Car-
rera fahrwerksseitig die glei-
chen konzeptionsbedingten
Schwichen auf wie sein Vor-
ganger, namlich das plétzlich
einsetzende Ubersteuern,
wenn 10 Kurven Gas wegpe-
nommen oder stark beschleu-
nigt wird.

Um die newen Carrera-Modelle
von den alten 911 SC-Typen
unterscheiden zu kinnen, muf
man etwas genauer hinsehen.
Ganz sicher kann man sie nur
an den in die Bugschiirze inte-
grierten  Nebelscheinwerfern
und eben dem schwarzen
Schriftzug am Heck erkennen.
Die neuen Leichtmetallfelpen
im Loch-Design nach 928-Mu-
ster sind dagegen kein verlabli-
ches Erkennungsmerkmal, weil
die bisherigen Serienrider un-
veriindert angeboten werden -
allerdings nur gegen Aufpreis.

Die erste Begegnung mit dem
neuen Carrera hat eines klar
gezeigt: Der 911 ist reifer und
kultivierter seworden, von sei-
ner Faszination aber hat er kei-
nen Deut eingebiiit. Die cinge-
schworene Elfer-Gemeinde hat
also anliBlich es Jubilaums wie-
der einmal Grund zum Jubeln.

Werner Schruf
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