Der Renner

Test Porsche 911 SC Cabrio
Eines der schnellsten offenen Autos der Welt.

Von Gotz Leyrer
e
ber ein Jahr lang lagen die
Pléne fiir ein 911 Cabrio
bei Porsche in der Schublade,
aber keiner wagte, sie hervor-
zuholen. Denn im Haus Por-
sche befiirchtete man neue Si-
cherheitsvorschriften in den
USA, die den Verkauf auf die-
sem besonders wichtigen Ex-
portmarkt verhindert hiitten.

Doch ein mdgliches Cabrio-
Verbot war bald vom Tisch;
Porsche-Chef Peter W. Schutz,
erklirter 911- und auch Cabrio-
Fan, gab den StartschuB,

Damit hat er, zumindest im
Sinn der Geschiifte der Firma
Porsche, eine gliickliche Ent-
scheidung gefillt. Auf den offe-
nen Elfer setzte ein wahrer Run
ein; derzeit hat er schon einen
Anteil von 35 Prozent an der
911-Produktion, die Lieferfrist
betrigt iiber ein Jahr, Kaufver-
trage werden mit deftigen Auf-
schlagen gehandelt.

Ist es tatsiichlich so erstrebens-
wert, ein 911 SC Cabrio zu fah-
ren? Natiirlich hat dieses Auto
seine Reize — eben weil es der
911-Baureihe angehort. Aber
nach dem Offnen des Stoff-

Das Porsche
Cabrio macht
aus jeder Per-

spektive eine

gute Figur. Die
wirksame Hei-
zung und eine
Wollmiitze auf
dem Kopf ermog-
lichen es, so-

gar in der kalten
Jahreszeit of-

fen zu fahren
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dachs stellen sich doch etwas
zwiespiltige Gefiihle ein. Im
911 sitzt man ziemlich dicht hin-
ter der Windschutzscheibe, und
auberdem empfiehlt es sich oh-
nehin, keinen zu grofen Ab-
stand zum Lenkrad zu haben,
um die mit extrem hohen Hal-
tekriften gesegnete Lenkung

gut im Griff zu haben. Diese
enge Nachbarschaft zur Front-
scheibe aber beeintriichtigt den
Cabrio-Genull -~ man hat nicht
den Eindruck, nur noch den
Himmel tiber sich zu haben. Im
911 Targa, kein Zweifel, fihrt
man ihnlich offen; dem Cabrio
kommt indessen zugute, daf es
besser aussieht.

Umgekehrt hat die Position der
Insassen aber auch ihre Vortei-

le. Zusammen mit den ebenso
altmodischen wie praktischen
vorderen Ausstellfenstern
sorgt sie namlich dafiir, daB im
Porsche-Cockpit kein Hurrikan
einsetzt. Im Bereich bis rund
100 km/h kommt es lediglich zu
einer milden Verwirbelung des
Haupthaars, und selbst wenn
man sehr schnell fahrt, ist der
Fahrtwind so dezent, daB er
nicht zu einer echten Belisti-
gung wird.

Die Sitze passen wie ange-
gossen, Instrumente und
Schalter sind so, wie man
sie sich wiinscht

Beim Offenfahren darf es sogar
kithl sein, denn die Heizung ist
auBerordentlich wirksam, aber
— prinzipbedingt — auch ge-
schwindigkeitsabhiingig. Um
héufiges Nachregulieren mit
zwei zwischen den Sitzen pla-
cierten Hebeln kommt man al-
so nicht herum. Eine automati-
sche Heizungsregulierung wie
beim Coupé ist nédmlich fiir das
Cabrio nicht lieferbar.

Gerade in der Tatsache, daB
das 911 Cabrio zu sehr hohen
Geschwindigkeiten fahig ist,
liegt aber auch ein gewisser Wi-
derspruch. Denn ein Cabrio
muB nicht vor Kraft strotzen;

Grundpreis: DM 64 500,—

Serienausstattung:

® Aubenspiegel links und
rechts elektrisch einstellbar
und beheizbar

® Fensterheber elektrisch

® Scheinwerfer-
Reinigungsanlage

Zusatzausstattung:
® Metallic-
Lackierung
® Wirmedimmendes
Glas 365,~
@ Leichtmetallriider
6Jx16,7Ix 16
mil Reifen 205/55
VR16,225/50 VR 16 2830,

DM

1250,-
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Die hinteren Notsitze kinnen
bestenfalls Kindern zuge-
mutet werden, besser eignen
sie sich als gerdnmige Ab-
lage. Fiir Sicherheitshewufte
ist ein stihlerner Uberroll-
biigel in Vorbereitung; ein
spezieller Skitriger

fiir das Stoffdach erfiillt die
Anspriiche der Wintersportler

Vorziige

® Sehr gute Fahrleistungen

° Ubersiehﬂic‘]}e Bedienunig
® Sorgfiltige Verarheitung

[ ] Girlﬁliilger Verbrauch

® Gute Bremsen

® Wirksame Heizung

Nachteile

® Hohe Bedienungskriifte

® Ausgepriigte
Windempfindlichkeit

® StoBemplindliche
Lenkung

der Fahrgenull im offenen Au-
to nimmt schlieBlich nicht mit
der Geschwindigkeit zu, son-
dern ist eher groBer, wenn man
mit beschaulichem Tempo iiber
winklige Landstriifichen fihrt,

Der Einwand, daB dies mit dem
elastischen  Sechszylinder-Bo-
xermotor, der schon bei niedri-
gen Drehzahlen einwandfrei
aufs Gas reagiert, ohne weite-
res moglich ist, trifft zwar zu, er
enthilt aber nur die halbe
Wahrheit. B
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Gemiitliches Bummeln ndm-
lich, frithes Hochschalten und
streBfreies Rollen — das alles
sind Dinge, die der Elfer zwar
widerspruchslos akzeptiert, die
aber nicht zu seinem MNaturell
passen. Schon das typische Ge-
rausch des Boxers, das sich erst
oberhalb von 5000/min so rich-
tig in Szene setzt, reizt dazu,
das Gaspedal voll durchzutre-
ten, und der hervorragende
Fahrbahnkontakt, den gerade
der 911 vermittelt, tut ein ibri-
ges, um den Fahrer zu sportli-
cher Gangart zu animieren.
Speziell der Heckmotor-Por-
sche ist ein Sportwagen rein-
sten Wassers, kompromiBlos
zum Schnellfahren gebaut -

und das tut man eigentlich bes-
ser in einem Coupé.

Oder man schlieBt das Cabrio-
dach, was ebenso wie das Off-
nen ohne Probleme vor sich
geht. Zu betitigen sind ledig-
lich zwei leichtgingige Riegel
iber der Windschutzscheibe
sowie ein ReifiverschluB} an der
Heckscheibe. Nach dem Zu-
riickklappen des Daches mul}
dann noch eine Abdeckplane
angekndpft werden, was dank
der perfekten Paliform in weni-
gen Augenblicken und ohne
abgebrochene Fingernigel
mdglich ist.

Der ReiiverschluB an der
Heckscheibe hat zwei Vorteile.
Einmal bietet er die Méglich-
keit, nur mit offener Heck-
scheibe zu fahren, wobei fiir

kriftige Luftzufubr gesorgt ist.
Zum anderen kann so die aus
Plastik bestehende Scheibe
leicht und ohne grofien Kosten-
aufwand ausgewechselt wer-
den, wenn sie, was zwangsliu-
fig passiert, nach einigen Jah-
ren verkratzt und blind gewor-
den ist.

Die Qualitit des Stoffdachs
verdient insgesamt ein dickes
Lob. Dank spezieller Spann-
vorrichtungen sitzt es faltenlos
straff und schlieft so dicht, daB
selbst in automatischen Wasch-
anlagen kein Tropfen ins Wa-
geninnere dringt. Dal die
Windgeriusche ebenso gering
sind wie beim Coupé, kann
man nicht erwarten, aber sie
halten sich auch im obersten
Geschwindigkeitsbereich in ak-
zeptablen Grenzen.

Ganz gleichgiiltig, ob man nun
offen oder geschlossen fahrt —
dieses Cabrio wird eindeutig
von seinem Motor geprigt. Fur
sich betrachtet ist dieser luftge-
kithlte Oldie eine reine Freude.
Wie schon gesagt, beeindruckt
er durch Durchzugskraft, aber
auch mit Drehvermogen und
vibrationsarmen Lauf.

Zudem kann dem Elfer be-
scheinigt werden, dall es kein
anderes Serienauto gibt, das
derart vehement beschleunigt,
eine  Hochstgeschwindigkeit
von weit iiber 230 km/h erreicht
und dabei mit so wenig Benzin
zufrieden ist. Mit 12 L/100 km
kann man ohne weiteres aus-
kommen, Verbrauchswerte von
iiber 15 1/100 km gehdren zu
den Ausnahmen, schon weil es
die Verkehrsverhiiltnisse nur

lautlo
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ekiihl Mong':: Ti
Luftgekiihlter chszylinder-
Boxermotor hinten lings, acht-

fach gelagerte Kurbelwelle, ei-
ne ol egende Nockenwelle
pro. Z)'limﬁrmlhe (Kettenan-
irich), Ventile iiber Kipphebel
betitigt, iiber Keilriemen ange-
trichenes Kiihlgeblise, Trok-
kensumpfschmierung, thermo-
statisch gestenerte Olkuhlung,
mechanische offein-
spritzung (Bosch K-Jetronic),
kontaktlos gestewerte Zimdan-

lage,

Lghmg 150 kW (204 PS) bei
5900/min ifische Leistung
50,1 KW/L (68,1 PS/L), Hub-
raum 2994 cm?, Bohrung x Hub

95,0 x 70,4 mm, Verdichiu
verhiiltnis  9,8:1, maximales
Drehmoment 267 Nm  bei

#300min, mitiere Kolbene-

i X
zahl 13,8 m/s, Olinhalt Motor
13,0 L, Batterie 12 V 66 Ah,
%rehmnl!idnmasﬂtine 1050
ait.

mechanisch betitigte Ei

Lenkradumdrehungen, Lenk-
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Hinterradantrieh, vollsynchro-
nisiertes

KRAFTUBERTRAGUNG

Fiinfganggetriebe,

KAROSSERIE
UND FAHRWERK

2+2sitziges Cabriolet mit zwei
Tiiren, selbsttragende Karosse-
rie, Luftwiderstandsindex (c,x
A) 0,71. Vo Einzelradanf-
hangung mit Querlenkern und
Diimpferbeinen, Torsionsstab-
federung, hinten Einzelradauf-
hiingung mit Schriglenkern,
Torsionsstabfederung, Zahn-
stangenlenkung, Lenkiiberset-
zungu‘ 17,8:1, Ig_dnnliuebe
Zweikreisbremse, Bremskraft-
verstiirker, vorn und hinten in-
nenbelifiete  Scheibenbrem-
sen, mechanische Feststell-
:rel:tlse auf die Hinterriider wir-

end. i

Felgengrifie vorn, hinten 6 J x
16, 7 J x 16, ReifengroBe vorn,
hinten 205/55 VR 16, 225/50
VR 16. :

ferraumvolumen nach VDA-
Norm 130 L, Tankinhalt 80 L.
Leergewicht 1190 kg, Ge-

wichtsverteilun, vorn/hinten
42,0/58,0%, es Gesamt-
Eewicllt Hmnﬁ, Z.ulwdlmﬁg 310
, Personel exzahl 3.6,
FAHRLEISTUNGEN
Hichsigeschwindigkeit (Dreh-
ultlﬁzgl).’minj 234km'h
Beschleunigung
0~ 60 km'h 325
0~ 80km'h 4,65
0-100 km/h 6,38
0-120 km/h 8,95
0-140 km/h 11,95
0-160 km/h 15,85
0180 km'h 20,75
0-200 km/h 28,58
400 m mit steh. Start 14,65
1 km mit steh, Start 26,6
Elastizitit

40-100 ken/h (IV. Gang) 12,0s
60-120km/h ( V. Gang) 16.7s

Tachometerabweichung
Anzeige effektiv
S0km'h 44km'h
100 km/h 94km'h
130 km/h 125 km/h

160 kn/h 155 km/h
200 km/h 195 km/h
Kilometerziihler-
abweichung +1,5%
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Normverbrauch nach DIN
TF0030 (Liter/100 km)
Bei 90kmhimV, Gang 8,0
Bei120km/him V. Gang 9,7
Stadiverkehr 13,
Verbrauchswerte im Test
(Liter/100 km)
Minimalverbrauch 11,2
Maximalverbrauch 15,0
LandstraBe ca. 80 km/h @ 12,5
Autobahn ca, 145kmh & 14,4
Testverbrauch 13,2
ffart Super
LENK- UND
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WARTUNG
angehm' alle 20 000 km
Iwechsel alle 10 000 km

je——Hihe 1320 mm—ed

Stirnfliiche A = 1,77 m?

fank Spur vorn 1369 mm

| ; Spur hinten 1379 mm

[¢=——Breite 1652 mm——{ |

Luftwiderstandsbeiwert cy, = 0.4

Innenhiihe
vorn 960 mm

|--—Radslnud M mm——-l

Reifen (Serie): vorn 185/70 VR 15

Liinge 4291 mm

hinten 215/60 VR 15

Reifen (auf Wunsch): vorn 205/55 VR 16

hinten 225/50 VR 16
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selten zulassen, den Porsche
lingere Zeit im Vollastbereich
zu fahren. Der Testverbrauch
lag bei 13,2 L/100 km; besser
kann es nur noch das Coupé,
dessen Luftwiderstand etwas
giinstiger ist und das deswegen
auch etwas schneller liuft.

Mindestens ebenso eindrucks-
voll wie der Motor ist schlieB-
lich die perfekte Verarbei-
tungsqualitat, die das dlteste
Modell im Porsche-Programm
erreicht hat. Wo man auch hin-
schaut, man entdeckt keine
Unsauberkeiten — alles zeugt
von einem unermiidlichen Stre-
ben nach Perfektion. Wie soli-
de dieser Porsche ist, beweist
auch die Tatsache, daB bei der
Umwandlung zum Cabrio kei-
ne speziellen Versteifungen des
Unterbaus notwendig waren.
Dennoch sind selbst auf holpri-
gen StraBen nur minimale Un-
terschiede zum Coupé festzu-
stellen;  Verwindungserschei-
nungen bleiben auf ein kaum
spiirbares  Mindestmall  be-
schrankt, von Klappergeriu-
schen kann keine Rede sein. In
dieser Bezichung liegt der 911
auf einem fiir Cabrios ganz un-
typisch hohen Niveau - dhnlich
perfekt wirken nur noch die SL-
Modelle von Mercedes.

An dieser Qualitdt merkt man,
wie gut es sein kann, wenn ein
Auto in die Jahre kommt, und
man sieht es auch an der Ge-
staltung zahlreicher Details. Im
Cockpit des 911 gibt es keine
neumodischen Spielereien; es

. ist alles da, was in einen Sport-

wagen gehort, und alles wurde
so sachlich und praktisch ge-
l6st, daf man sich fragt, warum
hochbezahlte Forscher heute
noch iber die optimale Form
von Instrumenten und Bedie-
nungshebeln nachdenken.

Kein Wunder also, daB ein so
gutes Auto zum Renner wurde
- ‘frotz seines etwas zwiespalti-
gen Charakters. Aber der ist
schlieBlich immer noch besser
als uniforme Langeweile.
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