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Porsche 911 SC —
der Klassische

Nun hat er fast 18 Jahre auf
seinem schbnen Buckel,
der Typ 211, und immer noch

ist kein Ende seiner Produktion
abzusehen.

Das ist auch gut 50, denn nach
wie vor ist der 911 eines der be-

nes Autos, dessen Grundkon-
zept auf die dreiBiiger Jahre zu-
riickgeht. Es war nimlich der
alte Professor Porsche, der den
luftgekiihlten Motor hinter der
Hinterachse zum alleinselig-
machenden Konstruktions-
prinzip erhob, und davon profi-
tiert der 911 heute noch.

Er profitiert zum Beispiel in der
unglaublichen Art und Weise,
wie er seine gewiB nicht geringe
Leistung auf den Boden bringt.

Einzigartig ist auch der luftge-
kithlite Boxermotor im Heck
des 911, dessen sechs Zylinder
mittlerweile ein Hubvolumen
von drei Litern gestatten. Bei
aller Agressivitdt, die immer
noch 1n diesem Triebwerk
steckt, liberzeugt es durch Lei-
stungsbereitschaft und Laui-
kultur gleichermafien. Wer
bummeln will, kann damit
bummeln, und wer rasen will,
der kann drehen lassen. Bis zu
6500 Kurbelwellen-Rotatio-

Der 911, hier in Cabriolet-Version, ist fiir viele Freunde
der Marke der einzig nchtlge Porsche. Er hat Pfeffer im Heck;

sehrtesten  Porsche-Modelle
und fiir viele Freunde der Zuf-
fenhausener Produkte der ein-
zig echte Porsche iiberhaupt.

Da ist zweifellos etwas Wahres
dran. Selbst berufsgeschidigte
Tester kommen nach einer
011-Fahrt immer wieder mit
leicht verklirtem Blick zuriick
— als Opfer der Faszination ei-
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Beim vollen Start krallen sich
die breiten Reifen formlich in
den Asphalt; durchdrehende
Rider sind hochstens im. An-
satz zu beobachten, und das
Resultat ist immer eine hervor-
ragende Beschleunigung, wie
etwa 5,9 Sekunden bis zum Er-
reichen der 100 km/h-Marke.
Hier kann aoch ein Allradan-
trieb nicht viel mehr bieten.

Fotos: Seafert

Probleme, die

204 PS auf den Boden
zu bringen, kennt

er nicht

nen pro Minute erlaubt der se-
rienmiiBige Drehzahlbegren-
zer, und in keiner Phase des
Diehzahlbandes treten unan-
genehme Schwingungen auf. Es
gibt eben in dieser Disziplin
nichts besseres als einen Sechs-
zylinder-Boxermotor.

Auch in seiner Akustik ist die-
ser Motor nach wie vor unver-
gleichlich. Sein charakteristi-
scher Ton, obwohl wegen Ge-
setzeskraft durch zahlreiche
MaPBnahmen auf legale Werte
heruntergeddmpft, ist immer
noch uniiberhdrbar. Auch der
Fahrer selbst kommt ausrei-
chend in den Genull dieses hd-
renswerten  Gerauschspekta-
kels — kleinliche Tester wiirden
den Larmpegel als zu hoch be-
zeichnen.

Auch sonst gibe es einiges zu
bekritteln, schlieBlich ist die
Zeit an diesem Auto nicht spur-
los voriibergegangen. ,Man
sitzt wie in einer Badewanne®,
monierte einmal ein maBge-
bender Stylist einer Konkur-
renzfirma. Aber es gmbt eben
Badewannen, in denen man
ausgesprochen gut sitzt.

Zugegeben, das Lenkrad ist
haBlich, der Blinkerhebel
knackt billig, und die knochige
Schaltung st nicht jedermanns
Geschmack, zumal sie jedesmal
die Betdtigung einer dulerst
bissigen Kupplung erfordert.

Aber er ist ja ein Sportwagen,
der 911. Opel fahren kann man
jeden Tag.

Fahren konnen — im wahrsten
Sinne des Wortes — sollte man
freilich schon, um die Moglich-
keiten dieses ungewohnlichen
Autos auszuschopfen. Im Kur-
vengrenzbereich, der ziemlich
hoch liegt, ist er immer noch
kritisch, erfordert beherzten
und gekonnten Umgang mit
dem Lenkrad, wenn das Heck
hin und wieder in die falsche
Richtung fahren will.

Auch sonst fordert er von sei-
nem Fahrer nicht mehr und
nicht weniger als hichste Kon-
zentration. Denn das Ge-
schwindigkeitsniveau in einem
011 ist, auch bei guten Vorsai-
7en, stets ein, zwel Stufen hoher
als das der restlichen Verkehrs-
teiflnehmer. Wem das zu viel
ist, der darf sich keinen 911
kaufen.

Dafiir gilt immer noch, was am
Schlufl des letzten 911-Testes
in auto motor und sport (Heft
22/1980) stand: ,,Der 911 5C
ist zwar nicht der modernste
Sportwagen aus dem Hause
Porsche und auch nicht der teu-
erste — aber mit Abstand der
faszinierendste.*

Porsche Turbo —
der Schnellste

D er Porsche Turbo, obwohl
ein 911-Derivat, ist 1m
Charakter ein vollig anderes
Auto als sein Stammvater. Fol-
gerichtig trigt er auch werksin-
tern die Bezeichnung Typ 930.

Fahrwerk, Bremsen und Krafi-
{ibertragung wurden der hohe-
ren Leistung und Beanspru-
chung angepafi. Und auch die
Karosserie zeugt mit ihren
iiberbreiten Kotfliigeln, dem
grofien Frontspoiler und dem
uniibersehbaren Heckfliigeln
von dem Bemiihen, mit einem
Uberangebot an Leistung fertig
zu werden.

Produziert wird diese Leistung
wie beim 211 von einem Sechs-
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Wer den optisch eindrucksvollsten Porsche sucht,
findet ihn in Gestalt des Turbo. Der machtige Heckfliigel deutet an,

zylindermotorim Heck. Aufge-
laden von einem KKK-Turbo-
lader und optimiert durch einen
Ladeluftkiihler, der unter dem
Heckfliigel sitzt, entwickelt das
3,3 Liter groBe Boxer-Trieb-
werk satte 300 PS.

Sie reichen aus, den Turbo
nicht nur zum schnellsten Por-
sche zu machen, sondern auch
zu einem der schnellsten Se-
rienautos tiberhaupt. Dies gilt
insbesondere fiir die Beschleu-
nigung. Wer im Porsche Turbo
das Gaspedal beherzt nieder-
driickt und die bei diesem Mo-
tor deutlich fiihlbare Turbo-
Sekunde abwartet, wird mit 2i-
nem Schub belohnt, der seines-
gleichen sucht.

Dic objektiven Beschleuni-
gungswerte  (0—100 km/h:
5.4 5, stehender km: 24,4 5)
konnen dabei nur unvollkom-
men wiedergeben, was sich in
cinem Turbo an subjektivem
Beschleunigungsempfinden ab-

spielt. Ein Space Shuttle-Start
in der Anfangsphase — ein mii-
der Abklatsch.

Doch viel mehr als exzellent be-
schleunigen kann der Turbo,
gerade im Vergleich zum nor-
malen 911, nicht. Er lduft sehr
schlecht geradeaus und erfor-
dert bei Seitenwind groBe
Aufmerksamkeit. Das Fahren
im Grenzbereich gar dhnelt ei-
nem Drahtseilakt ohne Balan-
cestange und ohne Netz. Dabei
muf die Strafe noch nicht ein-
mal naf oder glatt sein.

Der SpaB am Turbo-Fahren
wird auferdem durch die un-
harmonische Motorcharakteri-
stik entscheidend getriibt. Zu
wenig oder zu viel Leistung,

Ein Porsche ohne
Porsche-Motor —
der Verkaufserfolg

aus welcher Perspektive andere Verkehrsteilnehmer

den Turbo erleben
sollen: von hinten

lauten die Alternativen, da der
Motor im unaufgeladenen Zu-
stand — also unter 3000/min —
eher schlapp wirkt. Diesen
Mangel zu iiberdecken ist
das weitgespreizte Viergangge-
triebe wahrhaftig keine Hilfe.

Was also bietet der Porsche
Turbo, auBer hervorragender
Beschleunigung  und  eciner
Hichstgeschwindigheit (261
km/h), die eher von akademi-
schem Wert ist? Die Antwort
ist einfach: Er bietet die Mog-
lichkeit, den teuersten und
schnellsten Porsche itberhaupt
zu fahren. Dies ist vielen offen-

bar Grund genug fiir seine An-
schaffung. Denn daB der Turbo
nur wegen seines imposanten
Heckfliigels gekaunft wird, ist
nichts weiter als ein bisartiges
Geriicht.

Porsche 924 —
der Einsteiger

orsches billigstes Modell

hirt auf die Typenbe-
zeichnung 924 und ist eigent-
lich gar kein richtiger Porsche.
Sein  Vierzylindermotor mit
Benzineinspritzung stammt aus
dem alten Audi 100, die Vor-
derachse entspricht der des VW
Golf, und die Hinterrider wer-
den von einer Radaufhangung
zu Boden gebracht, die man in
den technisch aufwendigeren

des 924 zeigt, daB auch so etwas geht. Der alte Audi-Vier-
zylinder ist das Haar in dieser Porsche-Suppe

auto
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VW Kifern der Modellreihen
1302/1303 vorfindet, Selbst die
Tiiréffner stammen aus dem
VW-Konzern, und wenn man
dem 924 nun bdse wollie,
kiinnte man noch sagen, daB er
nicht einmal bei Porsche gebaut
wird, sondern bei Audi NSU in
Meckarsulm — da, wo frither
einmal die Strickmaschinen
entstanden.

Dennoch besteht kein Zweifel
daran, daf auch der Porsche
mit den vielen fremden Zutaten
ein echter und auch ernstzu-
nechmender Sportwagen ge-
worden 15t. Er 1st dies zunichst
einmal deshalb, weil der 1984
em® groBe Audi-Vierzylinder
mitseinen 125 P3 (92 kW), die
er bei nahezu 6000 Touren ab-
gibt, den 1123 kg schweren
Zweipluszwei angemessen be-
schleunigt (von MNull auf 100
km/h in 9,5s5) und auch so
schnell werden ldBt, wie man
das bei einem solchen Auto er-
wartet (205 km/h). Eristes au-
Berdem. weil er sich wie ein
Sportwagen anfidhlt; mit der
tiefen Sitzposition, die man als

Fahrer und Beifahrer hat, mit

der Funktionalitit der Bedie-
nungselemente und mit dem
unausbleiblichen Gefiihl, in ei-
nem Auto zu sitzen, das sozu-
sagen maBgeschneidert ist. Die
Karosse des 924, auf die Por-
sche wegen der Verwendung
feuerverzinkter Bleche eine
siebenjihrige Garantie gegen
Durchrosten gewihrt, ,.pabt™ —
nutzlose Uberhiinge oder sinn-
lose Breiten kennt der 924
micht.

Eine andere Sache ist das Aus-
sehen. Der 924 kommt schmal-
briistig daher und dokumen-
tiert optisch ganz eindeutig, dal
er ein Porsche 15t fiir Leute, de-
nen em richtiger Porsche zu
teueér war, Auch das Fahren mit
ithm ist — perade auch im Ver-
gleich mit seinen teureren und

stirkeren Genossen — nicht zu *

100 Prozent die reine Freude.
Die Fahrleistungen sind zwar
gut, aber der Audi-Vierzylin-
der wirkt bei forcierterem Lei-
stungseinsatz recht angestrengt
und gebiirdet sich lautstark,

aulo
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Sechsmal
Fahren in
seiner schon-
sten Form. Die
schwabische
Automobil-
fabrik leistet
sich mittler-
weile den Luxus von immerhin drei Basis-Modellen, aus
denen sich fiinf im Charakter grundverschiedene
Sportwagen ableiten lassen
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wobei nicht allein die Hihe des
Gerduschpegels unangenehm
auffillt, sondern die Sorte von
Ton. Mit einem guten Sound,
wie ihn beispielsweise der 911
fabriziert, hat das nicht viel ge-
mein: es ist drohnendes Ge-
rihre mit unschénen Brumms-
frequenzen, die jenseits von
5000 Touren stark zunehmen.

Das Funfganggetriebe, das Por-
sche seit zwei Jahren serienmii-
Big anbietet, ist im Fiinften
ohne Schongang-Auslegung,
was den Vorteil hat, daff auch in
dieser Fahrstufe noch gut be-
schleunigt werden kann. Dem
Gerduschpegel hat diese Aus-
legung dagegen nicht geniitzt;
bei schneller Autobahnfahrt
zihlt der 924 zu den lauten
Sportwagen.

Er ziihlt ebenfalls, schon auf-
grund seiner Kompakt-Statur,
zu den agilen Autos dieser Art.
Die Handlichkeit ist gut, das
Kurvenverhalten gestaltet sich
ohne Tiicke, wobei der zuletzt
gefahrene  Testwagen  bei
schnellerer Kurvenfahrt Tor-
kelbewegungen des Aufbaus
erkennen licB, die den Gesami-
eindruck etwas triibten. Der
Geradeauslauf ist dagegen mu-
stergiltig, und ganz genauso
mub auch der Benzinverbrauch
eingestuft werden. Uber zwolf
Liter kommt man nicht,

Ein dkonomischer Sportwagen
also, sogar — wenn man so will —
vom Preis her. 31 480 Mark ko-
stet der 924, womit er in der
Porsche-Preis-Hierarchie ganz
klar den Billig-Rang belegt. Er
belegt ihn allerdings auch,
wenn ¢s um das Fahrvergniigen
geht; der Traum vom wahrhaf-
tigen Porsche muB im 924 wei-
ter getraumt werden.

Porsche 928 S —
der GroBe

Mit dem unter Ex-Por-
sche-Chef Dr. Ernst
Fuhrmann entwickelten Modell
Q28 verlieB Porsche eine bis
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dahin ausschlieBlich gepflegte
Linie, nach der die Sportwagen
aus Zuffenhausen mdoglichst
kompakt, leistungsstark und
verbrauchsgiinstig sein mufiten.
Der Neue, im Jahre 1977 pri-
sentiert, fiel vor allem durch
seine kolossalen Abmessungen,
speriell in der Breite, und sei-
nen hohen Benzinverbrauch
aus der Rolle.

Seit August 1982 gibt es im
Porsche-Programm nur noch
den 9288 =2u kaufen, fast
80 000 Mark teuer und mut ei-

baven, in weniger als sicben
Sekunden mit 100 km/h zu fah-
ren. In der Hochstpeschwindig-
keit ist das mit einem ¢y~ Wert
von 0,38 nur sehr durchschnitt-
lich geratene Coupé cin guter
Renner: Etwas iiber 250 km/h
sind drin.

Damit liegt der zweitteuersie
Porsche knapp unter dem 911
Turbo, aber seinem Fahrer
bleibt gleichwohl das gute Ge-
fithl, daB der 928 § in seinen
Allround-Eigenschaften dem
auch formal aufgeblasenen

daB man dieses Auto speziell
auf langen Reisen zunehmend
stiarker scharat.

Der Limousinen-Charakter ist
es auch, der den 928 S und da-
mit auch seinen Fahrer wemg
nervis wirken lA8t Man fshrt
ungeachtet des iippigen Lei-
stungspotentials gelassen, und
das natiirlich auch auf den
LandstraBen, wo der S-Motor
freilich dfter per Fiinfgangge-
tricbe bei Laune gehalten wer-
den will als die zahmere 240
PS-Maschine. [Das Schalten ist

Der 928 S bietet eindeutig die gepflegteste
Fortbewegung im Porsche-Programm. Dal} er dennoch ein

Sportwagen ist,
dafuir sorgt ein V8-
Motor mit 300 PS

ner Leistung von 300 PS (221
kW) bei 5900 Umdrehungen
genau 60 PS kraftiger als der
zahmere %28. Kenner der Por-
sche-Achtzylinder werden das
Dahinscheiden des 240 PS
starken 928 moglicherweise
bedauern: er hatte, nachdem
der V& auf Superbenzin umge-
stellt worden war, einen schr
eindrucksvollen Drehmoment-
verlauf, legte sich schon bei
2000 Touren wie ein Ochse ins
Zeug und lieB sich deshalb sehr
kommod fahren.

Der S-Motor, iiberwiegend von
einer Porsche-Klientel ge-
wiinscht, bei der Leistung star-
ken Status-Charakter hat, 1a0t
diese Stirke ungeachtet seiner
betriichtlich héheren Nominal-
leistung vermissen. Man ist in
den unteren Drehzahlregionen
eher enttiuscht, denn dafiir,
dafl der 928 § immerhin 4664
cm” in seinen acht V-formigen
Zylindern verteilt hat, gibt er
sich da regelrecht schlapp. Ein
Blick auf die technischen Daten
liefert die passende Erklarung.
Das maximale Drehmomént
von 385 Nm wird erst bei 4500
Umdrehungen abgegeben.

Ab 4000/min driickt es einen
beim vollen Beschleunigen
denn auch ganz schon in die Sit-
ze, und man darf sich daran er-
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Turbo eindeutig iiberlegen ist.
Dabei ist schnelles Autobahn-
fahren zweifellos eine ganz be-
sondere 928 S-Domidne; er
lauft schoén geradeaus, Berge
kiimmern ihn in keiner Weise,
die Geriuschkulisse ist betont
unaufdringlich, und auch der
Federungskomfort gernet so,

keine reine Freude; ganz abge-
sehen wvom ungewdhnlichen
Schema, bei dem der Erste hin-
ten links liegt, wirkt die Schalt-
fithrung hakelig.

In Kurven gibt sich der breite-

ste Porsche aller Zeiten gutmii-
tig, wobei allerdings anzumer-
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ken ist, dal voller Leistungsein-
satz in engen Kriimmungen das
Heck ausschlagen ldBt. Die
leichigiingige exakte Scervolen-
kungist prinzipiell gut geeignet,
um so etwas zu parieren, aber
fahren kiinnen muB man eben
auch ein bifichen.

Unter dem Strich ift der Rei-
se-Porsche den Gedanken auf-
kommen, daB sich sein Besitzer
womdglich besser gleich eine
edle Limousine, etwa einen
Mercedes 500 SE, angeschafft
hitte. Aber zum Trost der
928-Fahrer geht das Spiel auch
anders herum: Warum fahren
S-Klasse-Fahrer nicht 928 87

Porsche 944 —
der Ausgewogene

as wiinscht sich der 924-
Fahrer, wenn er im Prin-
zip mit seinem Auto zufrieden
ist? Er wiinscht sich einen bes-
seren Motor und ein anderes
Erscheinungsbild. Tm 944 geht
dieser Wunschin Erfiillung; der
aus dem 924 weiterentwickelte
40 000  Mark-Porsche steht
breit und ernstzunchmend auwf
der StraBe, und einen anstindi-
gen Motor hat er ebenfalls,

Erfreulicherweise ist s sogar
ein Porsche-Motor, der hier
cingesetzt wird, ein — grob ver-
einfacht gesagt — halbierter V&
aus dem groBen 928, der mit
der imponierend kleinen Zy-
linderzahl vier einen stattlichen
Hubraum von genau 2479 em?
zuwege bringt. 163 Pferdestiir-
ken (120 kW) bei 5800 Um-
drehungen leistet die Maschine
mit der Zehn-Zentimeter-Boh-
rung, und nebenbei hat sie noch
ein gehdriges, mit der geringen
Zylinderzahl i engem Zu-
sammenhang stehendes Dreh-
moment zu bieten, niémlich 205
Nm bei nur 3000 Touren, Die
Vibrationen des groBkolbigen
Vierzylinders werden von zwei
zahnriemengetricbenen  Aus-
gleichswellen im Zaume gehal-
ten — und das nicht nur auf dem
Papier.

Auf der Strale zeigt sich ndm-
lich schnell, da@ die Porsche-

Was dem 924 fehlt, hat der aus diesem Modell weiter-
entwickelte 944: einen Porsche-Motor. Der grofivolumige

Reihen-Vierzylinder stellt

harmonische
und dkonomische
Antriebsquelle dar.

Konstrukteure mit  diesem
neuen Triebwerk gute Arbeit
geleistet haben. Der Zweiein-
halbliter geht erstaunlich ge-
schmeidig zu Werke, hat — ganz
im Gegensatz zu seinem kleine-
ren Bruder = ein betont unauf-
dringliches Gerduschbild und
macht dariiber hinaus beson-
ders durch seine Kraftentfal-
tung Laune. Schon bei extrem
niedrigen Drehzahlen legt sich
der 944 kriftig ins Zeug und
zicht selbst im relativ lang ge-
haltenen  Fiinften  wacker
durch. Ergebnis; Man fihrt ge-
lassen mit diesem Porsche,
mubB, falls Unlust bestehen soll-
te, das sehr gut schaltbare
Flinfganggetricbe nur seclten
anrithren und ist doch, wenn's
denn sein muB, auBerordentlich
schnell.

Der Testwagen brachte es im-
merhin auf fast 230 km/h, die
Beschleunigung ist vor allem im
oberen  Geschwindigkeitsbe-
reich eindeutig besser als beim
auch nicht gerade tempera-
mentlosen 924, Die ausgewo-
gene Motorisierung, die ein
Fahren ohne jegliche Hast
ebenso zuldBt wic cine scharfe
Gangart, prigl den 944 iiber
alle MaBen und zeigt damit, ein
wie wichtiger Faktor der Motor
in ginem Automobil nun einmal
ist.

Aber auch sonst kommen im
Umgang mit dem 944 vorwic-
gend positive Gefiihle auf. Der
kultivierte Ackergaul unter der
breit pewordenen Haube ist
kein biichen durstig, sondern
begniigt sich meist mit zehn bis
zwiilf Liter pro 100 km. Und
das tbrige Auto 1Bt ebenfalls
jenes Wohlbefinden aufkom-
men, das man sich im Umgang
mit einem Porsche ja auch drin-
gend wiinscht, Trotz seiner im
Vergleich zum 924 ausladende-
ren Abmessungen ist der 944
beispielhaft handlich, er bietet
— nicht zuletzt durch die ausge-
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eine ungewohnlich

glichene  Gewichtsverteilung
aufgrund der Transaxle-Bau-
weise — einen insgesamt sehr
brauchbaren Federungskom-
fort, tollt allerdings, wie auch
der 924, ziemlich hart ab. Das
Fahrverhalten macht keine
Probleme; der 944 lauft ausge-
zeichnet geradeaus und zeigt
gute Beherrschbarkeit in Kur-
Y.

Unter dem Strich ist der 944
zweifellos jener Porsche, dem
man die besten Allround-Ei-
genschaften attestieren Kann.
Man fiihlt sich auf Anhieb in
ihm wohl und kann gerade we-
gen seiner auffilligen Harmo-
nic wahrscheinlich  leichten
Herzens auf das verzichten, was
Porsche diesem Modell wahl-
weise aufpfropfen wird: einen
Turbo-Motor mit rund 200 PS.

Gibt es den
besten Porsche?

D ie Antwort auf diese Frage
wire cinfach, wenn Lei-
stungsfihigkeit und Preis die
cinzigen Bewertungskriterien
wiren. Als teuerster und
schnellster in der Modellpalette
wire dann der Turbo der beste
Porsche.

Aber das ist effektiv nicht der
Fall. Seine unbefriedigenden
Fahreigenschaften, der unhar-
monische Motor und auch der
sechr hohe Verbrauch werfen
ihn bei objektiver Bewertung
weit zuriick. Wem es freilichum
duBere Auffilligkeit geht und
um das Prestige, den schnell-
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sten und tewersten Porsche
iiberhaupt zu fahren, fiir den ist
der Turbo die beste Wahl.

Objektiv mehr spricht da zwei-
fellos fiir den ndchsten Porsche
in der Preis-Hierarchie. Der
028 S 146t sich nicht nur mithe-
los sehr schnell bewegen, er
bietet auch, von der starken
Aufheizung des Innenraums im
Sommer abgesehen, insgesamt
guten Komfort. Und wer in
die Klasse der groBvolumigen

Sportwagen einsteigen mochte,
fiir den ist der 928 S sicher der
bestgecignete Porsche.

Eine gute Wahl in der Klasse
der kleinvolumigen Sportwa-
gen stellt der Porsche 924 dar.
Er ist zuverldssig, sparsam und
entwickelt beachtliche Fahrlei-
stungen. Leider tribe der laute
und etwas trige wirkende
Fremd-Motor das Fahrvergnii-
gen erheblich. Dennoch: Fiir
den, der nur preiswert ein Auto
mit dem Porsche-Emblem fah-
ren will, ist der 924 die beste
Lisung.

Mit einem echten Porsche-Mo-
tor und auch sonst erstaunli-
chen Eigenschaften kann der
jingste Porsche, der Typ 944,
aufwarten. Er ist sparsam,
schnell, problemlos zu fahren
und bietet aufierdem einen an-
gemessenen Komfort. Ein schr
ausgewogenes und verniinftiges
Auto also, und wenn es darum
geht, das Musterbeispiel eines
zeitgemiBen Sportwagens zu
besitzen, ist sicher der 944 der
beste Porsche.

In diesem Punkt kann der alte
911 wahrhaftig nicht mithalten.

Dafiir sind in ihm mehr Kom-
ponenten vereint, welche die
Faszination  eines  echten
Sportwagens ausmachen, als
bei allen anderen Porsche. Dal
er auBerdem noch in drei Ka-
rosserie-Varianten  erhéltlich
ist, erhoht zweifellos seinen
Reiz. Und wer bereit ist, dem
911 seine Fehler nachzusehen,
fiir den ist der #lteste Porsche
sicher der allerbeste. Er ist au-
Berdem der einzige Porsche,
dessen Motor wie sein -Name
klingt,

Hubraum cm’ 2904 3200 1984 2479 4663
Bohrungx Hub mm 05,0 x 704 97.0x 74,4 86,5 x 84,4 100,0x 78,9 970 x 78,9
Leistung KW (PS) bei 1/min | 150 (204) bei 5900 | 221 (300) bei 5500 | 92 (125) bei S800° | 120 (163) bei SA00 | 221 (300) bei 5500
Max. Drehmoment  Nm bei 1/min 267 bei 4300 412 bei 4000 165 bei 3500 205 bei 3000 385 bei 4500
Yerdichtungsverhilinis 0.8:1 7.0:1 9.3:1 10,61 10.0:1
Arl der Ventilstenerung ohc ohe ohe ahe ohc
mech. Elmylg:in:nug mech. Einspritzung | mech. Einspritzung | elekir. Einspritzung | mech. Einspritzung
Gemischanfbereitung Eos Bosch K-Jetronic, Buosch Bosch Bosch
K-Jetronic Abgasturbolad. KKK K-Jetronic L-Jetronic K-Jefronic
Querlenker, Dimplerbeine, Querdenker, Querlenker, doppelte Querenker,
Vorderradoufhiingung Drehstabfedern, Federbeine, Federbeine, Feder-Dimpferein-
Stahilisator Stahilisator Stabilisator heiten, Stabilisator
Einrelradaufhiing., | Einzelradaufhiing., | Einzelradanfhiing.,
Einielmdun.ﬂﬁngunﬁ, Schriglenker, Schriiglenker, Dreh- | Schriglenker, Dreh- | Eiings- und Querlen-
Hinterradaufhiingung Direhstabfedern, hydranlische stabfedern, hydran- | stabfedern, hydrau- | ker, Feder-Drampfer-
Teleskopstofdimpfer, Stabilisator lische Teleskopstofi- | lische Teleskopstoli- einheiten,
diimpfer diimpfer, Stabilisator Stabilisator
:, yorn 6lx15 TIx16
Felgengriifie hifnter T1x15 8Ix16 G6Ix14 TIx15 TIx16
: i YOI 185/70 VR 15 205/55 VR 16 ;
Reifengrifie Hinten 215/60 VR 15 335/50 VR 16 18570 HE 14 185/70 YR 15 225/50 VR 16
Leergewicht kg 1180 1290 1125 1200 1530
ZLuliissiges Gesamtgewicht kg 1500 1680 14041 1500 1870
Radstand i ZET2 2272 2400 2400 2500
Aulienmabie
| Liingex Breitex Hohe mm | 4291 x 1652 x 1320 | 4291 x1775x 1310 | 4213 x 1685 x 1270 | 4200 x 1735 x 1275 | 4447 x 1836 x 1242
Beschleunigung ins
0= 80kmih 4.2 39 6,6 5.6 52
(=100 km/h 5,9 a4 L 7.9 6,8
=120 km/h 8.3 71 13.4 11,0 9.3
0=140 km/h 10,8 0.2 19,0 15,1 118
0-160 km/h 14,7 12,0 26,4 20.6 15,7
0180 km/h 19,1 15,1 41,2 28.8 19,8
0=200 km/h 26,3 1%.7 - - 27,0
1 km mit stehendem Start 25,9 24,4 30,7 28,7 26.6
Elastizitit ins
40100 km/h (IV. Gang) 11,5 (L Gang) 9.5 (IV. Gung) 14,1 (IV. Gang) 13,0 (IV. Gang) 10,1
60—120 km'h (V. Gang) 15,9 (IV. Gang) 16,3 (¥, Gang) 21,8 (V. Gang) 18,2 (V. Gang) 14,3
Hischstgeschwindigheil km/h 2410} 261 205 228 252
Normverbrauch nach DIN 70030
in LA100 km Super Super Super Super Super
Bei 90 km/h B0 9.7 Ol T 10,0
BEei 120 km/h 927 11.8 8.1 8.7 12,6
Stadtverkehr 13,4 15,5 12,4 11,4 18,2
Testverbrauch L/100 km 15.2 21,4 1.2 12,1 19,3
Prels DM 55690, 96 400,— 31480, 40430~ TO950,~

"B = Boxermator, ¥ R = Reihenmotor.
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Har = WaMotor, V' overhead camshaft = obenlicpende Nockenwelle
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