Vollversammlung

In Stuttgart trafen sich fast
400 Porsche-Sportwagen aps aller Welt.

Von Wolfgang Wilhelm (Fotos) und Paul Schinhofen
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tuttgart ist von Superlativen automobiler Art ver-

wohnt. Porsche und Daimler-Benz innerhalb des
Stadtfrieds zu haben, garantiert Besonderes. ,,Ein iiu-
Berst seltenes Ereignis*, sinnierte Seniorchef Dr. Ferry
Porsche angesichts der fast 400 Porsche — vom 356 aus
der Griinderzeit um 1950 bis hin zum Renn-Serien
sieger Y56 modernster Bauart. %
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b—___| Der Porsche 356, noch in vielen Details auf

W Die [unf 'iEth‘IlitEﬂ ['or-\r:hu.

dem VW Kifer bﬂhlﬂl’ﬂﬂd entwickelte sich
in den fiinfziger Jahren zum beliebtesten
Sportwagen. Und bei der ersten Porsche-Pa-
rade standen die formschonen Heckmotor-
Coupés wieder im Mittelpunkt. Zum schon-
sten Porsche dieses Treffens wahlte die Jury
einen 356 SC, geboren 1964 (zweiter von
links auf dem groBen Foto), der sich beim
grofen Familientreffen in Stuttgart bestens
pripariert zeigte, >3

Fay Klssisch: Scheinwerfer
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Cabrio

lecht: Besatzung

Auf Originalteile wird beim Auf-
bau der Oldies besonderer Wert
gelegt. Findige Liebhaber haben
dies erkannt und alte Werkzeuge
bei den Porsche-Lieferanten aufge-
kauft. Der Erfolg: Restaurierte
356er-Typen prasentieren sich
praktisch im Neuzustand — auch
der Preis bewegt sich auf dem Ni-
veau eines neuen 944, B
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er Porsche-Club Deutsch-

land hatte zu seiner ersten
iberregionalen  Porsche-Fa-
rade und zur BegriilBung auf
dem SchloBplatz der Schwa-
benmetropole eingeladen. Drei
Tage lang schwelgten die For-
schianer ganz unter sich bei ei-
ner Orientierungsfabrt  im
nordlichen Schwarzwald, ei-
nem Slalom auf der Solitude-
Rennstrecke, ehe fiur den
Gala-Abend und einen Con-
cours d'élégance das Feinste
gereigt wurde, was die welt-
weite Vollversammlung an
Schinem zu bieten hatte.

Die Freunde der Stuttgarter
Marke waren aus vierzehn
Landern zu der Geburisstitte
ihrer Sportwagen angereist.
Selbst eimge Enthusiasten aus
Neusceland hatten die lange
Reise um den halben Erdball
auf sich genommen, um bei der
ersten Parade dieser Art im
Geburtsort der Porsche-Fahr-
zeuge dabeizusein.

Allerdings nutzien die neusee-
lindischen Porsche-Freunde
den Besuch im Schwabenland
gleichzeitig' zu einem ausge-
dehnten Ersatzteilkauf fiir ihre
liebevoll gepflegten Oldtimer.
Der Prisident des Porsche-
Clubs von den Antipoden war
beim Anblick eines Carrera
GT, Baujahr 1961, so begei-
stert, dab er dieses Prachistiick
sofort kaufen wollte, Doch der
Besitzer, ein  hollindischer
Kaufmann, war nicht bereit,
sich von seinem schnellen
356-Coupé mit 115 PS zu trén-
nen.

Dic zum Teil herrlich restau-
rierten Prachtstiicke aus
den fiinfziger und sechziger
Jahren zeigten sich den prilfen-
den Blicken der Juroren ohne
Makel, liebevoll gepflegt. po-
liert bis in den letzten Winkel,
mit verchromten Keilriemen-
scheiben und ohne jegliche Ol-
flecken im nahezu sterilen Mo-
torraum.

Altester Wagen des Schon-
heitswettbewerbs war ein 350
Coupé, gebaut 1950, mit dem
Dr. Bruno Zierenberg aus
Wittmund in Ostfriesland ange-
reist war — mit Musik. Anstelle
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eines profanen Transistorra-
dios heutiger Bauart sorgt ein
damals schon auf Wunsch lie-
ferbares Telefunken-Réhren-
gerat fir gute Unterhaltung
wiihrend der Fahrt. Schon nach
einer Anwirmphase von nur
vier bis filnf Minuten sendet der
Oldie Oldies fiir Oldie — sti-
rungsfrei. Ein Transistorradio —
woméglich noch mit Kassette —
wiire fiir den Mann aus Osi-
friesland die glatte Entweihung
einer Kultstatte,

Angetrieben wird dieses noch
mit einer geteilten Windschutz-
scheibe bestiickte Coupé aus
den Griinderjahren des Hauses
Porsche von einem 40 PS star-
ken Vierzylinder-Triebwerk,
das sich auf den ersten Blick nur
durch zwei Details von den da-
mals im VW Kifer arbeitenden
Boxer-Aggrepaten unterschei-
det: die beiden Solex-Fall-
stromvergaser mit der Bezeich-
nung 26 VFI. Der im Herbst
1950 gebaute 356 rollt auch
heute noch auf der damals
montierten Reifendimension,
heute geradezu #rmlich wir-
kenden 5.00-16 Diagonalrei-
fen, aufgezogen auf drei Zoll
breiten, oder sollte man besser
sagen, schmalen Felgen.

Besonderes Interesse der Por-
sche-Begeisterten fand ein
schwarzer Speedster, gebaut
1954, Dieses leichte Cabrio
kam im Herbst des Jahres ins
Programm und zeichnete sich
durch seinen stirkeren Motor —
der 1,5 Liter leistete 70 PS —
und seine um 60 Kilogramm
leichtere Karosserie aus. Diese
nur in geringen Stiickzahlen —
nur 200 verlieBen das Werk —
gebaute 356-Version zéhit
heute zu den begehrtesten Old-
timern der Stuttgarter Sport-
wagen-Manufakeur, und excel-
lente Exemplare sollen schon
fiir rund 50 000 Mark den Be-
sitzer gewechselt haben.

Das erfolgreichste Automobil
der Zuffenhausener Autobauer
in den fiinfziger Jahren war je-
doch die Coupé-Variante des
im Herbst 1936 debiitierenden
356 A.

Die Technik-Fans unter den
zahlreichen Parade-Besuchern

begeisterten sich in erster Linie
an einigen 1300 GS Carrera-
Versionen. Das Besondere die-
ses Sportmodells war zweifel-
los sein Boxer-Triebwerk mit
vier obenliegenden Nocken-
wellen und einer rollengelager-
ten Kurbelwelle. Konstrukteur
dieses aufwendigen Motors,
dessen Nockenwellen diber Ko-
nigswellen gesteuert wurden,
war der spatere Forsche-Chef
Ernst Fuhrmann. Spéter nannte
er sein Triebwerk einmal ,,emne
meiner Jugendsiinden®. Die
1959 produzierten Carrera GT
leisteten 115 P5S und verhalfen
dem Coupé zu einer Hichstge-

schwindigkeit von gut 200
km/h, die sie nach den Anga-
ben ihrer Besitzer auch heute
noch erreichen.

Dns ~Fahren in seiner
schénsten Form®  (Por-

sche-Slogan) genieBen viele der
336-Fahrer heute noch in vol-
len Ziigen. Hans Frevert aus
Koln bewegt sein 1963 gebore-
nes 356 B-Coupé besonders mn
der warmen Jahreszeit nahezu
regelmaBig: ., Allein in diesem

Sommer bin ich rund 6000 Ki-
lometer ohne jegliche Pro-
bleme gefahren. Und mehr als
zehn bis hiichstens elf Liter hat
der 1.6 Liter-Motor mit zwei
Doppelvergasern  nie  ge-
braucht.**

robleme mit der Ersatzteil-

versorgung der Oldtimer
gibt €5 nach Angaben der zahl-
reich befragten Porsche-Fans
kaum. ,Natiirlich kann man
nicht alles beim Hindler be-
kommen, aber mit ein bifchen
Glick und einem guten Spiir-
sinn lassen sich selbst ausgefal-
lene Ersatzteile heute noch auf-

treiben’*, berichtet ein begei-
steter 356-Fahrer aus Detmold.
Motorschiden sind jedoch bei
verniinftiz gefahrenen 356ern
oder auch 91 1ernmur selten zu
beklagen, denn die luftgekiihl-
ten Boxer-Tricbwerke zidhlen
schon seit Produktionsbeginn
zu den standfesten Motoren.
Kilometerleistungen von iiber
100 000 ohne nennenswerte
Reparaturen sind die Regel.
In einem vollig neuwertigen
Zustand prasentierte sich auch
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ener Porsche 356 85C, pebaut
m Friihjahr 1964, den die Ju-
rorén zum schonsten Porsche
dieses Treffens withlten, Kein
staubkorn verunzierte das 95
75 starke Coupé. Ferry Porsche
andichtg: , Meu Kkonnte er
micht besser sein®’,

orsche — das ist fir mich

der Inbegriff fiir Kraft und
Eleganz. Ich fahre perne schnell
snd liebe die #sthetische Aus-
gewogenheit. Das bietet mir
mur der D11°, erkliirte Christa
Maly-Zuch., charmante Tar-
ga-Fahrerin aus Wien und
s.unststudentin, warum sie sich
dr das mit einem Sechszylin-
Ser-Boxermotor bestiickie
Teil-Cabriolet entzchieden hat.
Seben den zahlreichen 356-
Fahrern bildete die einge-
whworene 211-Gemeinde, oft
yech als die |, GuBeisernen®
postrophiert, die  probie
Lobby der Porsche-Familie,
awohl schon . relativ viele 928
Sabei sind'’. wie Porsche-Pres-
sesprecher Manfred Jantke re-
gmierte,

Die erste Rennwagen-Garnitur
urde aus dem Werk rekru-
ert:

® der 356 mit Leichtmetallka-

rosserie und 44 PS-Motor,

® der 956 als Markenweltmei-
ger 1982, 630 Turbo-PS stark,

® der erfolgreiche Abarth-

LATTera.  werksiniern: wegen
sner unkonventionellen Li-

venfithrung Dreikant-Schaber

penannt, dessen 1,6 Liter-Ag-
segat schon 1961 eine Lei-
pang von 160 PS erreichte,

® der Porsche Formel 1, mit

sem der Amerikaner Dan Gur-

scv ein Jahr spéiter in den Ren-
wen zur  Weltmeisterschaft
wierte und in dessen Heck ein
schizylinder-Boxermotor  mit
20 PS fiir ordentlichen Vor-

mieh sorgte.

"j’err.reten war  selbstver-
stiindlich auch der legen-
Sire 917, der Anfang der sieb-
peer Jahre die Langstrecken-
sanen beherrschte und dem
vemen Autowerk zwel Mar-
senweltmeisterschaften  und
seenfalls zwei Siepe beim 24
siunden-Rennen von Le Mans
pabrachte. Der Porsche 917
var das erfolgreichste Fahrzeug

dieser Fennserie und wurde
1971 fiir 280 000 Mark an aus-
sesuchte Rennteams verkauft.

~Besonders das Rennengage-
ment in den US A hat uns neben
cdem sportlichen Erfolg — 1972
und 1973 pewanneén wir mit
dem 917-30 die CanAm-Serie
— auch grofie Verkaufserfolpe
gebracht, die wir mit dem groB-
ten Werbeautwand nie erreicht
hiitten**, zieht Ex-Rennleiter
Huschke von Hanstein heute
Bilanz. Besonders der biren-
starke 917-30, dessen 5.4 Li-
ter-Turbomotor aus zwdlf Zy-
lindern 1100 PS schépfte, galt
in Amerika als unschlagbar und
brachte dem Boliden den Bei-
namen ,, Tanks from Germany™
eim.

Aus diesen zahllosen Renner-
folgen sowie dem hohen techni-
schen Niveau der Zuffenhau-
sener Sportwagen resultiert
auch jene Faszination, der die
Forsche-Enthusiasten aus aller
Welt erlegen sind — und sie ver-
bindet,

Nebun dem Fahren, das. fiir
viele Porschianer den Inbe-
griff der Fortbewegung dar-
stellt, steht die Mehrzahl der
Freaks mit der Technik seines
Sportwagen in einem intimen
Verhiltnis. .,Ein normaler Me-
chaniker darf seinen Schliissel
an diesem Motor nicht anle-
Zen*, versicherte schmunzelnd
der Eigner eines Spyder, ein
Chirurg aus dem Ruhrgebiet.

aber diskutierten die na-

hezu tausend Porsche-
Liebhaber ausgiebig iiber die
75000 wversammelten Por-
sche-PS, die einen Wert von
rund 20 Millionen Mark repri-
sentieren, fachsimpelten iiber
Restaurierungsprobleme  und
nahmen die Moglichkeit war,
mit den Porsche-Technikern
ihre groflen und kleinen Pro-
bleme zu ertriern,

Eines [Gste Porsche-Chef Peter
W, Schutz. Seinem Verspre-
chen, der inzwischen zum Klas-
siker gereifte 911 wiirde noch
lange Jahre produziert, dankie
Jubel aus aller Welt.
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Von 2000°C
auf unter 1000°C.
Ein Kupferkem-Wunder
schont Ihren Motor.

Bei hohen Geschwindigkeiten erreicht lhr
Motor Temperaturen von 2000°C und
mehr. In diesen Extrembereichen verhin-
dert der durchgehende NGK Kupferkern
die Uberhitzung der Ziindkerze, denn er
senkt die Kerzentemperatur auf unter
850°C. Das macht den NGK Kupferkern
auch bei Rennprofis zum Favorit.
MGK produziert bereits seit 1958 Kupfer-
kern-Ztindkerzen und war der Erste im
Markt. Der Weitblick von NGK und
20 Jahre Produktionserfahrung sichern
Ihnen héchste Qualitdt und Leistung.

Zukunfsweisende NGK Forschung
hat die Gestaltung von Z0ndkerzen
revalutionien. Das sichent hichate
Leistungswerte: LB, durch hochwer-
tige Alurniniumberamil, fieferrei-
chenden Kupferkem in die Zind-
spltre aus Mickelleglerungen und
ﬁﬁﬁerﬁﬁahs1reinigungs:m Iwischen
Metallgeniduse und lsolatorsplize.

Verrauen Sle der Me | in der
Kupferkern-Technologle — MGK

SPARK PLUG CO., LTD,

Der Weitblick von NGK -
lhre Sicherheit.

NGK SPARK PLUGS (DEUTSCHLAND) GMBH
Christinenstrae 13, 4030 Ratingen
Tel. 02102/45016, Telex 0858528
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