auto motor und sport

veroffentlicht ans Heft 12/1963 den Original-Test

ither das damalige
Spitzenmodell von Porsche.

Alter Test:

Porsche
Carrera?

Wclche Eigenschaften sind nétig, wenn

ein Sportwagen in die Welt-Spitzen-

klasse eingestuft werden soll?

Darauf pibt cs keine eindeutige Antwort.

Versuchsweise (man kann durchaus dar-

iiber stréeiten) seien einige Bedingungen

aufgestellt, und zwar

@ konstruktiv: 2 OHC-Motlor, fetrennte
Funktionen von Radaufhéngung und
Radfederung,

@ lcistunpsmilig: mindestens 200 km/h,
Beschieunigung von O auf 100 km/h un-

ter 10 Sekunden, stehender Kilometer

unter 30 Sekunden.
Diese. Forderungen scheinen  ziemlich
hochgegriffen — man konnte zum Beispicl
der Mcinung sein, dafl dic Zahl der Nok-
kenwellen villig unwichtig st und daf es
auch wuf die Radaufhangung nicht an-
kommt, wenn Matorleistung und Fahrei-
genschaften im Endergebnis gut sind. Je-
doch — wenn dieser Vergleich gestatiel 151 —
mit cinem Stahlléffel kann manzwar eben-
sogut essen wie mit einem silbernen, trotz-

Die Karosserie des
Carrera 2 stimmi mil
den ithrigen
Porsche-Maodellen
tiberein

dem aber muB ein edles Tafelbesteck, ein
Weltklasse-Tafelbesteck  sozusapen, aus
Silber sein. Auch die 10 Sekunden von 0
auf 100 scheinen recht viel verlangt, aber
wenn das schon amerikanische Jeder-
mann-Autos schaffen, dann wird man. es
auch von einem Spitzenklasse-Sportwagen
erwarten misscn.

Der Carrera 2 erfiillt alle diese Bedingun-
gen, auBer ihim tun es noch cinige Wenige
andere Autos, von denen nur der Alfa Ro-
meo 2600 Sprint und der Jaguar E in der
gleichen Preisklasse liegen, wihrend die
iibrigen— Aston Martin, Ferrari, Maserati—
crheblich teurer sind., Sie sind dem Carrera
allerdings auch leistungsmalig iiberlegen;
in der Familie der Weltklasse-Autos herr-
schen eben recht strenge Mabstibe,

Dier Carrera 2 bildet unter ihnen cine Aus-
nahme, weil er sozusagen ein  Empor-
kivmmling"! ist, Dieses Auto wurde ja nicht
von Anfang an als 2 Liter Gran Turismo
ausgelegt; Ausgangspunki seiner Entwick-
lung war gin 1100 ccm-5Sportwagen, von
dem noch eine ginze Menge tbriggeblie-
ben ist; der Rahmen, die Karosserie, das
Prineip der vorderen und hinteren Radauf-
hangung.

VORZUGE

® Hervorragende Fahrleisungen bei guter
Maotor-Efastizitit

@ Ungewdhnlich gute Bremswirkung in je-
dem Geschwindigkeitshereich

@ Schr pute Gesamiqualitil

MACHTEILE

@ Motor schwer zuginglich
® Lautes Ansaug- und Getricbegeriusch
® Zu klemner Kraftstofftank

Freilich war dieser 1100 cem-Sportwagen,
derim Jahr 1948 entstand, ebenfalls schon
cine Ausnahme, somst hiitte nicht so viel aus
ihm werden kisnnen. Der Porsche-Typ 356
ist {als Parallelfall zum Volkswagen) ein
Stiick Automobilgeschichte, ein Schulbei-
spiel fiir die Kunst, ¢ine gegebene Konzep-
tion zu hachster-Reife zu entwickeln,

Die Zugehbrigkeit zur Typenreihe 356 B
macht den Carrera 2 zu cinem Kenner-Au-
tomobil, dessen Besonderheitcn mehr in
den motorischen Qualititen als im duberen
Anblick liegen: Ein Ferrari oder Jaguar ist
fiir jedermann gleich als solcher zu erken-
nen, beim Carrera mufl man schon naher
hinschen, um ihn nicht fiir cinen normalen
StoRstangen-Porsche zu halten. Diese Tat-
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Acht kg pro PS und 200 km/h

sind genau das, was ein Straensport-

wagen heute braucht, um

sache hatte das Werk schon beim ersten
Carrera zu vorsichtiger Stiickzahl-Disposi-
tion veranlalit, und beim Zweiliter begann
man noch zaghafter. Man sprach davon, dall
lediglich vorhandene Teile wverbraucht
werden sollten und warnte die Interessen-
ten davor, daB Defekte am Motor mit Zeit-
verlusten und Ersatzteilschwierigkeiten
verbunden sein wiirden. Vergeblich — die
MNachfrage tiberstieg alle Erwartungen.

Und zwar mit Recht — das kinnen wir als
Ergebnis dieses Berichtes vorwegnehmen.
Wir sahen dem Auto mit ¢iner gewissen
Skepsis entgegen, weil wir uns sagten, dal
ein Porsche wohl heute kaum noch Uberra-
schungen bringen kann. Das stimmt auch,
aber es wiire ungerecht, deswegen von Ver-
altetsein zu sprechen, Dieses Autoist zwar
nicht iberméBig modern, aber €s ist in un-
gewohnlichem Mafe ausgereift. Denn das
Vervollkommnen ist bei Porsche beinahe
zur Manie geworden.

DER TRAUM-PORSCHE

MNur aus dem ., Vervollkommnungstrieb®
heraus ist es vermutlich zu erkliren. dab
man den Carrera 2 tiberhaupt baut. Ver-
dienen im Sinne des normalen Automobil-
geschiftes kann Porsche an dem Wagen
nicht, dazu ist die Stickzahl zu gering und
der Bau-Aufwand zu hoch. Hier wird — das
muf ganz klar gesapt und aperkannt wer-
den = der Automobilbau noch um seiner
selbst willen betrieben. Man konnte es ein-
fach nicht lassen, den aul zwei Liter ge-
brachten Konigswellenmotor in das Coupé
einzubauen und damit den Traum-Porsche
zu schafien.

Daf es ein Traum-Porsche sein mul; kann
man an den Fingern ausrechnen. Jeder-
mann weill, dai ein 60- oder 75 PS-Porsche

iiberlegen zu sein.

heute zwar ein schnelles. aber kein absolut
iiberlegenes Auto mehr ist und dall der Su-
per 20 nicht mit gleicher Unbekiimmertheit
standig voll beansprucht werden kann wie
seine leistungsschwiicheren Schwesterty-
pen. Der bis ins letzte: durchentwickelte
und erprobte Spyder-Motor dagegen bot
die Moglichkeit, mit zwei Liter Hubraum
sichere 130 PS8 und ein kultiviertes Verhal-
ten im unteren Drehzahlbereich zu erzie-

len. Daraus resultierten runde 8 kg/PS und
ca, 200 km/h, also genau das, was ein Sira-
Ben-Sportwagen heute braucht, um wirk-
lich tiberlegen zu sein, Das Problem des
1600 (anfangs 1500} ccm-Carrera hatte
darin bestanden, das hohe Drehzahlniveau
und die Anspriiche des tourenmabigen
Fahrens unter einen Hut zu bringen (bei
den schnellen Fahrern hielt er am lang-
sten), und diese Schwierigkeit war mit dem
grofieren Hubraum viel leichter zu mei-
starn,

Diese Rechnung ist aufgegangen. Nicht
Kieider, sondern Motoren machen Autos,
dafiir ist der Carrera 2 wieder einmal gin
klarer Beweis. Er ist cin angenchmes Auto,
mit dem man im Stadtverkehr fahren kann
wie mit einer normalen Limousine | freilich
liBt er sich besser parken). Es macht kei-
nerlei Mithe, thn in kaltem Zustand im Be-
reich unter 4000 U/min zu bewegen, es gibt
kein Stottern, kein Rucken. Bei knapp tiber
2000 U/min stehen bereits 40 PS und 13
mkg zur Verfligung, die Leistung nimmt
visllig pleichmaBig zu bis zur Nenndrehzahl
von 6200 U/min, die im 1V, Gang etwa 195
km/h entspricht. Natiirlich wird die Sache
um so eindrucksvoller, je hoher man dreht,
bei etwa 4200 U/min stehen schon 100 PS
zur Verfiigung, und wenn man dann, etwa
im II. Gang, auf 6500 hochbeschleunigt,

dann ,,tanzen die Puppen®, das Auto wird
zum Kraftpaket, Im Il. Gang sind 6300
Usmin ca. 100 km/h, im L mehr als 150,
und damit liBt sich allerhand anfangen.
Ganz abgeschen davon, daf der Motor so
leicht in den hichsrzuldssigen Bereich von
6000 bis 7000 Ufmin hingindreht, dal man
sich in den unteren Gangen bewuBt in acht
nehmen muB; um die 7000 U/min-Grenze
nicht zu iberschreiten.

Links: Vom Motor
& | sieht man auf den

| ersten Blick nor die
Vergaser und das
Gebliise-Gehiinse,
Die Ziindkerzen
{Doppelziindung)
sind schwer zu-
ginglich.
| Ganz links: Der
1 weite Verstellbereich
der Sitze ermoglichi
eine ideale Sitz-
position

Man soll nicht behaupten, daB sich ein sol-
ches Auto auf unseren StraBien nicht aus-
fahren LiBt — wir haben es mehr als einmal
getan, ohne irgend jemanden damit zu sto-
ren. Der verhiltnismiifig , kurze™ LY.
Gang bietet so gute Beschleunigung, daf
man auf kleineren freien Aufobahnab-
schnitten mithelos in die Nihe der Hichst-
geschwindigkeit kommt, Auf verkehrsar-
mer Strecke, die am frithen Morgen oder
auf abgelegenen Autobahnen auch heutzu-
tage noch zu haben ist, setzt beim Carrera 2
die Drehzahl noch eher eine Grenze als die
Strafe. Es gibt eine Menge Autobahn-
strecken. die ,solo* weit mehr als 200
km/h zulassen wirden, und da muls man
dann vom Gas herunter, weil die Dreh-
zahl-Nadel in den roten Bereich hinein-
geht. Vielleicht ist das ganz segensreich in
Anbetracht der Tatsache, daB jeder, der
das Geld hat, ein solches Auto kaufen
kann. Denn man fithit sich bei 200 km/h im
Carrera pudelwohl, muB aber natiirlich au-
Ber dem notwendigen Verantwortungsge-
fithl auch einen Sinn dafiir haben, wo man
sich den Spaf leisten kann und wo nicht.

NICHT FUR
ACHTZEHNJAHRIGE
Ohnehin gehért der Carrera 2 nicht zu den
Autos, die reiche Leute ihren Sohnen oder

aulo e
|64 BEEER Freizeit
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Mit Lenkung und Gaspedal
lift sich das Auto wunderbar im

Gleichgewicht halten,
aber Aufmerksamkeit ist nofig,

Technische Daten und MeBwerte

Porsche Carrera 2

MOTOR
Viergylinder-Viertakt-Boxermotor, Bohrung
x Huly 92 x 74 mm, Hubraupm 1966 com, Ver-
dichtung 9.5:1. Leistong 130 PS bei 6200
L min (662 PS/Liter). owximales Direhmmo-
ment 16,5 mig bei 4600 UYmin mittlere Kol-
I'u.-ugu.-.u,hmml:;_l'.mt bei Nenndreleahl (6200

‘min) 15,3 mfs, bei 100 km'h ime vierten
Gang (3200 Ufmin} 7.9 m/s, dreifach gelageric
Kurhelwelle, ovei abenlicgende Nockenwellen
je Eylindeckopf. Antrieh durch RKonigswellen,
Veformiz  hhingende Ventfile, Luftkihlung
durch Geblase, Trockensmmpischmicrung mit
thermostatischer Regelung, {Hfilier im Haupt-
strom. {Minhalt 8 Liter, 2 Solex-Doppelfall-
strom=Verpaser 44 P 1-4, elektrische Kofben-
kraftstoffpumpe. 500 Liter-Tank unter  der
Fronthaube, Batterie 12 Vole 50 A, Lichima-
sehine 2005300 Wail. gwel Ziindkerzen jo Ly-
linder.

RRAFTUBERTRAGUNG
Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchro-
nisiertes Vierpanepetriche mil Mittelschalthe-
bel, Ubersetzungen (in Klammern Gesami-
ibersetzuneseny: I 3,091 (13,69, 11, 1,765
{7.817), LIL 1,13 (S,001), IV. (1,852 (3,774),
R. 3.56 (15,77}, Hinterachse 4,429, Olinhalt
Getriehe und Hinlerichse 3,5 Liler.

FAHRWERK
Stahlbhlcch-Kastenrabmen mit . Auafhan  ver-
schweillt, vorn Einseleadanfhingung an Kur-
beltingslenkern, Federung durch Drehfcder-
stihe, Querstabilisator. hinten Pendelachse,
eefithrt durch Linpslenker {als Federstreben

200

| Hacheigeschwindighkatt 200 kmih

ausgehildet), Federnng durch Torsionsstibe
und Ausgleichsfeder. vorn und hinten verstell-
bare Teleskopstofidampfer. Lenkung  mit
Schnecke und Lenkfinger, Ubersetzung 16:1,
hydraulische Fullbremse, Scheibenbremsen an
allen vier Ridern, Handbremse mechanisch
auf  Hinterréider wirkend, Giirtelreifen
16515, Luftdruck L6/1.8 atii, bei schneller
Fahrt 1,8/ 2,0 ati, bei schoeller Fahet und @ber
200 ke Zuladung 2,0/2.2 atiL

ABMESSUNGEMN

Radstand 2 100 mm, Spor 130671 272 mm. An-
thenmalc 3980 x 1670 x L3200 mm, Innenbréile
vorn 1300 mm. hinten 980 mm, Innenhihe
iiber Sitzhinterkante vorn 90 mm, hinten 790
mim, Sitrlicle vorn 460 mm. hinten 3300 mim,
Knicraomm hirten 10 bis 300 mm (je nach Stel-
Iung der Vordersitee), Wendekreis links 10,2
m, rechts 9.8 m, 2', Lenkrdumdrehunzen
von Anschlag zu Anschiag.

GEWICHTE,
Eigengewichi vollgetankt (mif Kadio) L0552 kg
{davon Yorderachse 448 ko, Hinterachse G014
kg, Gewichtsverleilung 42,6:57.4), sulissi
Gesamigewichl 1360 L|.., Lul
Personenindexzahl 3.6, ]_-:lh'llllll;..wrr'-'rll‘fll 'I-ulE-
getank! 8,1 kg/PS, mit 170 kg Belastung (zwer
Personen und Gepdick) 0.4 I'-;.'.-"l"'!ﬁ.

FAHRLEISTUNGEN

Geschwindigheitsherviche

LGUAE o vvvevnrsserssnssss bis 5K Kkmih
LGNS . oocaeinarassaans L5 his [0 km/'h
LGNS oo ovsrennranana. 28 i IS8 Km'h
IV.GHNE oo ieneiaasisssesassal 40 km/h
Hiichstgeschwindigheit 200 kim/l
Tachometerabweichung
Anzeipe eifeltiv km'h
TR . 554
s 5 'rn.l

1““ U S N B R
BT TR e o ....,...,,-.,I:'il..l-
jh“ Bkmm . wn e r-l--r-dl-]" 1.5
hllnmntun.lhlr.nllmul.El.ttll|.. unfer 1%
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Tochtern zum 18, Geburtstag schenken
gollten. Schalten und aufs Gaspedal treten
ist zwar keine Kunst, aber das Beherrschen
eines solchen Autos im Grenzbereich er-
fordert eine gewisse fahrenische Reile. Die
Porsche gehéren nicht zu den Autos, die
leicht zu fahrensind, auch heute noch nicht,
nachdem man ihnen das Heckschleudern
abgewihnt hat. Mit der Leistung, die der
Carrera an den Hinterridern aufbringt,
kann man Gutes; aber auch Boses stiften,
Moderne Untersteuerer sind leichter in der
Richtung zu halten als ein Porsche, ganz
abgesehen davon, daB der Porsche in
schnellen Kurven ein¢ erhebliche Halte-
kraft am Lenkrad verlangt und mut der
Lenkung spiirbar auf Bodenunebenheilen
reagiert, was energisch und doch locker
ausgeglichen werden mub.

Man kann den Carrera nicht mehr als
Ubeérsteuerer bezeichnen, denn er bewegt
sich je nmach den Bedingungen zwischen
Unter- und Ubersteuern. Zieht man ihn
ohne Gas in eine Kurve hinein, dann wird
der groBere Teil der Seitenkriifte von den
Vorderridern aufgenommen, der Wagen
untersteuert. Gibt man Gas, dann Kann
man aus diesem Untersteuern einen
gleichmiiBigen four-wheel-drift machen:
gibt man noch mehr Gas, dann beginnen
die Hinterriider mehr oder weniger sanft
wegzugehen, und man muf durch Gegen-
lenken korrigieren. Beim Carrera mit sei-
nem kurzen Radstand und seiner hohen
Leistung tritt dieser Zustand auch in sehr
schnellen Kurven ein, wenn man sich for-
ciert bewegt. Mit Lenkung und Gaspedal
lalt sich das Auto daber wunderbar im
Gleichgewicht halten, aber Gefithl und
Aufmerksamkeit sind notig.

Mangels genauer Messungen mochten wir
kein Urteil dariiber abgeben, wie die Stra-
fenlage des Carrera im Vergleich zu ande-
ren Wagen dieser Klasse einzustufen ist.
Fest steht, dafd das schnelle Kurvenfahren
mit anderen Autos dieser Art (Alfa 2600
Sprint, Fiat 2300 5. Mercedes-Benz 230
SL) unkomplizierter ist, und oberilichliche
Vergleiche ergaben, dali die absoluten
Kurvengeschwindigkeiten bei diesen Au-
tos, die kaum Korrekturen erfordern, zu-
mindest nicht niedriger sind. Zweifellos ist
das einer der Punkie, andem sich trotz aller
bewundernswiirdigen Vervollkommnung
die Grenzen des 356-Fahrgestells zeigen,
Das feine Reagieren und die Kiirze des
Wagens haben aber bestimmt auch ihre
Reize. Wir sind zum Spal einige Bergrenn-
strecken mit dem Carrera hinauigetahren

I.I.!ﬂ
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Der Carrera ist
ein Sportauto par excellence,
hat aber dabei die

und glauben sagen zu kinnen, dall es mit
Untersteuerern laingeren Radstandes be-
stimmt micht besser geht, so sauber und
exakt 148t sich der Carrera —auch auf loser
Fahrbahn — um die engsten Kurven bewe-
gen. Erist e Sportauto par excellence und
hat dabei die Elastizitit eines Tourenwa-
fETS.

EXAKT 2 KM/H
Der Carrera wurde uns vom Werk mit der
vorsichtigen Bemerkung libergeben, dail er
vermuthich die 2(H} km/h-Grenze nicht
ganz erreichen wiirde, weil die montierten
Dunlop SP-Reifen der neuen Ausfiihrung
etwas langsamer seien als die fritheren. Die
Vorsicht erwies sich als unbegriindet, denn
wit fuhren auf unserer Melstrecke — frei-
lich unter optimalen Wetterbedingungen —
den flisgenden Kilometer in beiden Rich-
tupgen in genau 18 Sekunden, womit die
Werksangabe von 200 km/h exakt einge-
stelle war. In der Beschleunigung blicben
wir um einipe Zehntelsekunden unter den
Werksangaben, aber das will nichts heilien,

Elastizitit eines Tourenwagens.

denn die Fehlzeit steckt vermutlich
Start, den man bei ausreichendem Training
sicher noch perfekter bewerkstelligen
kann. Im Vergleich zu den StoBstangen-
Modellen, bei denen einem sehr leicht die
Drehzahl ..in den Keller fallt*', startet sich
der Carrera recht risikolos, die Kupplung
nimmt die Drehzahl des maximalen Dreh-
moments (ca. 4600 L/min) weich und sau-
ber. auf;

Ein Verbrauch von 15 Liter/100 km bei
schneller Fahrweise ist dem Carrera zu
gonnen; hohe Geschwindigkeit und iber-
durchschnittliche Beschleunigung miissen
immer bezahlt werden. Schon bei geringfii-
giger Zuriickhaltung geht der Verbrauch
auf ca. 13 Liter zuriick — man ist dann 1m-
mer noch sehr schnell. Im Kurzstrecken-
verkehr steigt der Verbrauch beim vollen
Ausnutzen der Beschleumigung stark an;
daher unser verhiltnismiBig hoher Test-
verbrauch.

An der Okonomie ist also nichts auszuset-
zen, storendiist dagegen, dall der Tank ein-
schlieBlich der Reserve nur 50 Liter faBt, so

daBl man sich auf schneller Langstrecken-
fahrt nach langstens 300 km — unter ghnsti-

gen Bedingungen also alle zwei Stunden —

schon wieder nach einer Tankstelle umse-
hen mulb.

Der Carrera ist mit den ,.hauseigenen™
Scheibenbremsen von Porsche ausgeristet.
Diese Konstruktion unterscheidet sich von
anderen grundsitzlich dadurch. daf die
Scheiben von innen umgriffen werden. Sie
sind mit threm Aufenrand an dem stern-
formigen Nabenkorper befestigt, Die Hin-
terradbremsen enthalten eine zusatzliche
kleine Innenbackenbremse als Hand-
bremse — im ganzen also eineaufwendigere
Konstruktion als die Bremsen von Dunlop,
Girling und Lockheed.

So ungewdhnlich schon die Tatsache ist,
daB fiir einen in so kleiner Serie hergestell-
ten Wagen eine eigene Bremskonstruktion
verwendet wird, so ungewohnlich sind auch
die Leistungen dieser Bremsen. Man halt
bei Porsche auch heute noth wviel von
Trommelbremsen, und tatsiichlich sind die
Trommelbremsen der StoBstangen-Mo-

BMW: 3er Serie, DM 214,70". Datsun: Cherry**, Sunny DM 259,90*. Ford: Fiesta DM 197,75,
Taintie DM 192 10° Granada™ Feecort DM 197 75 Leviand: Mini Metro DM 2589 .90 Mazdar: 323



Besonderes Merkmal
des Carrera ist das
serienmillig eingebauie

Holzlenkrad

delle vielen Scheibenbremsen iiberlegen.
Fiir die beim Carrera vorkommenden Be-
anspruchungen (beim vollen Beschleuni-
gen werden auch auf relativ kurzen freien
Strafenstiicken schon sehr hohe Ge-
schwindigkeiten erreicht) reichten diese
Bremsen micht mechr ganz aus; mit der
neuen Konstruktion hat dieser Wagen nun
die Bremsen, die seiner Leistung entspre-
chen. Das bestitigten sowohl die prakti-
schen Eindriicke beim forcierten Fahren
auf Autobahnen, schnellen Bundesstrafien
und GebirgsstraBen als auch die Messun-
gen: In allen Fillen waren dies die besten
Bremsen, mit denen wir es jemals zu tun
gehabt haben.

Da Karosserie und Interieur im wesentli-
chen mit den normalen Modellen iiberein-
stimmen, ist daraber nicht viel zu sagen.

Auch beim Carrera wird der Gesamicha-
rakter des Wagens durch die ausgezeich-
nete Karosseriequalitit mitbestimmt — es
gibtnur wenige andere Wagen, die so villig
klapperfrei gebaut und in allen Details so
solide sind.

Eine sehr moderne Karosserie ist das nicht
mehr. aber dieser Umstand stérte uns beim
Carrera weniger als bei den Normalmodel-
len, denn beim Carrera geht es in erster Li-
nie um die Leistung. Sie ist wirklich begei-
sternd. und ihretwegen kauft man sich die-

ses Auto— nicht wegen des Komforts oder
gar wegen des Aussehens, Der Carrera ist
eine ., Maschine, und dafiir nimmt man
manches hin, sogar die schlechte Zuging-
lichkeit des Motors (um die Kerzen zu kon-
trollieren oder auszuwechseln, muf man in
die Werkstatt!),

Reparaturen am Motor sind zweifellos
nicht einfach und nicht billig, aber wir wiir-
den uns als Besitzer von dieser Sorge nicht
allzusehr bedriicken lassen, denn es handelt
sich um cinen duBerst robusten und gesun-
den Motor, der es bei guter Behandlung mit
dem Kaputtgehen bestimmt nicht eilig hat.
Und schlieBlich ist der Carrera 2 kein All-
tags-Massenauto, bei dem Reparatur-An-
spruchslosigkeit eine wichtige Rolle spielt,
sondern ein exceptionelles Fahr-Tnstru-
ment fiir Leute, die es sich leisten kinnen
und wollen; ein Weltklasse-Automobil.
von dem man auch in spiteren Zeiten noch
sprechen wird, Mit Vernunftsgriinden al-
lein ist dem Carrera micht beizukommen —
sonst wiirde er wahrscheinlich gar nicht ge-
baut. Reinhard Seiffere

Fiirmehr als 20 Autotypen.

Hella Grill-Scheinwerfer veme:-:.sern lhr Autﬂ

oder Nebel-Scheinwerfern und—je nach Wage:f' VP
—in eckiger oder runder Form paBgenau: E?h&ﬁl!ﬂh -'

zweifach: Sie verwandeln lhr Zweischeinwerfer-
System in ein Doppelscheinwerfer-System. So ge-
winnen Sie mehr Sicherheit durch mehr Licht. Und
ihr Wagen erhalt mehr Gesicht durch ein dynamw
scheres Aussehen.

Die Montage mit dem Hella Quick-System ist
sicht: Der Fahrzeug-Grill wird einfach gegen den
Hella Grill ausgetauscht. Hella Grills sind mit Fern-
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Peugeof: 305 DM 203,40". 504 DM 198,90* Toyota: Corolla Liftback DM 201,90 Limousine DM 203 40"

Ideen fiir die Zukunftdes Agtﬂsﬁ:

- l'\-t\.-i-.' r

o e

Gehen Sie zu lhrem Autnzuhehw-Handie
oder fordemn Sie bei uns Informationen an: Helia
Postfach 28 40, 4780 Lippstadt.

®

VW/Audi: Golf DM 214,70%, Polo DM 203,40%, Polo ab Baujahr '81 DM 224 90", Audi 50 DM 203.40*.
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