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icht weniger als 17 Jahre lang mulfiten sich die

EFrischiuft-Fans unter den Porsche-Freunden mit
Halbherzigem mi'nederlgehen. Denn das Porsche i
356 Cabrio, von dem im April 1965 die letzten Ex- = m;g
emplare gebaut worden waren, hatte bis vor Inu-.r.e m-h-_ v

r'r.'r

keinen '.mhrlmi'hgen Nachfolger erhalten, I ¢r 9]
Farga mit abnehmbarem. Kunststoffda -;,;ey—;ﬂ; '..“*
~nicht als vollwertiger Ersatz ¢ gelten. I i gibi ¢

- Sportwagen- hlusslir.l.r auch in der, ‘j' ¢l
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Keine Prﬂhléilm
mit dem Verdeck

Auf keinen Fall ein ,.Lq..i.lmer-\*’er-
deck* bauen —so lautete der Auftrag
an die Cabrio-Entwickler bei Por-

sche. Emtstanden st ein solides

Stoffdach. Als erster Schrift- zim
Offnen ist das Riickfenster per Reifi-
verschiub zu losen (1). Sofiahrt man .
auch bei hohem Tempo weitgehend »
zugfrei (2). Breite Spriegel und ein-
'|L‘I]I“I: Dachrahmen sorgen fiir Stabi= .
ligiit ond Dichtigkeit (3). Im offenen #
Auto reicht der Platz auf den Notsit="
zen auch: fiir kleine Kinder- kaum -
mehr aus (4). : \ R
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Fahrbericht
Porsche 911 SC Cabrio

Bott beauftragte damals einen
Spezialisten aus der For-
schungsabteilung, der in frithe-
ren Jahren an der Entstehung
mehrerer  Cabrios anderer
Marken mabeeblich beteiligt
war, Skizzen von mighchen
911 Cabrios anzufertigen. Die
innerhalb nur eines Monats zu
Papier gebrachten Vorschlige
zeigen einen flachen Speedster
mit sehr niedriger Frontscheibe
und einen Roadster mit typi-
schem 911-Profil,

Dal die Entscheidung zugun-
sten des 1n der Kontur dem
Targaahnelnden Roadsters fiel,
hatte nicht nur formale, son-
dern auch fertigungstechnische
Grriinde, Fiir das Cabrio sollten
niamiich maglichst viele Karos-
serieteile unverindert aus der
senenproduktion des 911 zu
iibernehmen sein, um einerseits
die Kosten niedrig zu halten
und anderarseits ein hohes Ma@
an Flexibilitat in der laufenden
Produktion zu ermdiglichen,

eide Forderungen sind -

fillt: Fiir die Cabzio-Aus-
filhrung wird die komplette
Rohkarosserie des 911 Targa
fast unveriindert libernommen.
Nur in jenen Bereichen, wo
beim Targa der blecherne Bii-
gel angebracht 1st, verfugt der
Offen-Elfer fiber wenige Spe-
zialteile zur Befestigung des
Faltverdecks und zor Installa-
tion der Sicherheitsgurie.

Gezielte Verstatkungen an der
Karosserie des Cabrios vorzu-
nehmen, erfibripte sich. Ver-
gleichende Elastizitdtsmessun-
gen mit dem Targa haben ge-
zeigt, daB der breite Uberroll-
biigel auf die Verwindungsstei-
figkeit des Autos keinerlel posi-
tiven Einfluff sustibt und dai er
aus Griinden der Stabilatit ent-
behrlich ist. Thm kommt also
nur im Fall gines Uberschlags
eine sinnvolle Funktion zu.

D afy die Entscheidung, ei-
nen richtig offenen 911 zu
baven, eigentlich diberfillig
war, zeichnet sich seit der offi-
ziellen Vorstellung des SC Ca-
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brios auf dem Genfer Salon im
Mirz dieses Jahres deutlich ab.
»Las Interesse an diesem Por-
sche st tberwiltipend™, sagt
Vertriebs-Chef und Vor-
standsmitglied Lars Roger
Schmdt. . Die Produktion des
ersten Jahres ist so gut wie ver-
kauft, der Auftragsstay reicht
his Sommer 1983 *

afd die Cabrio-Version des

011 bei den Kunden so gut
ankommt, wundert in Anbe-
tracht des anhaltenden 911-
Booms wenig. Und wenn man
mitder jlingsten Porsche-Krea-
tion erst einmal an sonnigen
Tagen ausgiebig Kontakt aui-
geriommen  hat, dann dringt
sich die Vermutung auf, dalider
Run auf den offenen 911 wohl
auch linger anhalien wird.

enn im Vergleich mit dém

Targa und erst recht dem
Coupé bietet das Cabrio auler
den unveranderten sportlichen
Qualitdten des 911 eine weitere
sehr zeitgemile Maoglichkeit,
Spalibeim Autotahren zu emp-
finden. Dieser stellt sich bei ge-
dffnetem' Verdeck ein und wird
panz. wesentlich bestimmt von
den Reizen der Landschait,
Auch der Motor ist anders, zu-
mindest akustisch.

Der unvergleichliche Klang des
Boxermotors dringt im offenen
Cabrio weniger gehiltert ins
Ohr. Weitere Klangvariation:
Man ldBt das Dach geschlossen
und offnet nur das Rilckfenster,
Die seitlich weit herumgezo-
gene  Kunststoffscheibe  wird
am oberen Ende per Reiliver-

schlufl gelost und hinter die
Riicksitzlehnen geklappt, Die-
ser Arbeitsvorgang ist in jedam
Fall auch der erste Schritt beim
Offnen des Verdecks.

n digser Konstellation er-

maglicht der 911 weitge-
hend zupfreies Fahren. bis hin
zur  Héchstgeschwindigkeit:
Ein leichtes, durch die riickwar-
tige Offnung dringendes Lift-
chen sorgt fiic eine angenehme
Befichelung der Insassen.

Der zweite Schritt beim Cifnen
des Verdecks erfordert nicht
viel mehr Zeit als der erste, LiBt
sich aber im Gegensatz zum Lo-
sen des Fenster-Reifverschlus-
ses bequem vom Fahrersitz aus
bewerkstelligpen. Mittels zweier
heravsnehmbarer Knebel, die
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bei geschlossenem Dach im
Handschuhfach verschwinden
kinnen, werden die vier Ver-
schluBhaken 'am Frontschei-
benrahmen gedfinet, dann
wird das Verdeck hinter die
Fondsitzlehnen geklappt.

un geht esim 911 nicht nor

betont luftig zu, es stelit
sich auch ein wohltuendes Ge-
fithl beim Fahren unter freiem
Himmel ein — etwa so, als sei
mit dem Dach iiber dem Kopf
auch ein gewisser Zwang ver-
schwunden, den 911 standes-
gemiib zigig bewegen zu miis-
sen, Man neigt fast selbstver-
stindlich dazu, gemichlich in
einer der oberen Fahrstufen
dahinzugleiten und sich ganz
den Eindriicken der Umgebung
zu widmen.

Die Belistigung durch den
Fahrtwind ist dabei sehr gering,
denn wer sich mit Geschwin-
digkeiten bis 120 km/h begniigt
— in diesem Bereich lassen sich
nun einmal die Vorziige des Of-
fenfahrens am besten ausko-
sten —, mubB =sich an warmen
Sommertagen weder mit einer
Kopibedeckung noch mit einer
Brille vor Zugluft schiitzen.

Dafl die Porsche-Konstruk-
teure bei der Entwicklung des
Cabrios jedoch nicht nur ans
Offenfahren gedacht haben,
verrdt die solide Dachkon-
struktion. die einen Festanteil
aus Profilblechen von rund 50
Prozent aufweist. Sehr ausla-
dende, innen gepolsterte und
mit Kunstleder verkleidete
Spriegel am vorderen und hin-
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teren Ende des Verdecks ge-
wihrleisten eine breite Auflage
des ungepolsterten Stoffdachs
sowie eine glnstige Formstei-
fighkeit.

as Dach in geschlossenem

Zustand straff zo halten,
dazu tragen auch integrierte
Seilziige bei, die federbelastet
und daher selbstnachstellend
sind. Zu den Vorzligen der
Verdeckkonstruktion, deren
Gestiingeteile weitgehend aus
Leichtmetall bestehen und zur
Gerduschreduzierung in Kunst-
stoff gelagert sind, gehoren
auch die einteiligen Dachrah-
mendichtungen oberhalb und
hinter den Seitenfenstern.

All diese aufwendigen Mal-
nahmen dienen emzig und al-

lein dem Zweck, in geschlosse-
nem Zustand ein Hochstmall an
Luft- und Wasserdichtigkeit
sowie einen geringen Windge-
rauschpegel zu gewidhrleisten.
Dieses Ziel wurde weitgehend
erreicht; das bestdtigle jeden-
falls eine mehrstiindige Fahrt
mit dem auto motor und sport
zur Verfiigung gestellten Vor-
serien-Exemplar in stromen-
dem Regen. Wahrend dieser
Tour fand kein emnziger Was-
sertropfen den Weg ins Wagen-
INnere.

as die Belastigung durch

Windgerdusche betrifft,
5o kann man ebentalls sehr zu-
frieden sein. Bis Tempo 120
bleibt der Liarmpegel erstaun-
lich miedrig, schwillt dann je-
doch mit zunehmender Ge-
schwindigkeit an, wic das bei al-
lenoffenen Autos (auch bei de-
nen,mit Biigel) tblich ist. Daf}
im Fahrbetrieb keine Zugluft
registriert werden konnte und
Klappergerdusche des Ver-
decks sowohl in gedfinetem als
auch in geschlossenem Zustand
weitgehend ausblicben, stellr
der Dachkonstruktion eben-
falls ein gutes Zeugnis aus,

Auch sonst offenbarte das Ca-
brio im Fahrbetrieb positive
Eigenschaften. Beziiglich der
Verwindungssteifigheit der Ka-
rosserie ist es den meisten an-
deren Voll-Cabrios deutlich
uberfegen und wirkt sowohl auf
schlechten StraBen als auch bei
forcierter Kurvenfahrt auoffal-
lend stabil. Dazu kommt ein
Federungskomfort von  er-
staunlicher Giite, so dafl auch
auf schlechten Landstralien der
Fahrspall ungetriibt bleibt.

aBgeblichen Anteil an

den freudigen Gefiihlen
hat auch die Antriebsquelle des
offenen Elfers. Er ist namlich
mit jenem 204 PS5 (150 kW)
starken Sechszylinder-Boxer-
motor bestiickt, der auch die
anderen 911 SC-Versionén an-
treibt; Damit sind iiberlegene
Fahrleistungen garantiert, laut
Werksangabe bei geschlosse-
nem Verdeck eine Hochstge-

schwindigkeit von 235 km/h.
Auch von hinten attraktiv:
offener Elfer.
Bulo
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MOTOR
Luftgekiihlter Sechsrylinder-
Boxermotor hinfen Hings, achi-
fach gelogerte Kurbelwelle, ei-

ne obenliegende Nockenwelle
pro Zylinderreihe (Kettenan-
trieh}, Ventile iiber Kipphebel
hetiitigt, her Keilriemen an-
etricbenes Kihlgeblise, Trok-
ensumpischmierung, thermo-

mechunische  Krafistolfein-
spritzung (Bosch K-Jetronic),
Kontakilos = gestenerte ¥ind-
anlage.

Leistung 150 kKW (204 PS) bei
5001/ min, Hohraum 2994 cm’,
Hohrung x Hub 95,0 x 70,4 mm,
Verdichtungsverhiltnis 9.8:1,
maximales Drehmoment 267
Nm bei 4300/ min.

KHAFTUBERTRAGLING
Hinterradaniriel, vollsynchro-
nisiertes Fiinfgangeetriehe,
mechanisch betitigte Einschei-

statisch gestenerie Olkiihlung,

hun—Ttu&enkupplunf.
Ubersetzungen: L. 3,181, IL
1,833, M. 1,261, TV. L0, V.
0,786, R. 3,325, Achsantrich
A B75:1.

KAROSSERIE
UNDFFAHRWERK

2+ 2sitriges Cabriolet mit zwei
Tiiren, selbsttrapende Karosse-
rie. Yorn Einzelradapfhangung
mit Quertenkern und Dimpfer-
beinen, Torsionsstabfederung,
hinten Einzil.rndau[hin.gung
mit Schriiptenkern, Torsions-
stabfederung. Zahnstangenien-
kung, hvdraulische Lweikrels-
bremse, Bremskraftverstirker,
vorn und Rinten innenbeliffete
Scheibenbremsen, mechani-
sche Feststellhremse sufl die
Himterrider wirkend.
E'alg;eugriil!u vorm, hinten 6 J x
15, 7 1 x 15, Reifengriitie vorn,
hinten 185/70 ¥R 15, 215/60
YR 15.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Spur ¥orm/
hinten 1369/ 1379 mm, Auflen-
mube 4291 x 1652 x 1320 mm,
Rofferraumvolumen nach
VDA -Norm 130 L, Tamkinhalt
80 L, Leergewichi 1160 kg,
zul, Gesamigewicht 1500 kg.

FAHRLEISTUNGEN*
Hichsigeschwin-
i 235,00 km/h

digheit

Beschleunigung

=104 km/h G.is
KRAFTISTOFFVERBRAUCH

Normyerbraoch nach DIN

FO0030 (Liter/ 114 km)

Bei 90km/himV.Gang 8,0

Bei 120km/him V. Gang .7

Stadiverkehr 13,4
Kraftstoffart Super
WARTLMG
Inspektion alle 20 (HH) km
Olwechsel alle TOAHMY K

*Werksienguben

Fahrbericht
Porsche 911 SC Cabrio

Weit mehr Bedeutung kommt
aber gerade beim Fahren mit
geoffnetem Verdeck der ausge-
zeichneten Elastizitit des Mo-
tors zu, Sie gestattet es, auchim
vierten und fiinften Gang mit
Drehzablen unter 2000 Touren
zu bummeln und bei Bedarf zii-
gig zu beschleunigen.

Auch in den iibrigen Punkiten
entspricht die Cabrio-Version
weitgehend den anderen 911
SC-Typen. Lediglich bei den
hinteren Notsitzen gilt es Zuge-
stindnisse an das ohnehin
schon diirftige Platzangebot zu
machen. Die Rilckenlehnen
sind im Cabrio steder angeord-
net, um Plate fiir das Yerdeck
zu schaffen. Zudem steht in ge-
dgffnetem Zustand wegen der
seitlich in den Fond ragenden
Dachrahmen in der Breite noch
weniger Platz zur Verfiigung als
im Coupé und Targa.

D ie Ausstattung der vorerst
nur in den Farben Rotund
Weill lieferbaren Cabrios ist
weitgehend festgelegt. S50 wird
es serienmibBig vorne Leder-
sitzbeziige geben, auf Wunsch
sollen auch Ganzleder-Aus-
stattungen angeboten werden,
Als weitere Extras will Porsche,
wenn auch nicht von Serienbe-
ginn an, einen heizbaren Heck-
scheiben-Einsatz fiir die Win-
termonite, ¢inen demontierba-
ren Uberrollbiigel sowie eine
grobe Persenning als Regen-
und Staubschutz fiir das geofi-
nete Auto anbieten. Aul be-
sonderen Wunsch der oftmals
muskelschwundigen amerika-
nischen Kundschaft wird in
Weissach zudem intensiv an ei-
nem vollautomatischen Ver-
deck gearbeitet, der sogenann-
ten Hollywood-Austiihrung.

Auch der Preis fir das 911 Ca-
brio steht fest; 64 500 Mark,
giiltig ab September dieses Jah-
res. Damit wird es knapp 6000
Mark teurer sein als der Targa,
der weitergebaut wird und bis
dahin noch eine Pretserhdohung
iiber sich ergehen lassen muf.
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