Geballte Ladung

Zwei 300 PS-Porsche im Vergleic
928 S und 911 Turkt

it dem 928 S wurde den Frontmotor-Vs¢
fechtern bei Porsche ein erstes Erfolgst
lebnis zuteil.
Denn der 928 S ist der einzige Porsche na
neuem Konzept, der seiner Haus-Konkurrenz n




Heckmotor, in diesem Fall dem 911 Turbo, die

Stirn bietet. Wahrend nédmlich der altgediente

911 SC im vergangenen Jahr sechsmal so viele

Kiufer fand wie der neu entwickelte Basis-928,

animierte der 928 S iiber doppelt so viele Sport-

wagen-Enthusiasten zur Konto-Pliinderung wie
der 911 Turbo.

Immerhin investierten 1980 fast 1000 zahlungs-
5 krafﬂge deutsche Freunde des Hauses Porsche
. iin den Achtzylinder-Porsche mit 300 PS (221
- 2 kW) aus Stuttgart-Zuffenhausen, wihrend gera-
b £ de 460 Traditionalisten 300 PS nach wie vor
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Porsche-Vergleich

das gesamte Spektrum mogli-
cher Eigenlenkverhalten ein-
zukalkulieren — und zu be-
herrschen.

Zugunsten einer noch akzep-
tablen Richtungsstabilitdt und
einer ausreichenden Gutmii-
tigkeit untersteuert der Turbo-
Bolide beim Gasgeben 1n Kur-
ven zunidchst auberordentlich
heftig, um dann je nach Ta-
lent des Fahrers entweder
iiber seine eingeschlagenen
Vorderrdder zu radieren oder
aber mit seiner breiten Heck-
partie sehr nachdriicklich in
Richtung Kurvenauflenrand zu
drangen.

Dies alles geschieht freilich
erst bei hochsten Kurvenge-
schwindigkeiten, die der

911 Turbo:

in Kurven
schneller

Durchschnitts - Turbobesitzer

tunlichst nie oder aber nur
abseits wielbefahrener Pfade
nutzen sollte.

Und es geschieht zudem bei
Geschwindigkeiten, die denen
des sehr fahrsicheren und ein-
deutig gutmiitigeren 928 §
iiberlegen sind — darauf wei-
sen die auto motor und sport-
Fahrversuche im Motodrom
von Hockenheim und auf
der Porsche-Versuchspiste in
Weissach nahe Stuttgart mit
Nachdruck hin (siehe ,,MeB-
werte Seite 204).

StraBenlage unterschiedlichen
Schwierigkeitsgrades zahlt al-
s0 zu den Starken der beiden
300 PS-Porsche — nicht an-
nahernd so gut ist es dagegen
um den gebotenen Fahrkom-
fort bestellt.

-Die fiir wunsere Hochge-
schwindigkeits-Autos notwen-
dige sportliche Federabstim-
mung und die relativ hart ab-
rollenden Super-Niederquer-
schnittsreifen®, erlautert dazu
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Helmuth Bott, 55, Porsche-
Vorstand fiir Entwicklung,
.stellen uns beim Bemiihen
um hohen Fahrkomfort vor
grofie Probleme. Wir sind froh
dariiber, daB unsere Kunden
vor allem auf die Fahreigen-
schaften und auf das Grenz-
verhalten Wert legen.™

Porsche-Fahrer miissen des-
halb vor allem bel langsamer
Fahrt spiirbare St6fe hinneh-
men, wahrend lange Auto-
bahn-Wellen speziell vom
928 S gut absorbiert werden.

—

Bei beiden Porsche gesellt sich
zur gesunden Hérte ein ver-
gleichsweise lautes Reifen-
Abrollgerausch, das unter Um-
stinden den Eindruck nicht
vorschriftsmifBig geschlossener
Tiiren erweckt.

Auch bei der Gestaltung des
Arbeitsplatzes kann keiner

der 300 PS-Porsche wesent-
liche Vorteile verbuchen.

Wihrend im Turbo Lenkrad
und Sitzebene unverriickbar
sirnd und dennoch Fahrern un-

terschiedlicher Statur auf den
Leib geschneidert scheinen,
diirfen 928 S-Besitzer die Po-
sition des Lenkrades und auf
Wunsch sogar die Hohe der
Sitzfliche variieren um
letztlich aber auch nicht vor-
teilhafter untergebracht zu
sein.

Das Raumgefiihl ist im 928 S
gleichwohl von vOllig anderer
Art als im innen immerhin 15
Zentimeter schmaleren 911
Turbo. Wiahrend der intimere
Turbo den Passagieren gele-

Gutmiitig: 928 S-Frhaiten

o o
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Aber er ist eben auch das
langweiligere, weil weniger
fordernde Sportgerat.,

Den 911 Turbo gilt es hinge-
gen, mit Hilfe einer stoflen-
den, relativ schwergdngigen
Lenkung permanent auf Kurs
zu halten. Windbden und Stra-
Benrillen werden dabei eben-
so zur Priifung des Piloten
wie schnelle, langgezogene
Kurven.

Und trotzdem: Der Dressur-
akt des Porsche Turbo berei-
tet Fahrspall — vielleicht ge-
rade weil sich die Uberlegen-
heit nicht wie 1im 928 S von
alleine einstellt, sondern er-
kampft sein mub.

Charakterunterschiede offen-
baren gleichermalien die ge-
botenen Motorqualitdten. Hier
uberrascht der 4,7 Liter gro-
Be Achtzylinder des 928 S
zwar mit bemerkenswerter
Drehfreude, seine Laufkultur
und Vibrationsarmut steht der
des Turbo-Boxeraggregates je-
doch deutlich nach.

Zudem nimmt der im iibrigen
durstigere Sechszylinder-Por-
sche selbst dann noch mit Ve-
hemenz Fahrt auf, wenn der

911 Turbo:

beim Bremsen
im Vorteil
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Grundpreis
Porsche 911 Turbo

DM 88 450,—
Grundpreis
Porsche 9285 DM 77 950,—
Serienausstattung
911 Turbo

e H4-Scheinwerfer

e Automatikgurte vorn
und hinten

e Riickfahrscheinwerfer

@ Verbundglas-Frontscheibe

e Heizbare Heckscheibe

® Scheibenwischer mit
Inlnrvﬂllsd'lﬂlhmg

e VYon innen verstellbarer
Aullenspiegel

e Ganzlederausstattung

o Metallic-Lackierung

=

Zusatzausstattung
911 Turbo DM

e Sperrdifferential 40% 990,—

@ Getonte Frontscheibe 50,—

@ FElektrisch betatigtes
Schiebedach

@ Klimaanlage

1 690,—
2 B50,—

e Alarmaniage 315,—
® Sportsitze links

und rechis 480, —
Serienausstattung 928 S

e Hd-Scheinwerfer

® Automatikgorte vorn
und hinten

* Riickfalirscheinwerfer

® Verbondglas-Fronischeibe

® Heizbare Heckscheibe

¢ Scheibenwischer mit
Intervallschaltung

¢ Von innen verstellbare
Auflenspiegel

Zusatzausstattung 928 S

. DM
@ Sperrdifferential 40 */» 990,—
o Getonte Rundum-

verglasung grim 170,—
e Flekirisch hetitigtes
Schicbedach 1 980,—

e Llektrisch verstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz
1 050,—

je
@ Sportstofldiimpfer 295,—
e Automatic-Getriehe 2 380,—
@ Ganzleder-
ausstattung 2 100,—
®» Metallic-Lackierung 1 250,—

Bremsvermogen, gerat unvor-
bereiteten Mitfahrern deshalb
stets zur Herausforderung an
die Magennerven.

Solche Differenzen sind nicht
allein meBbar, sie sind selbst
im Rahmen der gebotenen
Superlative spiirbar, Und sie
machen in Verbindung mit
der turbo-typischen, zischeln-
den Gerduschkulisse einen
wesentlichen Teil der Turbo-
Faszination aus.

Weniger kommt die Leistungs-
Uberlegenheit des 911 Tur-
bo dagegen auf gewundenen
Landstraffen zur Geltung.
Denn hier reagiert der aufge-
ladene Porsche bei Schaltver-
saumnissen zundchst einmal

028 S: auf
Landstralien
harmonischer

]i'ahrz-:ngl?p

928 S — relativ geseshen —
bereits Ermiidungserscheinun-
gen zeigt,

So vergehen im Turbo gerade
7,7 Sekunden, soll von 160
km/h bis 200 km/h beschleu-
nigt werden. Der 928 8§ beno-
tigt fiir dieselbe Ubung im-
merhin vier Sekunden mehr.

Aber auch, wenn Geschwin-
digkeit wieder abgebaut wer-
den soll, 1st der 240 Kilo-
gramm leichtere Heckmotor-
Veteran im Vorteil. Sein frap-
pierendes, allenfalls im Renn-
sport Parallelen findendes
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BFSCIEEUNIGUNG ins
0— 60 km/h 2,8 33
— 80 km/h 3,9 5.2
0—180 km/h 5.4 6.8
0—120 km/h 7.1 9.3
0—140 km/h 9,2 11,8
—160 km/h Ii,lll 15,7
0—180 km/h 15.1 I‘},E :
0—200 km/h 19.7 27,0
400 m mit stehendem Start 13.4 14,5
1 km mit stehendem Start 24.4 26,6
Hﬁchstgesrhwind]gkeﬂ km/h 260,9 251,7
ELASTIZITAT ins
40—100 km/h 0,5 (I11, Gang) | 10,1 (IV, Gang)
60—120 km/h 16,3 (IV. Gang) | 143 (V. Gang) |
INNENGERAUSCHE in dB(A)
Leerlapf im Stand 59 63
Bei 50 km/h 67 65
Bei 80 kmv/h 70 68
Bei 100 km/h 73 73
Bei 120 km/h 76 75
Bei 140 km/h 78 78
Bei 160 km/h 80 78
Bei 180 kmv/h 81 79
Bei 200 km/h 84 83

| FAHRVERSUCHE
Kleiner Kurs Hockenheim km/h 114.5 111,7
Grofier Kurs Hockenheim km/h 153, 1491
Slalom (36 m Pollerabstand) km/h 114.7 112.7
Kreishahn Asphalt km/h 103.4 102.4
VERBRAUCH in L/100 km
Normverbraoch nach DIN 70031
Bei 90 km/h 8,1 10,0
Bei 120 km/h 15.3 11,5
Stadtverkehr Iﬂ,[l 18,2
Verbrauchswerte im Testin £/100 km
Autobahn ca. 180 km/h ¢ 26.1 21.6
Autobahn ca. 135 knv/h (O 14,2 12,5
Landstrafie ca. 85 km/h ¢ 21,2 22.0
Durchschnitisverbrauch 19,2 17,8
Tankinhalt L 80 HE
Aktionsradinos km 416 483

unerwartet léthargisch auf
Gaspedal-Kommandos, um
Momente spiter um so unge-
stumer die ndchste Kurve an-
Zuspringen.

Die Leistungsentfaltung des
hubraumgewaltigen 928 S wird
dagegen von schoner Gleich-
maBigkeit beherrschi.

Withrend deshalb die Turbo-
Fahrt von einer gewissen Hek-
tik geprigt ist, lafit sich die
Motorkraft des Frontmotor-
Porsche auch von weniger
kundigen Menschen fein do-
siert und sehr harmonisch den
Straffenverhéltnissen  anpas-
Ser.

In Kurven darf beim 928 S
zudem ein Verhalten erwartet
werden, das den Lenkgewohn-
heiten auch nichtprofessionel-
ler Automohilisten weit mehr
entspricht als die im Extrem-
fall sehr gewohnungsbediirfti-
gen Fahreigenschaften des
Turbo-Porsche.

Wihrend der 928 S Kurven-
radien meist neutral und bei
energischem Lasteinsatz auch
einmal mi&lig ibersteuernd
nimmt, so gilt es im Turbo,
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licber im Heck angesiedelt sa-
hen. Offensichtlich informie-
ren sich aber gerade treue
Turbo-Kunden mit zuneh-
mendem Interesse iiber die
Qualititen des grofien Porsche,
seitdem seine Leistungs-Kenn-
ziffer mit der standesgemalien
und imagetrachtigen drei be-
ginnt,

~Wer bereits zwei, drei Tur-
bos besessen hat™, gibt Rudi
Sauter, 39, Prokurist des

Gewissenskonflikt:
Porsche 928 S
oder 911 Turbo

schwibischen Porsche-Hind-
lers Max Moritz in Reutlin-
gen Einblicke in die Mentali-
tat seiner Kundschaft, ,,der
zieht schon einmal Verglei-
ChE-“

Gewissenskonflikte sind da-
bei unvermeidlich. Denn

® der 928 S ist leiser,

@ der 928 S ist sparsamer,
@® der 928 S bietet mehr In-
nenraum-Breite,

® der 928 S offeriert mehr
Kofferraum und

@ der 928 § ist um Uber
10 000 Mark billiger.

Andererseits aber gilt nach wie
YVOr:

® der 911 Turbo beschleunigt
deutlich besser,

® der 911 Turbo ist etwas
schneller und

® der 911 Turbo ist kompak-
1EF.

Freilich sprintet auch der Por-
sche 928 S herausragend tem-
peramentvoll — ndmlich in
nur 6,8 Sekunden aus dem
Stand bis 100 km/h. Er ist
ebenfalls iiber 250 km/h
schnell. Und er kostet glei-
chermafien tiber 75 000 Mark.

Und der 911 Turbo wiederum
gebirdet sich keineswegs un-
ertriglich lautstark, sein In-
nenraum bietet zwei Reisen-
den geniigend Bewegungsfrei-

auto ] .
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Bohrung x Hub T 97,0 x 74,4 97,0 x 78,9
¥Yerdichtungsverhilinis Hovl. 10,0 :1
Leistung KW (PS) bei 1/min | 221 (300) bei 5500 | 221 (300) bei 5900
Spezifische Leistung kW/L 67,0 474
PSEL| 999 643
Max. Drehmoment Nin bei 1/min 412 bei 4000 385 bei 4500
Art der Ventilsteuerung ohe ohe
: mech. Kraft-
stoffeinspritzung | mech. Kraft-
S e : Bosch K-Jetronic | stoffeinspritzung
Gemischapfbereitung mit Abgasturbo- Bosch
I[ﬁim KKK m K-Jetronic
| £ Gﬂm; 2,2500 3,6010
II. Gang 1,3043 2,4664
I11. Gang 0.8929 1.8194
IV. Gang 0,6250 11,3433
V. Gang ﬂﬁ :J;WEE
Riickwirtsgang 24375 41621
J_Léilsjant:{é%m 34,2220 2,7500
Einaelradauthin: | gung it Dop-
Radaufhingung vorm lenkern, Dreh- | PLIASETERICT |
stabfederung ‘Stabilisator
Einzelradaufhiin- ;
gung mit Schriig- ﬂ“;mm_
Radanfhiingung hinten lenkern, Dreh- | 707 oppel e
stabfederung, | 'enkern, Schrau-
Gasdruck- | benfedern, Sta-
stuﬂﬁamyfem bilisator ==
Lenkung Zahnstange Zahnstange |
Bremsen vorn Scheiben Scheiben
hinten Scheiben Scheiben
Felgengrifie ;lfllt:nqﬂlle gi; TIix 16
T { vorn | 205/55 T"R 16

Hihe 1310 1282
[Tunenbreite vorm 1330 ‘1480
hinten 1050 1120
Innenhdhe vorn 925 890
hinten 775 740
Sitztiefe vorn 530 520
hinten 380 440
Knieraum hinten von — bis 130—200 10—190
Normknieranm 130 70
KomfortmaB 1715 1720
Kotferraumvolumen
nach aute motor und sport-Norm =
| 37 124 184
Wendekreis rechis m 11,3 11,5
- links m 11.2 ! 11,3 |
GEWICHTE in kg o e
Leergewicht : 13
Zuliissiges Ge&amtg:wlcht 1680 1870
Zuladung 390 340
Gtwich_lswrteﬂnng in *e
Vorderachse 38,4 51,4
Hinterachse 61,6
Leistungsgewicht kg/kW 58
L wich e 7
eistungsge t
(bei Belastung mit Kg/KW 7.4
340 kg = 4 Pers. m.Gep, k;-_:r'f's 5.4

heit und ausreichende Ge-
packablagen.

SchlieBlich warten beide Super-
Porsche nicht mit Spitzenlei-
stungen auf, wenn es um mog-
lichst geringen Treibstoff-Ver-
brauch (siche ., MeBwerte”,
Seite 204) oder um eine be-
sonders aerodynamisch gestal-
tete Karosserieform geht.

So ist der 928 S mit einem
Luftwiderstands-Betwert von
Cy = 0,38 zwar etwas wind-
schliipfiger, dafiir bietet der
911 Turbo dem Wind dank
kleinerer Stirnfldche geringfii-
gig weniger Widerstand.™

Logisches Abwidgen von Qua-
lititen und Schwichen laBt
also keine Schliisse zu. 928 S
oder 911 Turbo — die Ent-
scheidung ist weniger eine Sa-
che des WVerstandes, es ist
eine Herzensangelegenheit.

Das offenbart sich zum Bel-
spiel nach einer fiinfstiindigen
Autobahnfahrt. Der 928 §-Pi-
lot entsteigt anschliefend sei-
nem Gehduse entspannt und —
falls ihm die Sonne durch die
grofen, flachen Scheiben hin-
durch nicht zu sehr einheizte

— ohne Schweillrdinder unter
den Achseln.

Der Turbo-Bezwinger hinge-
gen ist trotz klimatischer Be-
vorzugung im meist wohltem-
perierten 911 sichtlich ge-

928 S: schnell
fahren ohne
Anspannung

schafft und klopft sich im
Geiste anerkennend auf die
Schulter.

Kein Zweifel: Der unbeirrbar
geradeaus rollende, gegen Sei-
tenwind-Einfliisse fast immu-
ne und auch in 200 km/h-
Kurven stoisch agierende 928
S ist hier das perfektere Auto. [

* TFiir den Luftwiderstand ist das
Produkt von Luftwiderstands-Beiwert
(Cy -Wert) und der Stirnfliiche (F) des
Autos entscheidend, Am Beispiel: Der
911 Turbo (Cy = 0,39, F = 1,86 m?)
liegt bei 0,73, der 928 8 (C,, = 0,38,
F = 1,95 m?) bei 0,74.
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gentlichen Ellbogen-Kontakt
nicht erspart, konnen sich
Fahrer und Beifahrer in dem
tippig dimensionierten Raum-
Porsche so gerade noch die
Hand reichen.

Zudem hat der Turbo-Pilot
die Windschutzscheibe und die
appetitlichen, {ibersichtlichen
finf Rundinstrumente ver-
gleichsweise dicht vor Augen,
wahrend im 928 S insbeson-
dere nach vorn verschwende-
| rische Grofziigigkeit vor-
. herrscht.

Uberraschenderweise ist es
dagegen um die nutzbare
Lange und Hodhe der 911-
Fahrgastzelle nicht schlecht be-
stellt.

So mull der Nachwuchs des
Turbo-Fahrers im Fond zwar
mit weniger Sitztiefe als im
928 S vorlieb nehmen, doch
dafiir wird ithm ein komfor-
tablerer Knieraum und mehr
Kopffreiheit zuteil.

Beiden Porsche gemein ist in-
des, daB die bescheidenen

riickwartigen Sitzgelegenheiten
von Erwachsenen besser ge-
mieden werden — und dies
nicht allein der zu erwarten-
den Flieh- und Beschleuni-
gungskrifte wegen.

Wihrend das Grofiformat des
Achtzylinder-Porsche also nur
geringe  Nutzraum-Vorteile
bringt, i1st die ausladende Ka-
rosserie beim zentimeterge-
nauen Fahren In der Stadt,
beim Rangieren, aber auch auf
engen Landstraflen eher hin-
derlich.

ind 928 S-Achtzylinder

Problematisch: 211 Turbo-Fahrverhalien

Freilich gerit dies dem 928 S
gerade im Vergleich zum 911

Turbo nicht allzu sehr zum
Nachteil,

Denn die Breite des 928 S wird
vom Fahrer meist iiberschitzt,
wohingegen der Turbo-Neu-
ling die MaBe seines Sportwa-
gens oft unterschatzt, weil
die aufgebldhten, auflerhalb
des Gesichtsfeldes liegenden
hinteren Kotfliigel des bulli-
gen 911 Turbo nur schlecht
einzukalkulieren sind.

Immerhin: Gegenuber dem
kompakten Schwestermodell
911 SC ragen die hinteren
Kotfltigel des Turbo auf jeder
Seite um iiber sechs Zentime-
ter weiter mach aullen und
wollen bedacht sein.

Turbo-Besitzer werden dies
freilich nicht beméngeln, sind
es doch gerade die dicken Bak-

Weltanschauung:
Porsche 928 S
oder 911 Turbo

ken und der ausladende Heck-
spoiler, die dem teuersten
Elfer Statur und Image ver-
leihen.

Im Vergleich zur fast bruta-
len Erscheinung des Turbo
wirkt der 928 S eher beschei-
den — er imponiert mehr mit
seinen eindrucksvollen Aullen-
malen, denn mit sportlichem
Beiwerk.

Doch auf dynamische Fliigel
kommt es den meisten 928-
Kdufern ohnehin nicht an,
und das schon aus Tradition.
~Bin Grolteil der 928-Kun-
den®, weill Porsche-Spezialist
Rudi Sauter aus Reutlingen,
~kommt von Mercedes.”

Turbo-Fans hingegen lassen
sich von den Verlockungen
des 928 S meist nicht beirren.
-Die kommen von einer Pro-
befahrt 1m 928 S zuriick®, er-
zahlt Sauter, ,,sind beemndruckt
und sagen dann: Ich will lie-
ber wieder den Wilden.”
Dirk-Michael Conradt
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