Testbilanz 1980

ur Porsche ist der Heck-

motor-Veteran offensicht-
lich zu einem Problem gewor-
den. Denn in Stuttgart-Zuffen-
hausen sieht man den Ver-
kaufserfolg des seit 1964 in
Serie gebauten Sportwagens
mit dem oft zitierten lachen-
den und weinenden Auge:
Lachend deshalb, weil sich
jeden Tag auf der Welt 43
Menschen fiir den teuren Oldie
entscheiden — ungeachtet des
ubrigen, modernen Porsche-
Programms. Weinend aber
leider auch; denn wer sich fiir
den Elfer entscheidet, tut dies
nicht, weil thm ein 928 zu
teuer wiare. Er will ihn ganz
einfach nicht und markiert mit
dieser Haltung eine klare Ab-
kehr von den zeitgenossischen
Produkten der noblen schwa-
bischen Sportwagen-Fabrik.

In Zukunft konnte diese Ab-
kehr noch eindeutiger aus-
fallen, denn Porsche hat —
kommerziell genau richtig —
das unerwartet erfolgreiche
Kind weiter vervollkommnet,
Es hat nun wieder ein Super-
benzin-Triebwerk, es hat nun
wieder, wie einst der Carrera,
iiber 200 PS (genau 204 gleich
150 kW), und es wartet mit
einer Faszination auf, die man
moglichst am eigenen Leibe
verspiirt haben sollte.

Bel dem tiiberarbeiteten Drei-
liter-Aggregat sorgten in er-
ster Linie eine Erhohung des
Verdichtungsverhaltnisses von
chemals 8,6 : 1 auf jetzt 9.8 : 1
und eine Optimierung der
Brennraume fiir die nun pra-
sentierte  Leistungserhohung.
Erfreulicherweise wurde der
heiser rohrende Boxer dabei
nicht nur kraftiger, sondern
auch sparsamer. Im Testmittel
konsumierte der aktuelle SC
bei vorwiegend ziigiger Fahr-
weise 15,2 Liter Superbenzin
(911 SC mit 188 PS: 16,8 Li-
ter Normal), und wer sich die
Fahrleistungswerte betrachtet,
kann nur sagen: nicht zuviel.

Denn der erstarkte Elfer geht

In alter Frische

Test Porsche 911 SC
16 PS Mehrleistung fiir den klassischen Sportwagen.

daf} man lange suchen mubB,
um diesbeziiglich Gleichwer-
tiges zu finden. Zum Beispiel
Beschleunigung: Da sprintet
der 204 PS-SC in nur 5.9 Se-
kunden auf 100, den gewiB

Houbranm . . . . 2994 cm?
Leistung . 150 kKW bei 5900
Drehmoment 267 Nm bei 4300
Beschleunigung

0—100 km/h T 5, I
0—120 km/h PRI | 1y
Elastizitat

60—120 km/h (V. Gang) 1595
Haochstgeschw. . . 240,0 km/h

Bei %0 km/h .

nicht temperamentlosen gro-
Ben Bruder 928 klar hinter
sich lassend. Zum Beispiel
Hochstgeschwindigkeit:  ge-
strichene 240 km/h. Zum Bei-
spiel Elastizitdt: In nur 159

Bei 50km/h . . . 69dB(A)
Beild@km/h . . . 77dB(A)
Krafistoff-WNormverbrauch S
: 8.0 1./100 km
Bei 120 km/h . 9,’? L/100 km
Stadiverkehr . 13,4 L/100 km
Testverbraonch . 152 L/100 km
Preis . . . . DM 49 900,—

Sekunden kommt der verbes-
serte SC 1m groflen Gang von
60 auf 120 km/h — fast schon
so vehement wie der unge-
mein durchzugskriftipe 928
mit 4.5 Liter Hubraum (14,1
s), viel emsiger als der Vor-
ganger (20,4 s),

Und dann das Fahren. Auch
mit dem 911 Jahrgang 1980
hat sich der Fahrer auseinan-
derzusetzen, muf} mit einer
stoffigen Lenkung leben, einer
Ubersteuerneigung im Kur-
vengrenzbereich und einem
nicht besonders guten Gera-
deauslauf.

Dennoch macht das Fahren
Freude: Die beispielhaft ver-
arbeitete Karosserie des Heck-
motor-Sportwagens  umgibt
die Passagiere wie ein guter
MaBanzug, die Handlichkeit
ist vorbildlich, und das Auf-
treten mit diesem Auto ist es
nicht minder. Denn im Ge-
gensatz zu vielen neureich
wirkenden Erscheinungen in-
nerhalb der Sportwagen-Szene
ist der 911 ein betont serioser

Vorziige

e Ausgezeichnete Fahr-
leistungen

@ Sehr elastischer Motor

o Giinstiger Benzinverbranch

® Gute Handlichkeit

e Sehr wirksome Bremsen

Nachteile

e Lauter Motor

e Schlechter Geradeauslanf

o Kritisches Fahrverhalten
im Grenzbereich

— —

Zeitgenosse, der — bei aller
dokumentierten Wohlhaben-
heit seines Besitzers — nicht
unangenehm auffallt.

Fast 50 000 Mark kostet der
911 SC heute. rund zwelein-
halbmal soviel wie noch vor
15 Jahren. Doch die Freunde
des inzwischen zum Sportwa-
gen-Klassiker gereiften Auto-
mobils zahlen diese Summe
ohne zu murren fiir die Ge-

wiBheit, den Porsche schlecht-

mit solchem Elan zu Werke. Macht Lust und Laune: erstarktes Porsche-Triebwerk hin zu besitzen. K. W.>
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