Tas ihn stark gemacht hat
— davon hat der Por-
sche 911 ru Beginn der acht-
ziger Jahre wieder ein biBchen

mehr bekommen: nimlich
Kraft.
In sein 16. Produktionsjahr

geht der Heckmotor-Veteran
aus  Stuttgart-Zuffenhausen
mit 188 PS (138 kW) — ge-
nau 22 PS schwicher zwar als
der stirkste je in groBerer Se-
riec gebaute Elfer®*, doch im-
merhin acht PS potenter als
sein bis Herbst 1979 gebauter
direkter Vorgiinger.

= Der Carrerz 2.7, gebaut von 1973
bis 1976, leistete 210 PS (154 KW bei
6300 /min.

Alter Meister

Test Porsche 911 SC  Acht PS mehr fiir den letzten Heckmotor-Porsche.

Am Namen fiir die zur Mo-
nokultur reduzierien 911-Bau-
reihe hat sich dadurch freilich
nichts geindert: Auch der
neueste Elfer heibt SC — so,
wie In Zuffenhausen die letz-
ten ihrer Art benannt zu wer-
den pflegen.

Das kleine Leistungs-Plus wur-
de von der 911-Enthusiasten-
schar schon allein deshalb ge-

bilhrend gefeiert.

+~Man hat also*, artikuliert
etwa 911-Fahrer und -Fan
Wilfried Holzenthal aus Wei-
denhahn im Westerwald seine
Genugtuung, ,.den 911 noch
nicht ad acta gelegt.”

Man hat wirklich nicht, wenn-
gleich die Motormodifikatio-
nen diesmal ausgesprochen
bescheidener Natur waren,

. Wir optimierten lediglich die
Ziindung und erhthten durch
MabBkorrekturen die Verdich-

Porsche 911 SC:
Kraftigung nicht
spurbar

tung geringfilgig von 8,5:1 auf
8.,6:1 — nicht zuletzt, um den
Treibstoffverbrauch weiter zu
reduzieren”, erlautert Hans
Mezger, 50, Chef der Moto-

renvorentwigklung im Por
sche-Zentrum Woeissach be
Stuttgart. , Allerdings™, wel
der Motorenspezialist, ,hatt
schon der alte SC meist mehi
als die damals angegebener
180 Ps.*

In der Tat stand der 180 P§
SC bereits s0 gut im Futter
daB es der 185 PS-5C de
Jahrganges 1980 schwer hat
te, seinen Vorginger bei der
erzielbaren Fahrleistungen =
ubertrumpien.

Zwar lief er mit 2308 km/l
exakt drei Kilometer pro Stun:
de schneller als der schwiichere
lestwagen von 1979 (auto mo-

-
=

In seinem Element: Porsche 911 SC auf der Landstrafle
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Porsche
911 SC

tor und sport 13/1979). Bei
der Beschleunigung und bei der
Elastizitiit in den oberen bei-
den Giangen mubBte er sich dem
alten SC hingegen beugen.

So vergingen statt 6,3 Sekun-
den (180 PS-Version) beim
Sprint aus dem Stand bis 100
km/h diesmal 6.6 Sekunden.
Und bis echte 200 km/h an-
standen, lieB sich der neue
Elfer mut 36,5 Sekunden so-
gar iiber sieben Sekunden
mehr Zeit.

Ein jederzeit iiberlegenes Au-
tomobil ist der Porsche 911 SC
des Baujahres 1980 jedoch
selbst mit den schlechteren
Testwerten — einem neuen
Superbenzin-928 (auto motor
und sport 5/1980) mit 240 PS
{176,5 kW) jedenfalls 1afit sich
mit dem altgedienten Heck-
motor-Porsche nach wie vor
Paroli bieten.

Fiir 911-Fahrer von groBerer
Bedeutung als die 1m Fahr-
betricb ohnehin kaum spiir-
bare Leistungsverdnderung
erweisen sich deshalb Zuge-
stindnisse der Zuffenhausener
Kaufleute.

So sind seit dem Modell-JTahr-
pang 1980 nicht nur elekin-
sche Fensterheber und ein
kleineres Lederlenkrad mit
nur 38 Zentimeter Durchmes-

ser serienmiBig, sondern auch
eine Mittelkonsole fiir Ton-
bandcassetten und von Por-

Porsche 911 SC:
~ miedrigere
Oltemperaturen

sche-Kiufern sehr geschitzte
schwarz eloxierte Fensterrah-
men, die bislang zusammen

rund 1400 Mark Aufpreis ko-
steten.

Auch mit der Olkiihlanlage im
vorderen rechten Kottligel,
die beim Yormodell dem Rot-
stift zum Opfer gefallen war,
kann der neue Porsche SC
nunmehr wieder aufwarten.

Bei schneller, sommerlicher
Autobahnfahrt trigt die Kfihl-
schlange nachhaltig zur Scho-
nung des Motors und der Ner-
ven des Piloten bei.

Wihrend pamlich im Alt-SC
unter vergleichbaren Umstan-
den der Zeiger des Olthermo-
meters ziigig in besorgniserre-
gende Bereiche eilt, verharrt
die Temperatur im neuen SC
auch bei lingerer Vollgastahrt
im ,MNormal“-Feld des un-
libersehbaren Uberwachungs-
instrumentes.

Es macht deshalb wieder un-
getriibten Spall, m 911 S5C
SchnellstraBen aufzusuchen,
wobel der Vorwartsdrang nur
bei Nacht vom mittelmiBigen
Fernlicht gehemmt wird, Die

Klassisch: 911-Boxersechszylinder mit 188 PS
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Verkehrsteilnehmer
indessen  respektieren  die
Elfer-Front nach fast zwel
Jahrzehnten der Gewodhnung
derart, daB ein Gebrauch
der Lichthupe meist unterblei-
ben kann.

iibrigen

Hohe Reisedurchschnitte sind
also moglich, und dazu trigt
nicht allein das eindrucksvolle
Spurtvermogen selbst noch
oberhalb von 160 km/h bei.

Vielmehr sorgt dafiir gleicher-
maBen das schon frappie-
rende Bremsvermdogen des po-
tenten Zuffenhausener Sport-
wagens mit der charakteristi-
schen Silhouette.

So ermoglichen innenbeliiftete
Scheibenbremsen in Verbin-
dung mit der beim Bremsen
giinstigen hecklastigen Ge-
wichtsverteilung, dem ver-
gleichsweise niedrigen Gewicht
und superbreiten Reifen zu-
mindest auf trockener Fahr-
bahn iiberdurchschnittliche
Verzdgerungen, die allenfalls
bei reinrassigen Rennwagen
Parallelen finden.

Es ist deshalb kein Wunder,
daB ein Elfer seinen Piloten
die Investition wvon mittler-

Porsche 911 SC:
unvergleichliche
Fahratmosphare

welle knapp 50000 Mark
auch und gerade auf kleinen
Landstrafien lohnt.

DaB sich die Porsche-Techni-
ker auf dem Fahrwerkssektor
bei threr neuerlichen Modell-
liberarbeitung in Anderungs-
Abstinenz {ibten, ist dabei
nicht von Nachteil. Fahrwerks-
Entwicklungschef Wolfhelm
Gorissen, 43: ,Wir sind der
Ansicht, mit dem 911 ein be-
sonders gut liegendes Auto-
mobil anzubieten.® Und da-
mit hat der Porsche-Ingenieur
zweifellos recht.

Zwar bedarf es in Kurven
betrichtlichen Kraftaufwandes
am lederiiberzogenen Lenkrad
und auBerdem einiger Erfah-
rung, um den sehr hoch an-
gesiedelten Grenzbereich nicht
zu {iberschreiten.

Andererseits ist das im Ex-
tremfall deutlich iibersteuern-
de Fahrverhalten zusammen
mit dem schon Ilegendiren
Sound und spontanen Bif des
luftgekiihlten Sechszylinder-
Boxermotors Gewidhr fiir ei-
ne eindrucksvolle Fahratmo-
sphire, die von den viel mo-
derneren Nachfolgern der 924-
und 928-Reihen nicht anni-
hernd erreicht wird.

~Keine Frage", resiimierte
auto motor und sport vor nun-
mehr iiber 16 Jahren im er-
sten Porsche 911-Test (Heft 8/
1964), ,der neue Sport-
wagen, der in Zuffenhausen
produziert wird, ist eines der
interessantesten Autos der
Welt.*

Dem ist auch 1980 nichts hin-
zuzufiigen.

ben-Kupplung. Ubersetzungen:
L. 3181, II. 1,833, III. 1,261,
IV. 1.0, V. 0,786, R. 3325,
Achsantrieb 3,875:1. Geschwin-
digkeit bei 1000/min im V, Gang
38,2 km/h.

e Kompaktes Karosserieformat

® Umfangreiche Ausstatiung

& Sehr gule Verarbelfung

® Funktionelle Cockpit-
gestaltung

Technische Daten und MeBwerte
MOTOR FAHRLEISTUNGEN 140kmh . . . . 136 km'h
Lufigekiihlter  Sechszylinder- Hiichstgeschwindighelt  (Dreh- 160 kmh . . . . 156kmhb
Boxermotor im Fahrzeugheck, zahl 6050/min) . . 2308 km'h IB0km/h . . . . 175km'h
IR S RO e G
ne o egen nw 5 :
pro  Zylinderreihe (Kettenan- b— 80kmh . . . 495 INNENGERAUSCH
trich), mechanische Kraftstoff- 0—100kmh . . . . 6,65 Bei S0km'h . . . 70dB{A)
einspritzung {Bosch K-Jetronic), —120kmh . . . . 9,68 Bei 100 kmh . . . 75dB(A)
kontaktlos gesteuerte Konden- p—140kmh . . . . 129 Beild0 km/h . . . T8 dB(A)
satorziin : p—160kmh . . . . 11,68 Bei 140 kmh . . . nmmm}
Leistong 138 kKW (188 PS) bei 0—180kmmh . . . . 238s Bei 160 kmm'h . . BIdBiA
5500/min, spezifische Leistung 0—200 kmv'h . 385s Bei180kmh . . . 84 dB(A)
46,1 kW/L (62,8 PS/L), Hob- 400 m mit steh. Sla:t. . 14,7 % Bei200 kkm'h . . . B9dBi{A)
raum 2994 cm?, Bohrung x Hub 1 km mit steh, Start . . 27,3 s !
950 x 70,4 mm, Verdichiungs- KRAFISTOFFYERBRAUCH
verhiiltnis 8,6:1, maximales Elastizit:it Normyerbraoch nach DIN 70030
Drehmoment 265 Nm bei 4200/ 40—100 km/h (IV. l.'}'lui]l 139 s (Liter/100 km)
min, mittl. Kolbengeschwindig- 60—120 kmv'h (V. Gang) 204 s 9 kmhim V. Gang . . 92
keit bei Nenndrehzahl 12,9 m/s, 120 kmh im V. Gang . . 114
Olinhalt Motor 13 L, Batterie Tachometerabweichung Stadiverkehr . . . . . 173
12 V 66 Ah, Drehstromlichi- & UL LTI ety .
maschine 980 Watt, SOkmh . . . . 44km'h Verbrauchswerie im Test {Liter/
Mkmh . . . . B85km'h 100 km)

KRAFTURERTRAGUNG B0kmh . . . . 126km'h Minimalverbravch . . . 144
Hintereadantrich, vor der Hin-
terachse angeordnetes vollsyn- e .
chronisiertes Fiinfganggetriche, ‘Vﬂmge MNachteile
mechanisch betiitigie Einschei- o Sehr guie Fahrleisinngen # Hoher Prels

o Schwergiingige Lenkung

® Hakelige Schaltung

& Verglelchswelse hoher
Normalbenzin- Verbranch

Maximalverbranch . . . 203

Landstrafie

ca. kmhd . . . . 163

Autobaln

ca. 140 km'h O TP 3
Testverbranch . . . . 168
Kraftstoffart . . . . Normal

Serienausstatiung

# FElektr. verstellbarer Aufien-
splegel

.o Lederlenkrad

o Elekir. Fensterheber

& Thermostatisch gesteuerie
Helzung

& Mittelkonsole

® Kompressor fur Ersatzrad

& Verbundglas-Frontscheibe

Wartung

Inspektion . . alle 20 00D km
Olwechsel . . alle 20 000 km

Richtpreis

Porsche 911 SC DM 48 750, —
Hersteller: Dr-Tog. h. ¢. F. Por-
sche AG, Porschestrafie 42, 7000
Stuttgart-Zuffenhansen.
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Moderne Autos kOnnen ge-
rade so etwas zwar besser,
aber moderne Autos sind

meist auch nicht so reizvoll
wie der Heckmotor-Klassiker
aus  Stuttgart-Zuffenhausen,
der tiglich in einer Auflage
von 45 Exemplaren entsteht.

Fast die Hilfte davon sind,
wie gesagt, Targas — gebaut
fiir Leute, die unbedingt einen
offenen Porsche wollen und
die gar keine andere Wahl ha-

ben als den guten alten Elfer.
Denn weder vom 924 noch
vom 928 gibt es augenblicklich
eine Offen-Version, ungeach-
tet der Tatsache, daB Porsche-
Fahrer offensichtlich sehr wohl
den Reiz des Fahrtwindes ver-
spiiren wollen.

Leider weht jedoch auch auf
der Preisfront eine ziemlich

steife Brise. Der Targa kostet
zwar nur 3000 Mark mehr als
das Coupé, doch absolut ge-
sehen erscheint der Preis schon
stattlich: nahezu 52 000 Mark.
Vor 15 Jahren hiitte man da-
fiir zwei Targas bekommen.
Die Porsche-Preise haben be-
sonders gut beschleunigt —
fast wie die Autos selbst.
Klaus Wesirup

MOTOR

Luftgekiihlt Sechszylinder-
Boxermotor im Fahrzengheck,
achtfach gelagerte Kurbelwelle,
eine obenliegende Nodkenwelle

inderreihe {Kettenan-

Ziindanlage.

Leistung 138 KW (188 PS) bei
£500,/min, spezifische Leistung
46,1 kW /L (62,8 PS/L), Hub-
raum 29%4 cm’, Rohrung x Huob

KAROSSERIE
UND FAHRWERK

Viersitriges Couopé mit Cher-
rollbiigel und herausnehmba-
rem Dach. Selbstiragende, feu-
erverzinkte Stahikarosserie mit
ewei Tiiren.

Yorn Finzelradaofhingung an

Felgengrifie (Testwagen) vorn/
hiaten & ¥ x 15/7 J x 15, Rei-
fengrifie (Testwagen) vo -
ten 185/70 VR 15 / 215/60 VR
15, Felgengrihe (wahlweise)
vorn/hinten 6 J x 16 / 7 J x 16,
Reifengrofie (wahlweise) vorn/
hinten 205/55 VR 16 / 225/50
VR 16. '

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2271 mm, Spur vorn/
hinten 1369/1379 mm, Aunben-
mafie 4291 x 1652 x 1320 mm,
Innenbrefte vorn/hinten 1330/
1050 mm, Innenhihe vorn'hin-
ten 925/795 mm, Sitztiefe vorm/
hinten 540/380 mm, Knieraom

KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Normyerbranch nach DIN 70030
{Liter /100 km)

Bei 90 km/him V. Gang 9.2
Bei 120 km/h im V, Gang 114
Stadt i e SRS

Verbranchswerte im Test
{Liter /100 lm1)
Minimalverbranch . . . 15,3

h{uhml;fbmch WL ey
ca. Skm/h @ . . . 16,6
Autobahn

Uik 145 km ¢ T ® lu
Testverbrauch . . 164
Kraftstoffart Normal.

: R A o ] b
95,0 x 70,4 mm, Verdichtungs- Querlenkern und Dimpferbei- Hﬂmu,‘i_’i? kit rrerkint H—Lﬁﬂdﬁm—-—i
: links 10,810,6 m, . - ol S e R
o il BR e Bach o ot Samm na
o rit W | enmles l o ' :
3.____ e TS —m T E B OS] uond sport-Norm 132 L, nach R R
i B | I - | '} ' VDA-Norm 138 L, Tankinhalt 3 <l I
P - T T 1 80 L, Leergewicht 1200 kg, il i ;
,Etun 7 H : WO Gewichtsverteilung vorn /hinten g S it s e )
160 —J;. - o ?mr Pk 58,8 : 41,2%s, rulissiges Gesami- 2 ' i E
Eﬂn_l— !—'#_4" ] EF Ty Mmmmm |// | i
2 wof ._‘;f ;f:___ 1 el | kg. 8f—— .
S 7 T l%‘“ = FAHRLEISTUNGEN Gl 7 S B
i 97,07 A R T, aid ot = | Hichstgeschwindigkeit 20 60 100 140 180 220
: 1| ; :”ﬁﬁﬁﬁ?ﬁﬂ i ﬁ- 1: Bmﬂﬂkmmmwus,nmm Geschwindigkelt In km/h
20 |4 l'—m}"f'.iiflﬂllh'm.l'h' e . m?- _ e ; : —6km/h . . . . 31s
e e 0T pdlases |0 Slm/l e e S
“ .m L] - - - g
Beschieunigungsasit In Sekundan Orehzahl in 1000 fmin e e S0 | Sevienamsstatiung
6—140 km/h . . . 133 =§¢rhmﬂghz-l?;:nudulh:
verhiiitnls 8,6 : 1, maximales ner, Drehstabfedern, Stabilisa- tmm T A ;ﬁi: @ Elekirische Fensterheber
Drehmoment 265 Nm bei 4200/ tor, hinten Einzelradaufhiingung 0—200 kin/h . . : I8 s @ Automatische Heirungs-
sules wilitlere Kalbenpeacintn s} mi oMb ie Gasdruck- | 400 m mit steh. Start . 1485 | o Fegulierans
digkeit drehzahl stofidimp rehstabfeder : Drrelspeich erlenkra
m/s, (ilinhalt Motor 13,0 L, Stabilisator. Zahnstangenlen- i ey SRR e L ] Mumunu:lb:f;hmnu ¢
Batterie 12 ¥V 66 Ah, Dreh- kung, hydraulische Zweikreis- FElastizitit
stromlichtmaschine 980 Watt. ";Lﬂﬁ.':h"’ w;;l und hinten 40—100 km/h (IV. Gang) 14,1 s
KRAFTUBERTRAGUNG s B e ) SEsL e (Ve Cvaa) 20 A s
Hinterradanicb, vor der Hin- | (Trommein) aul die Hinterridee | - Tachometerabwelchung artung
terachse angeordnetes vollsyn- wirkend. Anzelge . . . . effekiiv Inspektion . alle 20 800 km
S0km/Mh . . . . 45km/h ibiwechsel . . alle 20 600 km
100km/Mh . . . . 95km/h
Egg!: * LJ - L] %‘zﬁmfh .
Vorziige Nachteile i 5 Pl e
@ Gucrumcamen | @ Rwovuheourmen | TG | et s
[ ng tollem Lenkung Be k. . . 69dB{A) e 911
@ Sehr gute Verarheitung @ Nicht befriedigende Schal- Beil®0km/h . . . 75dB(A) DM 51 750,—
Wirksame Bremsen tung BeilWkm/h . . . 79db{A)
® Gewbihnungsbediirftige Bei 140 km/h . . . Bl1dB{A) Hersteller:
Fahreigenschaften im Grenz- Beiltlkm/h . . . 83dB(A) Porsche AG, Porschestraie 42,
bereich Bei1fd km/h . . . BSdB(A) 7000 Stutigart-Zuffenhansen.
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