me Tuning-Porsche indes 15
km/h langsamer als sein auf-
geblasener Serien-Konkurrent
— und das ist auch gut so.
Denn der auf dem Bremssek-
tor unveridnderte Oettinger-
Porsche macht bei scharfer

Fahrweise deutlich, wie gut die
Porsche-Konstrukteure in
Weissach bei Stuttgart daran
taten, ithren 924 Turbo mit
einer vollig neuen, viel griBer
dimensionierten Bremsanlage
ZUu rusten.

Porsche

Wie der 911 individueller wird.
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Porsche 911 von Ruf: luftige Dachpartie

fQms Ruf, 30, Porsche-Tuner
im bayenschen Pfaffen-
hausen bei Augsburg, hat fe-
ste Grundsiatze. ,Mit einem
Elfer”, so der Jungunterneh-
mer, ..mul man bei Bedarf
heizen kénnen*, und mit , Hei-
zen” memnt Ruf rennmiabBiges
Fahren auf abgesperrter Piste.

Die offene Version des Por-
sche 911 mit Namen Targa
bereitete engagierten Piloten
bei solchem Tun bislang deut-
lich mehr Probleme als die ent-
sprechende Coupeé-Variante.
Ruf: ,, Trotz des stabilen Uber-
rollbiigels kommt es zu Ka-
rosserieverwindungen, die das
Fahrverhalten ungiinstig be-
einflussen.”

Den Reiz des Offenfahrens
mit den Reizen des Schnell-
fahrens zu verbinden — das
iIst Sinn einer modifizierten
Targa-Version, die Ruf ab
Herbst fiir rund 10 000 Mark
Aufpreis anbieten will.

Dabei sorgten Aleois Ruf und
seine elf Mannen mit einer
Querstrebe unterhalb des Ar-
maturenbretts, emer die bei-
den vorderen Raddome ver-
bindenden Strebe im Koffer-
raum sowie einer sichtbaren
Lingsstrebe, die Frontschei-
benrahmen und Uberrollbiigel
verbindet, fiir solide Grundla-
gen — und dies mit Erfolg.

Denn im Gegensatz zu einem
vergleichsweise gefahrenen
Serien-Targa konnten bei der
neuen Ruf-Nummer nur ge-
ringfligige Karosseriever-
schrankungen beobachtet wer-
den, die auf die Fahreigen-
schaften keinen EinfluB haben.

Ohnehin begniigte sich der
bayerische Porsche-Tuner micht
damit, die Karosseriestruktur
zu festigen. Er verlieh dem
hecklastigen Boliden mit Ko-
ni-Dampfern, leichtem Tiefer-
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setzen der Karosserie, iippiger 9,8:1 erhdht, imponiert der
16 Zoll-Bereifung von Dunlop  Ruf-Treibsatz mit Fahrleistun-
und den Turbo-Spurweiten gen (MeBwerte siche Seite
vielmehr ein bemerkemswert 183), die annihernd den Ver-
sicheres Fahrverhalten. So  gleich mit dem alten Dreiliter-
ubersteuert der Ruf-Porsche Turbo von Porsche aushalten,
zwar relativ frilhzeitig, bleibt wobei die gleichm#Bigere
dann aber in einem weiten Kraftentfaltung des Saugmo-
Bereich souverdn beherrschbar.  tors noch griBeren FahrspaB
vermittelt.
Als erfreuliche Dreingabe war-
tet der Ruf-Porsche zudem mit  Aber auch, wenn es einmal be-
befriedigendem- Fahrkomfort diichtig voran gehen muB, hat
auf, einer Qualitdt, die bei ge- der Ruf-Pilot Grund zur Zu-
tunten Automobilen keines- friedenheit: Die ausgesprochen
wegs selbstverstiandlich ist. luxurigse, ganz mit dunkel-
blauem Wildleder gefiitterte
DafBl hingegen beim Frisieren Inneneinrichtung sowie eine
oft auch ein Leistungsplus her-  wattstarke Clarion-Stereoan-
auskommt — dafiir ist der lage in einer maBgeschneider-
215 PS5 (158 kW) starke Bay- ten Mittelkonsole zeugen vom
ern-Porsche ein beredtes Bei- erklirten Ziel des Tuners aus
spiel. Im Hubraum von drei dem Allgau: , Ein Elfer”, so
auf 3,2 Liter erweitert und in  Junggeselle Ruf, ,.soll vor al-
der Verdichtung von 8,6:1 auf lem Lust-Objekt sein.”

Volkswagen

Wie der Golf starker und luxurioser wird.
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VW Golf von Oettinger: starkes Triebwerk

VW Golf von der Styling Garage: noble Ausstattung

icht jeder Motorblock, der  bei Frankfurt angeliefert wird,
bei VW-Tuner Gerhard eignet sich zur Hubraumer-
Qettinger, 59, in Friedrichsdorf  weiterung auf zwei Liter.




