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Porsche-Vergleich

Von Gotz Leyrer

orsche-Professor Dr. Ernst Fuhr-
P mann war sauer: Hatte doch auto

motor und sport einen Testbericht
iber den Porsche 911 SC (auto motor
und sport 19/1977) mit der Uberschrift
.Der Letzte” versehen und damit un-
miBverstandlich angedeutet, daB die
Ara dieses klassischen Heckmotor-

chnelle Brider

Drei Porsche-Modelle im Vergleich:

924 turbo, 911 SC und 928.

Sportwagens sich ihrem Ende nahert.
DaB das so ist — daran kdnnen alle
Dementis aus dem Hause Porsche
nichts &ndern. Denn in Form des
neuen 924 turbo, der fast genauso viel

Alte und neue Porsche-Generation:
911 SC, 924 turbo und 928,

kostet wie der Eifer, steht bereits ein
Nachfolger bereit, und auBerdem gibt
es auch noch den Achtzylinder-928,
der zwar ein gutes Stlick teurer ist als
seine kleineren Briider, sich aber —
nicht nur, was die Fahrleistungen an-
geht — durchaus mit ihnen vergleichen
lant.

[auto
molar
Spar
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Noch freilich gibt es — vor allem wegen
der immer noch regen MNachfrage —
den 911, und so erhebt sich fiir betuch-
te Porsche-Kunden zwangsléufig die
Frage, ob sie der jahrzehntelang ge-
pflegten Heckmotor-Tradition treu blei-
oder zur neuen Porsche-Generation
umschwenken sollen.

Karosserie:
Pluspunkte fiir den 911 SC

.Die Elfer-Piloten”, meint Porsche-Vor-
standsvorsitzender Fuhrmann, ,sind
die guBeisernen Porsche-Fahrer", und
wer sich die drei ungleichen Brider

Technik

von innen betrachtet, kann ihnen nur
wiinschen, auch weiterhin hart zu
bleiben.

Denn im 911 SC filhlt man sich auf
Anhieb wohl: Die Sitzposition ist
fiir Figuren unterschiedlichster GroBe
ideal, an der Ubersichtlichkeit gibt

Test und Technik @ 27



Porsche-Vergleich

es nichts auszusetzen, und die Gestal-
tung des Cockpits mit seinen zahl-
reichen gut ablesbaren Rundinstru-
menten und seinen sinnvoll placierten
Bedienungshebeln geriet so funktio-
nell, wie man es sich von einem echten
Sportwagen nur wiinschen kann,

Der 924 turbo kommt da nicht ganz
mit. Fahrer und Beifahrer sitzen zwar
ebenfalls bequem, denn die vorderen
Sessel wurden unverdndert vom 911
SC Ubernommen, aber die zu allem
UberfluB teilweise auf die Mittelkon-
sole verbannten Runduhren fielen
deutlich kleiner aus als im 911 SC und
lassen sich sehr viel schlechter liber-
wachen.

Dazu kommt, daB der Frontmotor-
Porsche keineswegs mehr Platz zu

Porsche 928

lauto
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bieten hat als sein Heckmotor-Kon-
kurrent, der immerhin schon seit 17
Jahren mit im Prinzip unverdnderter
Karosserie vom Band lauft. Im 924 wird
der Fahrer durch das Lenkrad beengt,
und echte Viersitzer, dariiber muB man
sich im klaren sein, sind beide Sport-
wagen nicht. Dennoch, auf den um-
klappbaren hinteren Notsitzen des
911 SC finden Mitfahrer erheblich
mehr Bewegungsfreiheit vor als in den
Sitznischen des 924 turbo.

Wer erwartet, in dieser Hinsicht mit
dem &uBerlich erheblich gréBeren 928
besser bedient zu sein, wird beim
Betreten des Innenraums herb ent-
tauscht. Das Einfddeln in den Fond ist
eine besonders miihselige Prozedur,
an der allenfalls Schlangenmenschen
Gefallen finden kénnen, und der Knie-

raum vor den Riicksitzen fiel so spér-
lich aus, daB sich nur Kinder wohl-
fihlen kénnen — flir erwachsene Riick-
sitzpassagiere indessen endet eine
Fahrt regelmaBig mit verrenkten Geh-
werkzeugen und Gefilhlen von Platz-
angst.

Da Sportwagen-Fahrer in der Regel
kaum mit einer vielképfigen Familie
gesegnet sind, konnte man sich als
928-Fahrer mit dieser drangvolien
Enge abfinden, wenn wenigstens im
vorderen Teil der Kabine ein groB-
ziigiges Raumgefihl entstiinde. Damit
allerdings ist es ebenfalls nicht weit
her: Die gegeniiber dem 911 SC deut-
lich gréBere Innenbreite wird von dem
dicken Mitteltunnel und den volumi-
nosen Armlehnen restlos aufgezehrt,
und das ausladende Armaturenbrett

aum cm 1984 4474
Bohrung x Hub mm 86,5 x 84,4 95,0 x 70,4 95,0 x 78,9
Verdichtungsverhiltnis 15:1 85:1 B5:1
Leistung kW (PS) 125 (170) 132 (180) 177 gm)

L bei 1/min 5500 5500 _ 5250
Max. Drehmoment _ Nm bei 1/min_ 245 bei 3500 265 bei 4100 363 bei 3600
Art der Ventilsteuerung ohe * ohc ohc
Gemischaufbereitung mech. I(rallsio!leinspnmgg (Bosch K-Jetronic)
Kraftiibertragung Hinterradantrien, Trockenkupplung, vollsynchronisiertes

Funlganggelrlene mit Mittelschaltung, Ubersetzungen:
I. Gang 3,166 3,181 3,601
11. Gang 1,777 1,183 2,466
11l Gang 1,217 1,260 1,819 -
IV. Gang 0,931 1,0 1,343
V. Gang 0,706 0,821 1,0
Riickwiarlsgang 2,909 3,325 3162
Achsantrieb 4,120 3,875 2 750
Querlenker und Querlenker und Doppel-
Radaufh@ngung vorn Federbeine, Dimpferbeine, Querlenker,
Schraubenfedern | Torsionsstabfedern | Schraubenfedern
Schréglenker, Schréglenker, Querlenker,
Radaufhdngung hinten Torsionsstabfedern | Torsionsstabfedern | Schraubenfedern
Bremsen vorn und hinten innenbeliiftete Bremsscheiben
Felgen  vorn 6Jx15 6Jx15 7dx16
hinten 64Jx15 74x15 7Jx16
Reifen  vorn 185/70 VR 15 185/70 VR 15 225/50 VR 16
hinten 185/70 VR 15 215/60 VR 15 225/50 VR 16
Leergewicht kg 1200 1165 1520
Zul. Gesamtgewicht kg 1500 1500 1870
Zuladung kg 300 335 350
Personenindexzahl 35 3.9 4,1
Gewichtsverteilung

Vorderachse o 49,2 41,7 49,7

Hinterachse % 50,8 58,3 50,3
Leistungsgewicht kg/kW 9,6 8,8 8,6

kg/PS 7.1 6,5 6,3
Leistungsgewicht
(bei selasiunlf mit 170 kg,  kg/kW 11,0 10,1 9,5
2 Personen mit Gepack) kg/PS 8,1 74 7.0

* over head camshaft - obenliegende Nockenwalle
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tréagt gleichfalls seinen Teil dazu bei,
daf sich die 928-Besatzung wie einge-
mauert vorkommt,

Mit der Ubersichtlichkeit ist es wegen
der tiefen Sitzposition (berdies auch
nicht weit her, und die Gestaltung des
zusammen mit dem Lenkrad vertikal
schwenkbaren Armaturentrdgers lber-
zeugt zwar durch seine funktionelle
Einheit, doch kénnen die zu klein ge-
ratenen Instrumente nicht besonders
gut abgelesen werden. Zusétzlich ver-
wirrend wirken die zahlreichen Funk-
tionskontrollen, deren Sinn und Zweck
erst nach langwierigem Studium der
Betriebsanleitung erahnt werden kann.

Mit Vorziigen kénnen die beiden Front-
motor-Porsche also nur aufwarten,
wenn es um die Beférderung von Ge-
péckstiicken geht. lhre unter groBen
Heckklappen verborgenen Stauridume
sind schluckfreudiger als das im Bug
untergebrachte Gepéckabteil des 911.
Sehr viel mehr geht allerdings auch
bei ihnen nicht hinein, wenn die Riick-
sitze nicht umgeklappt werden — und
diese Moglichkeit bietet sich schlieB-
lich auch dem 911-Fahrer, der somit
fiir die Habe zweler Personen genii-
gend Staumdglichkeiten vorfindet.

Fir die sommerliche Urlaubsreise ist
somit gut vorgesorgt — zumal es im
911 SC auch kaum eine Gelegenheit
gibt, sich einer Saunakur zu unter-
ziehen, Die Belliftung Uberzeugt durch
befriedigenden Durchsatz, und auBer-
dem bieten die relativ steil stehenden
Scheiben der Sonne nur wenig Mdg-
lichkeiten, ihre Energie zur Produktion
dicker SchweiBperlen zu verwenden,

Die Insassen des 924 miissen da schon
eher mit lastiger Transpiration rech-
nen, und im 928 geht es besonders
heiB her: Sein Innenraum heizt sich
bei sommerlichen Temperaturen uner-
tréglich auf. Die lauen Liiftchen, die
von der Beliftungsanlage ins Innere
gefordert werden, schaffen da kaum
Abhilfe — selbst die gegen Auf-
preis lieferbare Klimaanlage sieht sich
auBerstande, eine bekémmliche Atmo-
sphare zu schaffen.

Die Motoren: 911 SCin Front

Noch sehr viel unterschiedlicher als
die Karosserien der drei Porsche-
Sportwagen sind ihre Motoren: Beim
924 turbo ist es ein im Bug einge-
bauter Reihenvierzylinder mit zwei

Litern Hubraum, der es mit Hilfe eines
Abgasturboladers auf 170 PS (125 kW)

p—

bringt, im 811-Heck findet man einen
luftgekiihlten Sechszylinder-Boxer mit
drei Litern Hubraum und einer Lei-
stung von 180 PS (132 kW), und unter
der vorderen Haube des 928 werkelt
ein 4,5 Liter groBer VB mit Wasser-
kihlung und 240 PS (177 kW).

Kein Wunder, daB sich auch beim Fah-
ren sehr differente Eindriicke ein-
stellen. Der 924 turbo beispielsweise
Uberzeugt allein durch seine statt-
lichen Fahrleistungen: Mit einer Be-
schleunigung von 0 auf 100 km/h in
nur 7,6 Sekunden und einer Héchst-
geschwindigkeit von 229,3 km/h ist er
ein sehr schnelles Auto, doch vermag
die Art und Weise, in der dieser be-
achtliche Dampf erzeugt wird, nicht
immer Freude zu erwecken.

Denn wenn man bei niedrigen Dreh-
zahlen Vollgas gibt, tut sich zunichst
$0 gut wie gar nichts — erst wenn der
Turbolader mit vollem Druck arbeitet,
stellt sich mit einiger Verzégerung der
gewlnschte Schub ein. In der Praxis
bedeutet dies, daB der Fahrer gut be-
raten ist, wenn er seine rechte Hand
gleich am Schalthebel bel&Bt: Schnel-
les Vorwirtskommen ndmlich bedeu-
tet dauerndes Schalten, um damit den
Motor im oberen Drehzahlbereich und
die Abgasturbine bei Laune zu halten.

Im 911 S8C, das zeigen die bel
den Elastizitatsmessungen ermittelten
Werte (siehe Tabelle auf Seite 37)
deutlich, hat man es leichter: Der
Sechszylinder, dessen hoheres Ge-
rauschniveau schon wegen der ker-
nigen Tonart des Motors niemals
lastig wird, dreht schon aus niedrig-

&

Vier Zylinder mit Turbolader: Porsche 924 turbo

auto
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Sechs luftgekiihlte Zylinder: Porsche 911 SC
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sten Drehzahlen sauber und vibra-
tionsfrei hoch — zudem sorgt er fiir
Fahrleistungen, die den aufgeblase-
nen kleinen Bruder glatt in den Schat-
ten stellen.

Der lauft zwar auf der Autobahn einen
Hauch schneller, hat aber beim Be-
schleunigen keine Chance: Der 911 SC
nimmt ihm schon von 0 bhis 100 km/h
1,3 Sekunden ab und ist bereits nach
29,3 Sekunden bei 200 km/h ange-
langt (924 turbo: 38,9 Sekunden). Hier
kann also wahrhaftig von Schub ge-
sprochen werden — um so mehr, als es
zweifellos ein gutes Gefiihl ist, daB die
Kraft von hinten kommt.

Der 928, mit einem Leergewicht von
uber 15 Tonnen ein regelrechter
Schwerathlet, hat trotz seines nominell
besseren Leistungsgewichts mehr
Miihe, seine Pfunde in Bewegung zu
setzen. Er erzielte die schlechtesten
Beschleunigungswerte und war in der
Hdchstgeschwindigkeit exakt gleich
schnell wie der viel schwichere, aber
mit einer offensichtlich deutlich stré-
mungsglnstigeren  Karosserie ver-
sehene 911 SC

Da allerdings ein paar eingesparte
Zehntel beim Beschleunigen besten-
falls fir einen Prestigegewinn am
Stammtisch sorgen, brauchte man dem

Achtzylinder-Porsche deswegen nicht
gram zu sein, wenn sein Triebwerk
wenigstens durch geschmeidige Lauf-
kultur Gberzeugen kénnte. Aber auch
damit ist es nicht weit her: Der V8
schwingt sich im oberen Drehzahl-
bereich zu einem = betrachtlichen
Larmpegel auf und l&uft zudem keines-
wegs so vibrationsfrei wie das tur-
binenartig hochdrehende Boxertrieb-
werk des 911 SC

Auf eine andere typische Eigenschaft,
die in schweren Autos eingebaute,
groBvolumige Achtzylinder auszeich-
net, braucht man als 928-Fahrer da-
gegen nicht zu verzichten — leider ist

Die drei bei den Beschl

IR
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: Am spurtstiirksten ist der 911 SC
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Sehr hohe Kurvengeschwindigkeiten erfordern auch beim 911 SC einiges Fahrkonnen

auto
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es aber keine besonders erfreuliche:
GroBer Hubraum némlich 146t die
Mineralélkonzerne schnell noch reicher
werden, als sie es ohnehin schon
sind — dafiir ist der groBe Porsche
ein gutes Beispiel.

Seine Einspritzanlage verarbeitete im
Durchschnitt 24,2 Liter Benzin pro
100 km in ziindfahiges Gemisch, wo-
bei es zweifellos nur ein schwacher
Trost ist, daB beim Tankstop Zapf-
sdulen mit niederoktanigem Normal-
sprit angesteuert werden dirfen.

Der 911 SC, obwohl 1&ngst nicht mehr
so sparsam wie seine Vorganger aus
friiheren Modelljahrgéngen, gibt sich
im Umgang mit dem standig teurer
werdenden Destillat betrachtlich spar-
samer: Er begnigte sich mit 17,1
Litern Normalbenzin pro 100 km und
war damit sogar bescheidener als
der vom Hubraum her weniger reich-
lich bestiickte 924 turbo.

Denn bei diesem lduft der Turbolader
beim Tanken &hnlich ins Geld wie
schon bei der Anschaffung. Durchweg
ziigige Fahrweise hatte einen Durch-
schnittsverbrauch von immerhin 17,7
Liter/100 km zur Folge, und dabei ist
nicht nur &rgerlich, daB es den aufge-
pusteten Vierzylinder als einzigen der
drei nach Superbenzin verlangt, son-
dern auch die Tatsache, daB der Tank
nur bescheidene 63 Liter faBt.

Die Fahrwerke:
911 SC nicht unterlegen

Der Besitzer eines 924 turbo muB aller-
dings nicht nur tief in den Geldbeutel
greifen — er sollte auch Uber fahre-
rische Routine verfligen. Trotz aus-
geglichener Gewichtsverteilung ném-
lich ist der turbo kein vollig unproble-
matisches Auto. Er lauft zwar etwas
besset geradeaus als der 911, zeigt
aber in schnell gefahrenen Kurven ein
nur schwer berechenbares Fahrver-
halten.

Im Normalfall dominiert ausgepragtes
Untersteuern, das sich leicht beherr-
schen l&Bt, sich beim Gasgeben und
dem darauf folgenden Einsatz des
Laders aber blitzschnell ins genaue
Gegenteil verwandelt und gezielte Ge-
genlenkmandver notwendig macht.

Der 911 SC, bei dem ein kraftiges Aus-

schwenken des Hecks schon aufgrund
seiner Konzeption zu erwarten ist,
bleibt dagegen vergleichsweise harm-
los. Er benimmt sich bis zu sehr hohen
Kurvengeschwindigkeiten leicht unter-
steuernd bis neutral — das im Grenz-
bereich einsetzende Ubersteuern kiin-
digt sich friihzeitig an und |aBt sich mit

der zwar stoBempfindlichen, aber sehr
exakt arbeitenden Lenkung gut be-
herrschen.

Fahrkénnen freilich ist bei schneller
Gangart auch hier nétig — mehr jeden-
falls als beim 928, der selbst bei ex-
trem schneller Gangart unbeirrt neu-

Radstand mm 2400 2272 2500
Spur vorn/hinten mm 1418/1392 1369/1379 1545/1514
Linge mm 4212 4291 4447
Breite mm 1685 1652 1836
| Hohe mm | 1270 1320 1313
Innenbreite vorn/hinten mm 1420/1320 1330/1050 1480/1120
| Innenhther) vorn/hinten mm 950/830 925/775 890/740
Sitztiefe vorn/hinten mm 520/290 545/380 520/440
Knieraum mm 40-250 130-200 10-190
Wendekreis links/rechls m 10,1/10,1 10,8/10,6 11,3/11,5
Lenkradumdrehungen 4 3's 3
Ki
R e e
Gber Sitzhi 7) mit Ricksitzlehnen, %) im Bug/mit umgekiappten Rick-

2,1 18 24
38 3.0 3,6
“B.5 4.8 58
7.6 6,3 7.9
10,9 9,0 11,0
14,5 11,8 14,6
19,9 15,8 20,1
26,5 21,0 213
38,9 29,3 40,8
400 mit stehendem Start 15,5 14,4 15,6
1 km mit stehendem Start 284 26,6 28,6
Elastizitdt (im V. Gang) in s
40~ 60 km/h 10,8 5,5 54
40~ 80 km/h 20,8 10,7 10,6
40— 100 km/h 29,2 16,1 15,5
35,8 22,0 20,8
42,3 28,3 26,6
49,7 34,0 32,8
. 58,7 40,8 40,4
1 km ab 40 km/h 424 34,8 34,2
Hichstgeschwindigkeit km/h 2293 2278 2278
Innengerdusch dB(A)
Leerlauf im Stand 64 56 58
Bei 50 km/h 66 68 65
Bei 80 km/h 68 71 68
Bei 100 km/h 70 73 70
Bei 120 km/h 72 75 T2
Bei 130 km/h 75 77 74
Bei 140 kmh i 79 76
Bei 160 kmh 80 80 78
Bei 180 km/h 81 83 81
Bel 200 km/h y 85 85 _ 82
Verbrauch L/100 km Super Normal Normal
Autobahn ca. 150 km/h 19,2 17,5 25,7
Autobahn ca. 130 km/h 15,0 15,8 19,8
Landstrafie ca. 85 km/h 19,2 18,2 243
Durchschnittsverbrauch 17,7 171 24,2
aulo
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tral bleibt und Lastwechsel ohne be-
sorgniserregende Reaktionen verdaut.
Auch seine direkte und leichtgéngige
Servolenkung verdient ein Lob — daf
man speziell auf engen Landstrafen
dennoch nicht ganz zufrieden ist, geht
hauptséchlich auf das Konto der durch
die schlechte Ubersichtlichkeit und die
ausladende Karosserieform stark ein-
geschrankten Handlichkeit.

Der 911 SC jedenfalls erweist sich als
fihlbar behender — ohne daB des-

wegen Nachteile etwa auf dem Gebiet
des Komforts in Kauf genommen wer-
den miBten. Eine Sanfte ist er zwar
nicht, aber er beléstigt seine Insassen
ebensowenig mit durchdringenden
StéBen wie der viel schwerere und mit
langerem Radstand versehene 928.

Hier zahit sich zweifellos die in langen
Jahren immer wieder verfeinerte Fahr-
werks-Abstimmung aus, wahrend beim
924 turbo noch einiges im argen liegt:
jeder

Seine Insassen werden in

Situation unmiBversténdlich mit dem
mehr oder weniger guten Zustand der
Fahrbahn konfrontiert.

Die Bremsen schlieBlich, denen bei so
schnellen Autos naturgemdB beson-
dere Bedeutung zukommt, hinterlie-
Ben ebenfalls beim 911 SC den besten
Eindruck.

Sie lassen sith hervorragend dosieren
und nehmen hohe Beanspruchung un-
beeindruckt hin, wahrend beim 924

Im Wedelkurs auf dem Versuchsgelinde von Daimler-Benz
wird das Ausweichen vor einem plitzlich anftauchenden Hin-
dernis simuliert. Gefahren wird mit der maximal moglichen
Geschwindigkeit, wobei sich wertvolle Aufschliisse iiber das
Fahrverhalten in Grenzsituationen ergeben. Resultat: 924 turbo
und 928 waren exakt gleich schnell, doch lies sich der 928 besser
beherrschen. Der 911 SC war bei dieser Priifung denflich
schneller, wegen seiner Uberstenerneigung aber schwieriger zu
fahren als die beiden Frontmotormodelle.
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turbo das weiche Pedalgefihl und
beim schwergewichtigen 928 die bei

Das Fazit:
911 SC kront die Figur

forcierter Fahrweise schwindende

Bremswirkung stéren.

Der alte 911, das hat dieser Vergleich
eindeutig gezeigt, gehdért durchaus
noch nicht zum alten Eisen. Seine Ka-
rosserie hat gegeniiber seinen jlinge-
ren Briidern betréchtliche Vorteile zu
bieten, sein Motor hinterlaBt insge-
samt den besten Eindruck und sein
Fahrwerk hat mittlerweile einen be-
achtlichen Reifegrad erreicht.

Ein Sportwagen par excellence also,
dem sein designierter Nachfolger 924
turbo vorerst nicht das Wasser reichen
kann, und der sich auch im Vergleich
mit dem etwas schwerfallig wirkenden
und weniger temperamentvollen 928
sehen lassen kann. ,Der Letzte", so-
viel steht fest, bleibt vorerst auch ,Der
Beste".

Verleger Konrad Wil-
helm Delius, aus 4800
Bielefeld 1, Porsche
/| 911: Ich mdachte einen
schnellen, sportlichen
Reisewagen fahren
Unter ,Reisewagen"
verstehe ich eine gewisse Begquem-
lichkeit und Fahrkomfort in der Wei-
se, daB ich auch nach sechs- bis acht-
stindiger Fahrt nicht ibermaBig stra-
paziert bin. Meine sportliche Ambition
halt sich dabei in Grenzen, was aus
dem Umstand zu erkennen ist, daB
lich mich fiir die Sportomatik ent-
schieden habe, sobald sie auf den
Markt kam. Zweifellos dient sie mehr
der Bequemlichkeit als dem sport-
lichen Fahren. Meinem Wunsch ent-
sprach und entspricht genau der
Porsche 911,

Der 928 ist in seiner Bequemlichkeit
meiner Meinung nach eingeschrankt,
Durch den Mitteltunnel fiihlt man sich
beengter als im 911. AuBerdem ist fiir

mich der offene, einsehbare Koffer-
raum nicht akzeptabel.

Sollten lbrigens bei Porsche eines
Tages nur noch der 924 und 928 an-
geboten werden, wiirde ich mich wohl
zu dem sehr sportlichen BMW-Coupé
entscheiden. Solange es den 911
gibt, werde ich ihm treu bleiben.

Flugkapitén Rolf Berg,
37, aus 2000 Hamburg
61, Porsche 911 SC:
«Mich interessieren
technisch perfekte Au-
tos, die sich positiv
L vom automobilen Ei-
nerlei abheben. Der Porsche 911 ist
s0 ein technisch perfektes Auto, das
dariiber hinaus noch mit excellenten
Fahrleistungen aufwarten kann. Der
Porsche 928 ist zwar auch eine ge-
lungene Konstruktion, doch konnte
ich mir nicht vorstellen, so einen Wa-
gen zu fahren — eher wiirde ich mir
einen Mercedes 450 SLC kaufen.”

LR

den 911 sind?

auto motor und sport-Umfrage: Wahlen Sie lhren Porsche

auto motor und sport kam beim Vergleich der Porsche-Modelle 911 SC,
924 turbo und 928 zu einem eindeutigen Ergebnis. Nun méchte die Redak-
tion gerne von lhnen, lieber Leser, wissen, welcher Porsche |hnen am
attraktivsten erscheint. Bitte beantworten Sie die untenstehenden Fragen
und schicken Sie den Antwort-Coupon bis zum 6. Juli 1979 an Redaktion
auto motor und sport, Postfach 1042, 7000 Stuttgart 1. Kennwort: Porsche.

Finden Sie, daB die Modelle 924 turbo und 928 ein vollwertiger Ersatz fiir

[ Ja [] Nein

Welches der derzeitigen Porsche-Modelle ist fiir Sie der echte Porsche?
[] 924 [[] 924 turbo [] 9118C [ 928 [] 930 turbo
Wolchos Auto fANTen SIeT i o i AR i
Varname/NachTame:, .ot o St e s
SraBa/NE. e

Postleitzahl .............. Wohnort ..

Maschinenbau-Inge-

nieur Hellmuth Diin--
gelmann, 66, aus 7000
Stuttgart, Porsche 924:
«Schon kurz nach dem
Weltkrieg war ich ei-
= o ner der ersten Por-
schefahrer in Stuttgart und habe mit
Richard von Frankenberg den Por-
sche-Club Baden Wiirttemberg ge-
grindet. Seitdem fahre ich nur Por-
sche-Modelle. Der Porsche 924 ist ein
sehr schénes Auto mit einem aus-
reichend grofien Gepackraum. AuBer-
dem geféllt mir an dem Wagen die
technische Konzeption mit Frontmo-
tor und hintenliegendem Getriebe."

Kaufmann Eberhard
Mahle, 46, aus 7000
Stuttgart, Porsche 911
SC: ,lch fahre gern
1 sportliche und schnel-
\ le Autos, zu denen der
Porsche 911 an erster
Stelle zahlt. Fir mich ist der Porsche
911 einer der abgerundetsten Sport-
wagen Uberhaupt. Er ist handlich,
ausgereift, sicher und spurtstark."

Ao
. : Porsche 911 total zer-

stort. Danach habe ich mir den 928
gekauft. Als vorteilhaft beim 928 emp-
finde ich den besseren Komfort und
den sehr leise arbeitenden Achtzylin-
dermotor, Dadurch gestaltet sich das
Fahren weniger hektisch als im sport-
licheren Porsche 911. Verglichen mit
dem Heckmotor-Auto wirkt der 928
wie eine komfortable und schnelle
Reiselimousine."

Kaufmann Peter Gut-
brod, 30, aus 7315
| Weilheim/Teck, Por-
4 sche 928: ,Bei einem
Verkehrsunfall vor drei
Monaten wurde mein

l[aulo L
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