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Rufnummer

Vom Autohaus Ruf aufgebauter Porsche turbo mit 3,3 Litern Hubraum und 303 PS.

Von Fritz Reuter

armonie zwischen Eleganz und
HSportIichkait" .erklart Alois Ruf, 27,

Chef der kleinen, aber feinen Fir-
ma Auto Ruf in Pfaffenhausen bei Min-
delheim im Allgau, st fir mich das
wichtigste bei einem Auto." Diese An-
sicht hat er ebenso vom Vater Ober-
nommen wie den seit 40 Jahren beste-
henden Betrieb, der sich seit zehn
Jahren ausschlieBlich dem Service,
Styling und Tuning von Porsche-Pro-
dukten widmet.

Die Autos aus Zuffenhausen, vor allem
der Carrera und der turbo, entspre-
chen der Rufschen Harmonielehre
ziemlich genau, aber nicht immer und
nicht in allen Details genau genug.
Flir zahlungskréftige Kunden, die eben-
so denken wie er, baut Alois Ruf des-
halb pro Jahr etwa fiinf Exclusiv-
Porsche nach eigenen Vorstellungen.

Helfen tun ihm dabei sechs Mitarbei-
ter, die in seinem Betrieb von der Pike
auf gelernt haben und die Autos, an
denen sie arbeiten, bis zur letzten
Unterlegscheibe kennen. ,Ich brauche
handwerkliche Konner, keine Teile-
Tauscher", betont Ruf. Das erscheint
nur zu verstandlich, wenn man weiB,
daB in Pfaffenhausen nicht etwa fertige
Autos umgebaut, sondern daB die kost-

_ spieligen Einzelstiicke aus von Por-
sche bezogenen Rohkarossen und Tei-
len sowie speziellen Zutaten in Hand-
arbeit aufgebaut werden — nach den
Richtlinien des Hauses Porsche und
den besonderen Wiinschen der jeweili-
gen Kunden.

Daher bekommt Ruf eigene Fahrge-
stellnummern zugeteilt und gilt somit
als Hersteller, als der er dann auch im
Kraftfahrzeugbrief ausgewiesen wird.
Ein derart aufwendiges und zeitinten-

Ganz in seinem Element: Der Ruf turbo
reizt zu sportlichem Fahren.
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sives Verfahren erlaubt natlrlich keine
groBeren Stlckzahlen, zumal .der
Hauptanteil unserer Tatigkeit auf nor-
male Service- und Reparaturarbeiten
fir unseren treuen Kundenstamm ent-
fallt, und das soll auch so bleiben” (Ruf).

Karosserie: feine Art

Bei der von auto motor und sport ge-
tahrenen Ruf-Nummer handelte es sich
um einen turbo mit Modifikationen nach
Art des Hauses an Karosserie, Aus-
stattung, Motor und Fahrwerk, dessen
stolzer Preis von 98 000 Mark in Anbe-
tracht des getriebenen Aufwands
durchaus noch als angemessen gelten
darf.

Das dunkelgrine Auto prasentierte
sich auBerordentlich dezent und zog
dennoch stets alle Blicke auf sich. Da-
bei wird dem Betrachter keineswegs
auf den ersten Blick klar, warum der
Ruf turbo noch eindrucksvoller er-
scheint als der schon ein ungewdhn-
liches MaB an Beachtung findende
Serien-turbo.

Erst bei naherem Hinsehen enthillen
sich dem Kenner die feinen Unter-
schiede, Vorn ist ein volumindserer,
mit seinen Kihlluft-Offnungen und
ohne die rechteckigen Nebelschein-
werfer der Serie sehr funktionell wir-
kender Spoiler montiert, der jenem bei
der Rennausfiihrung des Carrera RS
von 1974 verwendeten ahnelt. Auch
der groBere Heckfligel ist eine Son-
deranfertigung a la Rennsport. AuBer-
dem sind Scheibeneinfassungen, Tir-
griffe, Tlrrahmen, Zierleisten und son-
stige Anbauteile sowie, bis auf den
polierten auBeren Rand, selbst die
Leichtmetallfelgen in der Wagenfarbe
lackiert.

Diese Ton-in-Ton-Kombination setzt
sich im Wageninnern fort. Alle Metall-
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und Kunststoffteile, also auch das
Armaturenbrett, sind mit handgenah-
tem, auf den Lack abgestimmten gri-
nem Leder Uberzogen. In das gleiche
Leder sind die fir Fahrer und Beifah-
rer installierten Recaro-Sportsitze ge-
kleidet, deren Sitz- und Lehnenflachen
ebenso wie die Tlrinnenverkleidungen
aus farblich dazu passendem Schotten-
karo-Stoff bestehen. Selbst der Dach-
himmel ist aus perforiertem Leder
handgefertigt — denn nach Rufscher
Auffassung sollte ein exclusives Auto-
mobil ,innen nach sauberem, gedie-
genem Handwerk aussehen, nicht nach
perfektionierter, aber unpersonlicher
GroBserie”.

Luxurids ausgestattet sollte es natlir-
lich ebenfalls sein. So hat Ruf der
ohnehin ungewdhnlich reichhaltigen
Ausstattung des Serien-turbo, die von
der  Scheinwerfer-Reinigungsanlage
(iber elektrische Fensterheber und eine
automatische Heizungsregulierung bis
zum Stereo-Kassettenradio mit vier
Lautsprechern reicht, noch einiges
hinzugefiigt: zum Beispiel eine Klima-
anlage, eine elektrisch gesteuerte Zen-
tralverriegelung, einen zweiten be-
heizten AuBenspiegel und eine (ber
elektronische Verzdgerungsrelais ge-
steuerte Innen- und FuBraumbeleuch-
tung, die nach dem TirenschlieBen
noch so lange Licht spendet, bis man
Gurt- und ZiindschloB gefunden hat.

Motor: gebalite Ladung

Was der Ruf turbo auf der Motorseite
bietet ist ab Oktober dieses Jahres
nichts Neues mehr, denn nunmehr
liefert Porsche selbst das von einem
Abgasturbolader befliigelte Sechszy-
linder-Boxertriebwerk mit einem von
drei auf 3,3 Liter vergroferten Hub-
raum. Den Pfaffenhausenern bleibt im-
merhin der Trost, mit ihrem 3.3 friiher
dagewesen zu sein als das Werk, [>
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Sie realisierten ihren Mehr-Hubraum,
da es die jetzt von Porsche verwen-
dete Kurbelwelle seinerzeit noch nicht
gab, allein durch eine VergréBerung
der Bohrung von 95 auf 98,9 mm, wor-
aus exakt 3243 cm? resultierten. Die
Leistung wird mit 303 PS (223 kW) be-
ziffert, die bei der gleichen Nenndreh-
zahl (5500/min) zur Verfligung stehen
wie beim Dreiliter-turbo mit 260 PS
(191 kW), und das maximale Drehmo-
ment wuchs von 35 mkg (343 Nm) auf
42 mkg (412 Nm) bei ebenfalls gleicher
Drehzahl (4000/min).

Ruf turbo 3.3

Zwecks besserer Olkiihlung wurde ein
zuséatzlicher Front-Flachenkihler in-
stalliert, und der Auspuff bekam statt
einem zwei Endrohre, um die Abgas-
wéarme schneller abzuleiten. Neben
dieser seiner Hauptaufgabe hat der
modifizierte Schallddmpfer noch einen
anderen, durchaus beabsichtigten Sinn:
Er sorgt fir einen kréftigeren, aggres-
siver als beim Serien-turbo klingenden
Ton, der schon im Leerlauf jedem Zu-
hoérer klar macht, daB hier zahlreiche
Pferdestarken nur darauf warten, los-
gelassen zu werden, und der wahrend
der Fahrt bei jedem Gaswegnehmen
in ein zorniges Brabbeln (bergeht.
Entsprechend hdéher als beim Serien-
auto ist natlrlich auch der Innenge-
rduschpegel, ohne daB man sich da-
durch allerdings ernsthaft bel&stigt
fuhite,

Im Bereich der Kraftibertragung bie-
tet der Ruf turbo auBerdem etwas,
das es ab Werk nach wie vor nicht
gibt; Statt der serienmaBigen vier
Génge verfigt er lber ein Getrag-
Finfganggetriebe, das in Ubersetzung
und Ausfiihrung dem enormen Dreh-
moment des Ladermotors angepaBt
wurde. Damit es seine Aufgabe nicht
nur kurzzeitig erfillen kann, bekam es
spezialbehandelte Zahnréder, Spritz-
schmierung und eine thermostatisch
geregelte Olkihlung mit Pumpe und
Frontkihler — hinter dem wvorderen
Spoiler muBten also insgesamt drei
Kihler untergebracht werden: fiir Mo-
tor, Getriebe und Klimaanlage.

Die mit finf Gangen mogliche feinere
Abstufung erlaubt es, den Motor auf
Wunsch ziemlich bestdndig In seiner
Druckzone zu halten und seine gewal-
tigen Krdfte noch sauberer zu dosie-
ren, was einen geschmeidigeren Um-
gang mit dem aufgeladenen Triebwerk
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raft im Heck: turbo-Motor mit 33 itern Hubraum und 303 PS
Ruf Lambor-
H Porsche | Ferrarl Maserati

Zum Vergleich turbo ghini

9 55 turbo* BB | cintach | Khamsin
Hubraum cm? 3243 2992 4390 3929 4930
Leistung PS bel 1/min_| 303/5500 | 260/5500 | 351/7100 | 375/8000 | 320/5100
Testverbrauch L/100 km 21,98 2095 2955 26,6 S 2395
Prels DM | 98 000.— | (70 000,—) | 106 000,— | 113 800,— | 84 185,—
Beschleunigung in s
0— 60 km/h 26 26 32 3,0 32
0— 80 km/h 39 36 4,4 4,1 5.0
0—100 km/h 5,1 5,2 6,2 54 6,6
0—120 km/h T4 7,0 8,0 7.2 8,7
0—140 km/h 9.4 88 10,2 94 11,4
0—160 km/h 12,4 11,8 13,3 11,8 14,5
0—180 km/h 15,8 15,0 17,1 16,0 18,9
0-—200 km/h 20,8 19,8 19,9 18,7 23,8
1 km mit stehendem Start 24,6 24,4 25,2 24,3 26,2
Hachstgeschwindigkelt km/h 262,8 250,0 281,3 288,0 272,7

* ab Oktober mit 3,3 Liter-Metor und 300 PS
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gestattet. Daraus ergeben sich vor
allem im Stadtverkehr und auf kurven-
reichen LandstraBen Vorteile.

Die bei den Beschleunigungsmessun-
gen erwarteten Vorteile blieben hinge-
gen aus. Zwar spurtete der Ruf turbo
geringfligig schneller als der zuletzt
von auto motor und sport gemessene

Serien-turbo von 0 auf 100 km/h (in
5,1 statt 5,2 s), doch konnte er dessen
Bestwerte in den oberen Geschwindig-
keitsregionen nicht ganz erreichen
(siehe Vergleichstabelle). In der
Héchstgeschwindigkeit war er ihm je-
doch klar dberlegen (263 statt 250
km/h). Bei den Messungen der Be-
schleunigungselastizitat schlieBlich er-

gab sich ein kleines Plus fiir das Se-
rienauto, weil dessen IV. Gang etwas
kirzer Ubersetzt ist als der V. des Ruf
turbo.

Im normalen Fahrbetrieb merkt man
Ubrigens von solchen minimalen Diffe-
renzen nichts. Hier herrscht schlicht
und einfach der faszinierende Eindruck

Technische Daten und Mefiwerte

MOTOR

Sechszylinder-Viertakl-Boxermotor, Boh-
rung x Hub 98,9 x 70,4 mm, Hub-
raum 3243 cm?, Verdichtungsverhiitnis
6,5:1, Leistung 223 kW (303 PS) bei
5500/min, spezifische Leistung 68,7 kW/L
(93,4 PS/L), maximales Drehmoment
412 Nm (42,0 mkg) bei 4000/min, mittlere
Kolbengeschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl (5500/min) 12,9 m/s, bel 100 km/h

GEWICHTE

Elgengewicht (volligetankt) 1280 kg, da-
von Vorderachse 500 kg, Hinterachse
780 kg, Gewilchisvertellung 38,1 :60,9,
zuldssiges Gesamigewicht 1470 kg, Zu-
ladung 190 kg, Personenindexzahl 2,2,
Lelstungsgewicht (vollgetankt) 174,1 kW/t
(4,2 kg/PS), bei Belastung mit 2 Perso-
nen (170 kg) 153,7 kW/t (4,8 kg/PS).

vorn 7 J x 16, hinten B J x 16, Glirtelrei-
fen Pirelli P 7 vorn 205/55 VR 16, hinten
225/50 VR 16.

ABMESSUNGEN

Radstand 2272 mm, Spur 1432/1530 mm,
AuBenmaBe 4235 x 1778 x 1260 mm,
Innenbreite 1330 mm, Innenhéhe Ober
Sitzhinterkante 925 mm, Sitztiefe 530 mm.

im V. Gang (entsprechende Drehzahl FAHRLEISTUNGEN
mm]n] 5,6 mf’l, achtfach g I gert Hbchst hwl "Bkﬂ“ . . 2628 km/h
Kur le, je eine obenli de Nok- (entsprechende Drehzahl 6200/min)
kenwelle pro Zylinderrelhe, Antrieb é S Rl e G seial
durch Kette, Luftkilhlung mit Geblise, | JeSchoun'o ing (aut on b
Trockensumpfschmierung, thermosta- - 4 - s !
tisch geregelte Ulkiiblung mit Zusatz- [ O— d0kmh. . . . . .. . 18s
Ulkihler Im Frontspoller, mechanlsche | o= Soemt- - - - - - - - ’9'
Krafistoffeinspritzung (Bosch K-Jetro- D=40D k"' R O L gyis
nic), Abgas-Turbolader KKK Typ 3 LDZ, 0_1 20 k’" R R ey S 2
Ladedruck 0,8 bar, 80 L-Krafistofftank Im 0_140 kmfh i e T, B,: 8
Bug, Batterle 12 V 66 Ah, Drehstrom- n_1sukmfh' e R
lichtmaschine 980 Watt. ol R SR }:g:
KRAFTUBERTRAGUNG 0200 km/h , - . 208s
Antrieb au dle Hinterréder, Einschelben- :ufmmm'ﬂ",f:ﬁ::ﬂﬁ;ms?:f," e A
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Elastizitat (Im V.
Fiinfganggetriebe mit Mittelschaltung, astizitét (Im Gang)
thermostatisch _geregelte Getrlebedl- | 40— S0kmh . < v . 608
kithlung, Ubersetzungen (in Klammern :g_1gg :m f: s T :%-;'
Gesamtilbersetzungen): 1. 3,18 (12,32), II. 40"120 kma’h e e e 2
1,83 (7,09), III. 1,26 (4.88), IV. 096 (3,72), | 40 qa0kmih . . . . . . | 2698
V. 0,72 (2,79), R. 3,3 (12,8), Achsantrieb 40—160 km/h e T SD,IT:
3,88 : 1, Geschwindigkeit bel 1000/min AT L g A b
40—180km/h . . . . . . . 3518
T YRGS e 40-200km/h . . . . . . . 404s
FAHRWERK 1 km ab 40 kmfh L T e Py ]
Selbsitragende Karosserle, vorn Einzel- 3a0 i
rldaufhilngung an Gunrlenkom und 320_—';";;” I
D& El WO — e
gung an Schrégienkern, Bilstein- Gaa- O[]
druck-StoBdimpfer, vorn und hinten 2680 ot e i |
Drehstabfedern und  Stabllisatoren, 240 [ — ]
Zahnstangenlenkung, hydraullsche Zwel- gm0l -..
kreis-Bremsanlage, vorn und hinten in- 200 [—
nenbeliiftete Scheibenbremsen, mecha- 180 {5 B P2
nische Handbremse (Trommel) auf die E 180 pulz
Hinterréider wirkend, Leichtmetaliréder R 446 i il

80 : ‘_, — | W S S
&0 /mn‘ﬂ s T T 1T
40 7 i Y t
th_ile-nunr—u i
o BIB|5202530554ﬁ4§BDH

it In Sekund:

Geschwindigkeitsbereiche
LLGang . . . . . . bis 65km/h
I.LGang . . . . . 12bis11akm/h
Il.Gang . . . . . 20bis165km/h
IV.Gang . . . . . 31bls216km/h
V. Gang . . 40 blis 289 km/h*
e thaoretlschar Wert
INNENGERAUSCH
Leerlauf im Starl:l . . BB Phon (dBA)
Bei 50 km/h . . . T2Phon (dBA)
Bel 80km/h . . . . 73Phon (dBA)
Bel100km/h . . . . 77 Phon (dBA)
Bel120km/h . . . . 79 Phon (dBA)
Bel130km/h . . . . BOPhon (dBA)
Bel140km/h . . . . 81 Phon (dBA)
Bei160km/h . . . . 82 Phon (dBA)
Bel180km/h . . . . 84 Phon (dBA)
Bel200km/h . . . . 85Phon (dBA)
VERBRAUCH
Superbenzin
Testverbrauch . . . . 21,9 L/100 km
WARTUNG
Inspektion . . . . . alle 20000 km
Ulwechsel . . . . . alle 10000 km
RICHTPREIS
Ruf turbo 3.3, . . . . DM98000,—

Hersteller: Auto-Ruf, Mindelheimer
Strafle 19—21, 8949 Piaffenhausen.
Porsche AG, Postfach 400 640,
7000 Stuttgart-Zuffenhausen.
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Ruf turbo 3.3

urgewaltiger Kraft vor, die
das Auto geradezu nach
vorn katapultiert, lange Au-
tobahnsteigungen praktisch
einebnet und Uberholwege
auf ein Minimum reduziert.
Zwar kann man auch pro-
blemlos langsam fahren und
mit 2000 Touren oder weni-
ger im V. Gang dahinbum-
meln, doch verfuhrt die Cha-
rakteristik des Ladermotors
dazu, standig die Druckzone
aufzusuchen und das dann
einsetzende Beschleuni-
gungsvergnigen immer wie-
der zu genieBen.

Dafl eine derart forcierte
Fahrweise Kraftstoff kostet,
ist naheliegend; um so mehr
darf der ermittelte Test-
verbrauch von 21,9 Litern

L

Superbenzin pro 100 Kilo-
meter — vor allem in Anbe-
tracht der verfligbaren Fahr-
leistungen — als angemes-
sen gelten.

Fahrwerk:
sportliche Harte

Eher auf eine betont sport-
liche als auf eine geruhsame
Gangart ist auch das Fahr-
werk des Ruf turbo ausge-
legt. Es wurde tiefergesetzt,
und flr die Bilstein-Gas-
druckstofidampfer  wahlite

Eindrucksvoll: grofiere Spoiler an Front und Heck

man eine Einstellung zwi-
schen Serien- und Rallyepo-
sition. Das ging naturlich auf
Kosten des Federungskom-
forts, der nur noch beschei-
denen Anspriichen genligen
kann. Zwar bleiben die In-
sassen von unangenehmen
Vertikalbewegungen weitge-
hend wverschont, doch lber
den jeweiligen StraBenzu-
stand werden sie nie im un-
klaren gelassen. ,Das ist die
Abstimmung, die ich persén-
lich bevorzuge", erlautert
Alois Ruf, , komfortbewufte-
re Kunden kdénnen sie na-
turlich auch weicher und se-
riennaher haben,"

Die Vorziige der Rufschen
Abstimmung werden bei
Kurvenfahren

schnellem

deutlich: Mit dem leicht un-
tersteuernden bis neutralen
Eigenlenkverhalten und den
weit Uber dem heutzutage
Ublichen liegenden Quer-
beschleunigungswerten las-
sen sich Biegungen aller Art
ungewdhnlich zigig umrun-
den. Wer die Uberdurch-
schnittlichen Maéglichkeiten
dieses Fahrwerks ausnutzen
will, sollte jedoch auch liber-
durchschnittliches Fahrkén-
nen mitbringen. Denn im
Grenzbereich verlangt gera-
de der turbo — sei es wegen
des manchmal unerwartet
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vehement fiir Vortrieb sor-
genden Laders oder wegen
der bei plotzlichem Gasweg-
nehmen zu beobachtenden
Ubersteuerneigung — eine
kundige Hand.

Erhéhte Aufmerksamkeit
empfiehlt sich auch bei
schneller Autobahnfahrt, bei
der die volumintsen Spoiler
dem Ruf turbo einen lobens-
wert sauberen Geradeaus-
lauf verleihen. Nur zu leicht
wird namlich die eigene Ge-
schwindigkeit unterschétzt
und damit die Lénge der
eventuell bendtigten Brems-
wege.

Auf ihre alles andere als
leichte Aufgabe — dafir
steht einfach zuviel Leistung
zur Verfligung — werden die
Bremsen im Ruf turbo durch
spezielle Bremsscheiben und
-beldge vorbereitet, Sie er-
fiillen ihre Pflicht denn auch
durchaus zufriedenstellend
— trotzdem wird kiinftigen
Ruf-Autos sicher die starker
dimensionierte Bremsanlage
des neuen Werks-turbo zu-
gute kommen.

DaB der neue 3,3 Liter-Se-
rien-turbo das Interesse an
seiner ganz besonderen Art
der Modellpflege beeintréch-
tigen kénnte, glaubt Alois
Ruf lbrigens nicht. Zum ei-
nen, weil ,wir uns zu ihm —
wie auch zum 928 — wieder
etwas Neues einfallen las-
sen werden”. Zum anderen,
weil es seiner Meinung nach
immer Leute geben wird, de-
nen selbst ein noch so ex-
clusives Serienprodukt nicht
alle Wiinsche, vor allem nicht
den nach absoluter Indivi-
dualitét, erflllen kann.

Damit hat er sicher recht —
zumal der Porsche turbo gar
nicht mehr GberméaBig exclu-
siv ist: SchlieBlich wurde er
schon rund 3000mal produ-

ziert.
®
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