Kurztest

Porsche 911 SC

uf die Zusatzbezeichnung SC hor-
Ate schon einmal ein Porsche. Es

war der letzte der beriihmten
356-Baureihe, und er verschied, 95 PS
stark, Mitte 1965. Nicht mangelnde
Kauflust seiner Interessenten war der
Grund fiir das damalige Ableben, son-
dern ein modernerer Konkurrent, der
911 aus dem gleichen Hause. Er war
der — zunachst parallel laufende —
Nachfolger

Nun heiBt wieder ein Porsche-Modell
SC. Diesmal ist es der 911, aber die
Szenerie dhnelt den geschichtlichen
Ereignissen. Denn ein Nachfolge-Mo-

Der Letzie

Aktualisiertes 911-Modell mit 180 PS starkem Dreilitermotor.

dell ist ebenfalls schon wvorhanden,
namlich in Gestalt des neuen Porsche
928. Kein Zweifel: Der beriihmte , Elfer”
wird schon in absehbarer Zeit sterben
und damit dasselbe Schicksal erleiden
wie sein Vorganger mit der Typenbe-
zeichnung 356.

Zuvor freilich soll der treuen und zah-
lungskréftigen Elfer-Gemeinde noch
Gelegenheit gegeben werden, das gute
Stiick in allerbester Erinnerung zu hal-
ten. Porsche aktualisierte deshalb sein

Auf Mefifahrt mit fiinftem Rad am
Heck: Porsche 911 SC.

Modell-Programm fir 1978, in dem die
luftgekiihlten Heckmotor-Autos nun
nur rioch zwei Plétze einnehmen. Der
eine ist fir den 911 SC reserviert, der
andere fiir den auf 300 PS erstarkten
Spitzentyp turbo. Den bis vor kurzem
gebauten Carrera gibt es nicht mehr.

Drei Liter fiirs Grundmodell

Kernstiick der Uberarbeitung beim
neuen SC ist die Einfilhrung jenes
Dreiliter-Triebwerks, das bislang aus-
schlieflich im Carrera und im turbo
angeboten wurde. Dennoch tritt der SC




Porsche 911 SC

nicht mit jenen 200 Pferdestarken an,
die zuvor den Carrera beflligelten.
Die Nominalleistung liegt 20 PS darun-
ter (180 PS bzw. 132 kW bei 5500/min),
das Drehmoment erreicht seinen Best-
wert von 27 mkg (265 Nm) bei 4100/
min und ist damit etwas hoher als beim
alten Carrera-Triebwerk (26 mkg).

Neu an diesem Triebwerk ist eben-
falls eine Abgas-Luftpumpe, die we-
gen der strengeren US-Abgas-Gesetze
in den USA vorgesehen wurde und aus
Grinden der Vereinheitlichung auch
bei den europdischen SC-Modellen
zum Einsatz kommt. N&tig wéare sie
hier allerdings noch nicht, doch erfiilit
der SC mit diesem Abgaskonzept

schon jetzt jene Vorschriften, die vor-
aussichtlich erst Ende dieses Jahr-
zehnts erlassen werden. Als Nachteil
dieser MaBnahme muB ein Leistungs-
verlust (bis zu vier PS je nach Dreh-
zahl) in Kauf genommen werden.

Beim Testwagen war dieser Leistungs-
verlust in der Praxis leicht zu ver-
schmerzen. Denn auch mit mitlaufender
Luftpumpe gibt sich der SC als betont
dynamisches Automobil, das zu den
Schnelisten im Lande gehort. Mit einer
Beschleunigung von 6,7 Sekunden vom
Stand auf 100 war er nicht viel tempera-
mentloser als der Carrera (6,1 s), den
er freilich in der Héchstgeschwindig-
keit (235 km/h) nicht anndhernd er-

N

reichte. Im Mittel lief der Testwagen
223,6 km/h und war damit praktisch ge-
nauso schnell wie sein 165 PS starker
Vorgéanger 911 mit 2,7 Liter-Motor.

Der Benzinverbrauch des stark abgas-
entgifteten SC erwies sich hingegen
als klarer Rickschritt, gemessen an
bisherigen 911-Konsumgewohnheiten.
Im Mittel verbrauchte der Test-SC 18,2
Liter Normalbenzin pro 100 km und lag
damit noch ein ganzes Stlick liber dem,
was sein direkter Vorgéanger im Test
verzehrt hatte (14,9 Liter/100 km). Noch
sparsamer (brigens war wiederum
dessen Vorgénger mit 150 PS starkem
2,7 Liter-Triebwerk gewesen. Ein
Dauertestwagen dieses Typs, den auto
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Eine reichhaltige Ausstattung gehort ebenso zu den Merk-
malen des SC wie sein im Grenzbereich einsetzendes
Ubersteuern. Neu im Motorraum: Abgas-Luftpumpe, die
iiber einen Keilriemen angetrieben wird (unten).
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motor und sport 1975 iiber 60 000 km
fuhr, begniigte sich durchschnittlich mit
nur 13,2 Litern Normalbenzin auf 100
km, so daB man ihn, augenzwinkernd,
fast schon den sozial Schwachen emp-
fehlen konnte.

Dieser Vorzug ist also dahin. Anson-
sten jedoch zeigte der SC, daB auch
das letzte Heckmotor-Auto von Porsche
ein Auto von ganz besonderen Reizen
ist, Dies gilt nicht nur formal, wobei der
SC besonders von den ausgebuchteten
hinteren Kotfliigeln der Carrera-Karos-
se profitiert, sondern es gilt auch dafiir,
wie sich alles ,anfaBt“. Man hat ein
qualitativ ungewdhnlich hochwertiges
Auto vor sich — das wird an jedem
Detail klar.

Nicht zuletzt auch deshalb gestaltet
sich das Fahren mit dem SC zu einer
kultivierten Angelegenheit. Der Motor,
fir den laut Drehzahimesser nun ein
Limit bei bescheidenen 6200/min be-
steht, hat seine ehemals aggressiven
Téne verloren und |48t sich auch auf
langen Strecken gut ertragen.

Die Fahreigenschaften haben sich ge-
geniiber jenen des Vorgénger-Modells

Vorziige

® Gute Fahrleistungen

® Relchhaltige Ausstat

@ Sehr gute Verarbeilung
® Gute Bremsen

Nachteile

® Hoher Verbrauch

@ StoBempfindliche Lenkung

@ Nicht befrledigende Schaltung

® Gewdhnungsbediirftige Fahreigen-
schaften im Grenzbereich

sehr schnellen Kurvenfahren gilt es
deshalb auch mit dem SC zu beden-
ken, daB man einen Ubersteuerer
fahrt, dem das Ubersteuern miithsam
abgewbhnt wurde. Das Auto unter-
steuert zunachst, bleibt aber in kriti-
schen Situationen — gerade durch sei-
nen Wechsel vom Untersteuern zum
Ubersteuern — schwer beherrschbar.
Die Grenzen des Konzepts — hier zei-
gen sie sich ebenso wie in der ausge-
pragten Windempfindlichkeit.

Einen erstaunlich guten Eindruck hin-
terlieB der Federungskomfort des SC,
der sich zusammen mit dem ertragli-
chen Gerduschpegel nun zu einem
recht guten Gesamtkomfort zusam-
mensetzt. Lange Strecken bereiten im
SC keine Strapazen, man fiihlt sich —
auch der guten Sitze wegen — ausge-
sprochen wohl.

So ist das ,Fahren in seiner schonsten
Form*" (Porsche-Slogan) {iber die Jahre
hinweg zu einem Fahren in einer be-
sonders kultivierten Form geworden,
Der SC, letzter der beriihmten Elfer,
hat am meisten davon zu bieten, Man
wird ihn, auch wenn es ihn einmal nicht
mehr zu kaufen gibt, so schnell nicht

nicht grundsatzlich verandert. Beim Neue Typenbezeichnung am Heck vergessen. Klaus Westrup
-
Technische Daten und Mefiwerte
MOTOR AuBenmaBe 4291 x 1652 x 1320 mm; 40-160 km;: 3568
5 u H Leergewlcht 1160 kg, zuldissiges Ge- 40—180 km, 428s
Sechszylinder-Vlertakt-Boxermotor, Boh samigewicht 1400 kg. 40—200 km/h . . 4688
rung x Hub 95,0 x 70,4 mm, Hubraum 1 km ab 40 km/h 358
2993 cm3, Verdichtungsverhdltnis 8,5 : 1, dall2g ras
Leistung 132 kW (180 PS) bel 5500/min, FAHRLEISTUNGEN
265 Nm (27,0 | Hochstgeschwindigkeit . . 223,6 km/h INNENGERAUSCH
mksl bel 4100"“'"- achtfach gelagerte Beschleunigung (auf effektive Geschwin- Leerlauf im Stand 55 Phon (dBA)
Kurbelwelle, je eine obenliegende Nok- digkelten, vnllgelankt 2 Pel‘sonen] Bel 50 km/h i 66 Phon (dBA)
kenwelle pro Zylinderrelhe, Antrieb 0— 40 km/h . 19s Bei 80 km/h 72 Phon (dBA)
durch Kette, Luftkiihlung, Trockensumpf- = BO RN s e i i gy Bei 100 km/h 74 Phon (dBA)
schmierung, mechanische Krafistoffein- 0—80kmh. . . ... .. 48s Bei 120 km/h 76 Phon (dBA)
spritzung Bosch K-Jetronic, elekirische 0-100km/h . . . . . . . . B7s Bei 130 km/h 77 Phon (dBA)
Benzinpumpe, 80 Liter-Kraftstofftank im 0-120kmMh. . . . ... . . 95s Bei 140 km/h 78 Phon (dBA)
Bug, elektr. Anlage 12 Volt. 0—140 km/h . s 126e Bel 160 km/h 80 Phon (dBA)
0—160 km/h . 17,1s Bei 180 km/h 82 Phon (dBA)
KRAFTUBERTRAGUNG 0—180 km/h . 233s | Bei200km/h 84 Phon (dBA)
Hinterrad-Antrieb, Einschelben-Trocken- | 0—200 km/h . 345s | Bei220 km/h 86 Phon (dBA)
kupplung, vollsynchronisiertes  Fiinf- 400 m mit stehendem Start 14,68 :
ganggetriebe mit Mittelschaltung, Uber- 1 km mit stehendem Start . 271s VERBRAUCH
setzungen: I. 3,181, I. 1,183, 1II. 1,260, Elastizitat [Im V. Gang) Ins Normalbenzin
IV. 1,0 V. 0,821, R. 3,325, Achsantrieb 40— 60 km/h 58s Testverbrauch . 18,2 L/100 km
3,875 :1. 40— 80 km/h M4s
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE | go—190 km/h ok RICHTPREIS
Radstand 2272 mm, Spur 1369/1379 mm, 40—140 km/h 29.7s Porsche 911 SC . DM 39 900,—
70 &3 Test und Technik 19/1977
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