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Porsche 911, Carrera und turbo

enn ein Auto weit
uber zehn Jahre lang
gebaut wird und, wie

dger Porsche 911, wahrend
dieser Zeit nicht an Attrak-
tivitat verliert, sondern ganz
im Gegenteil eher begeh-
renswerter wird, dann darf
man  seinen  Schopfern
eigentlich gratulieren.

Denn sie haben es verstan-
den, durch konseguente
Weiterentwicklung einer mit
Luftkuhlung und Heckmotor
im Grunde veralieten Kon-
zeption dafir zu sorgen, daB

die 911-Baureihe heute noch
modern und zeitgemaB er-
scheint wie eh und je.

Geandert haben sich im Lauf
der Jahre Karosseriedetails,
der Hubraum des Sechs-
zylinder-Boxers wuchs und
das Fahrwerk wurde immer
weiter verfeinert. Geandert
hat sich aber auch die Philo-
sophie der Firma Porsche:
Von der kompromiBlosen
Fahrmaschine, als die der
911 konstruiert wurde, will
man heute in Zuffenhausen
nichts mehr wissen. Die Be-
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Verbesserte Ausstattung und mehr Bedienungs komfort fiir die Modelle 1977.

tonung liegt heute — so je-
denfalls argumentieren die
Verkaufsstrategen des Hau-
ses — mehr auf Attributen
wie Komfort, Langlebigkeit
und auch Wirtschaftlichkeit.

Darin eine Verweichlichung
der ursprunglichen Sportwa-
gen-ldee zu sehen, wire
aber sicher ubertrieben,
denn schiieBlich sind die
Porsche-Modelle immer
schneller geworden — von

den verbesserten Fahr-
werksqualitaten ganz zu
schweigen.

AuBerlich unterscheidet sich ein Porsche 911 des Jahrgangs 1977 nicht vom bisherigen Modell

Die neuen Typen des Mo-
delljahrgangs 1977 besitzen
zwar nominell die gleiche
Leistung wie bisher, doch

Ausstattung:
Farbenspiel

warten sie dafir mit etlichen
Modifikationen an der Aus-
stattung auf. Am meisten ins
Auge fallen die teilweise
neuen Farben des Interieurs.
Es gibt nicht mehr nur sach-
liches Schwarz, sondern —
fir Sitzbezilige, Armaturen-
brett und Tuarverkleidungen
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— auch bunte Farbtdne. So
prasentierten sich zwei der
auto motor und sport zur
Verfugung stehenden Test-
wagen innen in einem hellen
Braun — gepaart mit gleich-
farbigen Pllschteppichen.

Man braucht durchaus kein
Purist zu sein, um dieser

Farbenpracht ablehnend ge-
genuberzustehen, denn das
neue Material hat weder die
Funktionalitat verbessert, die
das Porsche-Cockpit anson-
sten auszeichnet, noch sorgt
es fur eine wohnlichere
Atmosphére. Erfreulicher-
weise ist auch das schwarze
Interieur noch lieferbar.

Nutzlicher als die neuen
Farben sind da schon die
sachlichen Verbesserungen
an der Ausstattung. So er-
hielten alle Modelle eine
modifizierte Bellftungsan-
lage mit einem zusatzlichen
Luftaustrittsgitter in der Mit-
te des Armaturenbretts und
zwei getrennten Frischluft-

Komfortable Mittelklasse:

Der Fiat 132.
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hebeln. Die Bedienung wur-
de durch sie uniibersichtli-
cher, wihrend die Wirkung
der Beliiftung sich zwar ver-
besserte, aber keineswegs
besonders gut ist.

Recht gut funktioniert dage-
gen die automatisch gere-
gelte Heizung, die nur bei




Carrera und turbo zur Se-
rienausstatiung gehort
beim 911 muB sie extra be-
zahlt werden (690 Mark).
Ohne Aufpreis bekommt
man daflr jetzt auch beim
911 die durch Olstandsan-
zeige und Oldruckmesser
erweiterte Instrumentierung
der beiden teureren Modelle.

—

Allen drei Versionen ge-
meinsam sind weiterhin die
bei verschlossenen Turen
volistandig versenkten Ver-
riegelungsknopfe, die etwas
umstandlich mit kieinen
Drehrddern auf- und abbe-
wegt werden mussen, dafur
aber Diebesleuten wenig
Chancen lassen, eine Tur

von auBen mit einer Draht-
schlinge zu offnen.

Die Ausstattung des Carrera
wurde durch die nun zwei-
stufig beheizbare Heckschei-
be und einen Heckscheiben-
wischer erganzt — andere
praktische Details wie elek-
trische Fensterheber und

Scheinwerfer-Reinigungsan-
lage gehorten schon bisher
zum serienmaBigen Liefer-
umfang. Beim turbo, der
ohnehin von der Innenraum-
Auskleidung aus echtem Le-
der bis zum Stereoradio
alles besitzt, was gut und
teuer ist, blieb wenig Spiel-
raum fir eine weitere Anrei-

Komfort und Leistung der gehobenen Mittelklasse
kosten inzwischen 15000 Mark und mehr - zum Teil
sogar weit mehr.

Nicht der Fiat 132. Obwohl er serienméflig ungewdhn-
lich reichhaltig ausgestattet ist.

Seine vier Turen sind selbstverstandlich. Sein luxu-
ridser Innenraum tberrascht durch komfortable
GroBe. Selbst Beine mit Uberlange finden bequemen
Platz im Fond. Die kérpergerechten Sitzpolster erlau-
ben stundenlanges ausgeruhtes Fahren. Im Cockpit
herrscht strikte Funktionalitat, um die Ubersicht zu be-
halten. Dazu gehért im GLS das héhenverstellbare
Lenkrad.

Und sein Triebwerk? Ein hochmoderner Motor mit 2
obenliegenden Nockenwellen. Laufruhig wie ein
Sechszylinder. Spurtstark, wenn Sie ihn brauchen.
Aber genauso ausdauernd auf langen Reisen. Und
immer zuverl@ssig. Denn der 132 ist ausgereift wie
kaum ein anderer Wagen seiner Klasse.

Der Fiat 132.

132 GL: 1585 ccm, 20 PS, Normalbenzin, 157 km/h,
oder 98 PS, Superbenzin, 165 km/h, technisch und
optisch reich ausgestatiet.

132 GLS 1600: Technik wie GL. Serienmafig luxuritse
Ausstattung, 5-Gang-Getriebe gegen Aufpreis.

132 GLS 1800: 1756 ccm, 111 PS, 170 km/h, serienm@flig
luxuridse Ausstattung, 5-Gang- oder Automatik-Ge-
triebe gegen Aufpreis.

PreiseabDM12 320,

" unverbindliche Preisempfehlung fir den 132 GL.
Der schnelle Weg zum Fiat 132: Fiat-Kredit. Die gun-
stige Finanzierung.

1 Jahr Garantie ohne km-Begrenzung.
2 Johre Garantie auf alle lackierten Teile.
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Fahren 1.Klasse.
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Das weitere Fiat-Programm:

Fiat 126, 594 ccm, 23 PS - Fiat 133, 843 cecm, 34 PS
Fiat 127, 896 ccm, 40/45 PS - Fiat 128, 1116/1290 ccm,
45/55/60 PS - Fiat 128 berlinetta, 1116/1290 ccm,
65/73 PS * Fiat X 1/9, 1290 cem, 73 PS

Fiat 131 mirafiori, 1297 /1585 cem, 55/75 PS.
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Ich méchte informiert werden Uber Fiat generell

und das Modell =\ Ve

Name

speziell,

Anschrift

(Bitte ausschneiden und einschicken an:

Deutsche Fiat AG, Postfach 1763, 7100 Heilbronn.)
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cherung der Ausstattung. Er
erhielt lediglich ein kleines
Zusatzinstrument, das dem
Fahrer den Ladedruck des
Turboladers kundtut,.

SchlieBlich demonstrierten
die Porsche-Techniker beim
Jahrgang 1977, daB es
selbst an so simplen Dingen
wie einem Turschlissel noch
etwas zu verbessern gibt. Im
neuen Porsche-Schllssel ist
ein kleines, batteriegespei-

Porsche 911, Carrera und turbo

chertes Lampchen einge- Porsche turbo
. Porsche Porsche I Porsche
Vor zlge: zum vergle"h | a11 | Carrera turbo -
® Sehr guta_r Fahrleistungen Hubraum cm? 2687 2692 2992 |
® Reichhaltige Ausstatiung Bohrung x Hub mm | 90x70,4 95 x 70,4 95 x 70,4
® Sehr gute Verarbeitung Verdichtungsverhiitnis 8,5:1 85:1 6,5 :1
® Gute Bremsen Leistung PS bei 1/min | 165/5800 | 200/6000 | 260/5500
kW bei 1/min | 121,4/5800 | 147,2/6000 | 191 ,44/5500
. maximales Drehmoment
NEChtE"E' ! mkg bei 1/min 24/4000 26/4200 35/4000
® Geringe Motorelastizitat | Nm bel 1/min | 235/4000 | 255/4200 | 343/4000
beim 911 Achsantrieb 3,875 3,875 4,222
® StoBempfindliche Lenkung r
@ Unbefriedigende Beschleunigung in s
Schaltung 0— 60 km/h 3,2 2.5 2,6
® Gewdhnungsbediiritige | | 0— 80 km/h 5,2 4.4 3,6
Fahreigenschaften Im 0—100 km/h 7,3 6,1 3,2
0—140 km/h 13,9 11,3 8,8
I | 0—160 km/h 18,7 15,0 11,8
0—180 km/h 24.9 18,7 15,0
baut, das auf Knopfdruck | 0—200km/h = 27,9 19,8
aufleuchtet und so bei Dun- 1 km mit stehendem Stﬂﬂh_ 27,9 26,1 24,4
kelheit das Einfadeln des {Eﬂlﬂﬂ_gﬂﬁt :
. : eschleunigung
Schlussels erleichtert. im groBen Gang
ab 40 km/h) In s
. o = 40— 60 km/h 6.6 4,8 92
Motoren: Kriftespiel 40— 80 km/h 13,1 9,4 11,1
40—100 km/h 19,3 14,8 16,6
Als einziger Porsche der :g:ﬁg :gm g!g ;g’g g;‘g
EIfe_r-Bau reine verfugt das 40—160 km/h 40:5 33:5 29:5
Basismodell 911 noch (ber 40—180 km/h - 36,6 34,0
einen Motor mit 2,7 Liter | 40—200 km/h = —~ 38,3
Hubraum, wéahrend Carrera 1 xm ab 40 km/h iddnd 33,6 ah1
und turbo Dreiliter-Trieb- Hochstgeschwin-
Worke baslten: digkeit km/h | 2222 235,3 250,0
Innengeréusch
: g ¥ In Phon (dBA)
D'E." luttgekUhlten %EChE Leerlauf Im Stand 58 57 56
zylinder wurden unverandert Bel 50 km/h 71 68 70
van den 76er-Modellen liber- Beli 80 km/h 72 71 73
nommen, und daB gerade EE: Igg ::}': ;’g ';g ;g
. A e i
auf diesem Sektor auch ket Bel 140 km/h 79 78 77
ne EII'IQI:‘IffE notig waren, Bei 160 km/h 80 80 80
zeigte die neuerliche Be- Bel 180 km/h 84 82 a1
kanntschaft mit den Zuffen- Bel 200 km/h 85 84 83
hausener Sportwagen recht | Bei220 km/h = 87 85
deutlich. Verbrauch In L/100 km
Testverbrauch 149 N 16.9 N 2098
Denn Leistung ist wahrhaf- [ ANV arianeh P Ll JHg
tig geniigend vorhanden — | Prels 35950,— | 46350,— | 67850,—
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auch schon beim 911, der,
abgesehen vom vdllig an-
ders gearteten 924, der ein-
zige Porsche ist, der noch
fur weniger als 40 000 Mark
verkauft wird. Der Testwa-
gen demonstrierte mit 7.3
Sekunden flir die Beschleu-
nigung von 0 auf 100 km/h
und mit einer Hdchstge-
schwindigkeit von lber 220
km/h, daB ein 911 kaum
Gegner zu fiirchten hat — es
sei denn aus dem eigenen
Hause.

Damit sich das ganze Feuer
des Sechszylinders entfalten
kann, muB sich die Kurbel-
welle allerdings recht zligig
drehen — so elastisch wie
der fruhere 911 mit 150 PS
ist die heutige 165 PS-Aus-
fuhrung namlich nicht mehr,
Im unteren Drehzahlbereich
wirkt sie vielmehr etwas
kraftios, weshalb relativ hau-
fig geschaltet werden muB.

Diese Beschaftigung indes-
sen macht dem Porsche-
Fahrer weit weniger Freude
als der beim anschlieBenden
Niedertreten des Gaspedals
einsetzende Schub im Heck.
Trotz recht langer Schalit-
wege |lafdt sich das Getriebe
ziemlich schwer schalten
und auBerdem ist das Schalt-
gefuhl keineswegs so exakt,
wie man sich das gerade bei
einem sportlichen Auto wiin-
schen wurde. Wegen der nur
durchschnittlichen Elastizitat
sollte man Ubrigens beim 911
das gegen einen Aufpreis
von 750 Mark lieferbare
Funfganggetriebe dem se-
rienmaBigen Viergangaggre-
gat vorziehen.

Das gleiche gilt auch fiir den
Carrera, wobei hier die Ent-
scheidung fur das Fiinfgang-
getriebe noch leichter falli,
weil es auf Wunsch ohne
Mehrpreis eingebaut wird.
Dem Carrera fehlt es eben-
so an Durchzugskraft bei
niederen Drehzahlen; insge-
samt ist er jedoch elasti-
scher als der 911. Und er ist
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