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und Carrera




Gepfiegter Juhrgang

Uberarbeitete Motoren und mehr Komfort fiir die Modelle 1976.

r Porsche Typ 911 geht nun in
Desefn 12. Produktionsjahr. Basis
fiir eine solch ungewadhnlich lange
Produktionsdauer sind einmal ein gu-
tes und zukunftssicheres Gesamtkon-

zept, zum anderen eine konsequente
schrittweise Weiterentwicklung.

Mit dieser Art der Modellpflege ist es
Porsche nicht nur gelungen, ein auBer-
ordentlich hohes technisches Niveau zu
erreichen, sondern es wurde auch
durch wohldosierte &uBere Retuschen
dafir gesorgt, daB die Kauflust der
Porsche-Fahrer auf das jeweils neue-
ste Modell nicht erlischt.

Auch der Porsche-Jahrgang 1976 ge-
riet nach diesem Konzept. Das Pro-
gramm umfaBt jetzt wieder die bei
Porsche traditionelle Dreiergruppe:
Grundmodell blieb der 911, der jetzt
von einem 165 PS starken 2,7 Liter-
Motor angetrieben wird. Mehr Hub-
raum, mehr Leistung (200 PS) und auch
mehr Ausstattungskomfort bietet der
Carrera 3.0, als Topmodell des Hauses
wurde der erst dieses Jahr in Produk-
tion gegangene turbo kaum verdndert.
Carrera und 911 sind auBerdem als
Targa lieferbar, der turbo nicht.

Mehr Komfort
und Lebensdauer

Die in ihren Grundziigen unverénderte
911-Karosse wurde auch bei diesem
Jahrgang wiederum aufgewertet, Als
wichtigste MaBnahme ist hier die
Feuerverzinkung der tragenden Blech-
teile zu nennen, die Porsche dazu er-
mutigt hat, eine Rostschutzgarantie von
6 Jahren zu gewéhren.

Welitere Veranderungen an der nun
schon klassischen Porsche-Karosserie
betreffen nur unwesentliche Details, so
daB man schon genau hinsehen muB,
um einen alten 911 von einem neuen

AuBerliche Merkmale der iiberarbeiteten
Porsche-Modelle: In der Wagenfarbe
lackierter AuBenspiegel, der von innen
verstellt und sogar beheizt werden kann,
Der Carrera (Foto) besitzt verbreiterte
Kotfliigel, die die Verwendung

breiter S0er Reifen ermoglichen.
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Exemplar zu unterscheiden. Auffallig-
stes Erkennungsmerkmal ist hier derin
Wagenfarbe lackierte AuBenspiegel, der
von innen nicht nur elektrisch verstell-
bar ist, sondern auch gegen Beschla-
gen und Vereisen beheizt werden kann.
Eine getonte und zudem heizbare Heck-
scheibe gehort jetzt ebenfalls zur Se-
rienausstattung des 911, der auBerdem
noch durch einen neuen Heckschriftzug
als Modell 76 zu identifizieren ist.

Optisch auffélliger und daher leichter
erkennbar ist der neue Carrera 3.0.
Alle Chromteile sind in Mattschwarz
gehalten, breitere Kotfliigel ermégli-

Vorzilge:

@ Hohe Fahrleistungen
@ Niedriger Verbrauch

@ Komplette Ausstattung
@ Sehr gute Verarbeitung
@ Gules Image

Nachteile:

@ Geringe Motorelastizitét beim 911

@ StoBempfindliche Lenkung

® Windempfindlichkeit

@ Gewbhnungsbediiritige Fahreigen-
schaften im Grenzbereich

chen die Verwendung von volumindse-
ren Reifen (serienméBig 215/60 VR 15
hinten) sowie der auf Wunsch liefer-
baren 50er Reifen (Aufpreis DM 800,—).

Auch innen bietet der Carrera deutlich
mehr Komfort. Elektrische Fensterhe-
ber gestatten miiheloses Offnen und
SchlieBen der Seitenfenster, die auto-
matische, temperaturgesteuerte Hei-
zungsregulierung sorgt fiir eine gleich-
méBige und weitgehend geschwindig-
keitsunabhéngige Erwarmung des In-
nenraumes. Eine Reinigungsaniage
hélt die Streuscheiben der Scheinwer-
fer bei widrigem Wetter sauber,

Zu den weiteren Unterscheidungs-
attributen des Carrera gehéren die
geschmiedeten Leichtmetallrdder (der
911 hat gegossene Leichtmetallrdder),
die vorne eine Breite von 6 Zoll, hinten
eine solche von 7 Zoll aufweisen. Auf
Wunsch wird der Carrera mit noch brei-
teren Felgen (vorn 7 J x 15, hinten 8 J
x 15) ausgeliefert. Im Ubrigen ist die

Porsche-Karosserie das geblieben,
was sie schon immer war: ein funk-
tionelles und auBergewdhnlich gut ver-
arbeitetes Blechkleid von offensicht-
lich zeitloser Attraktivitat.

Modifizierte Motoren

Ganz ohne Frage sind die neuen Mo-
toren des 911 und des Carrera die in-
teressantesten Anderungen der 76er
Modellreihe. Schon der 911 offeriert
jetzt 165 PS bei 5800 U/min, das maxi-
male Drehmoment betragt 24 mkg bei
4000 U/min.

Der Motor selbst ist sozusagen eine
gedrosselte Ausfilhrung des alten S-
Triebwerks. Der Hubraum von 2,7 Li-
tern wurde verniinftigerweise beibe-
halten, die Auspuffanlage und die Ein-
spritzung wurden modifiziert. Der Ok-
tanzahlbedarf ist mit 91 ROZ so niedrig,
daB — ebenso wie beim Carrera —
Normalbenzin ausreicht. Wesentlich
umfangreichere Veranderungen muBte
sich der Carrera-Motor gefallen lassen.
So wurde durch eine gréBere Bohrung
(95 mm) der Hubraum auf drei Liter an-
gehoben und die aufwendige Bosch-
Hochdruckeinspritzung mit Einzeldros-
selklappen durch die nun bei allen
Porsche-Modellen eingefiihrte K-Jetro-
nic ersetzt.

Mit 200 PS bei 6000 U/min und einem
maximalen Drehmoment von 26 mkg
bietet der neue Carrera-Maotor ein
Leistungspotential, das kaum Wiinsche
offen 14Bt. DaB die Leistung trotz gro-
Berem Hubraum um 10 PS niedriger
liegt als beim alten Carrera, ist in er-
ster Linie auf die gednderte Ansaug-
anlage und den Luftmengenmesser zu-
rickzufithren, aber auch darauf, daB
die Porsche-Techniker mehr Leistung
und Drehmoment im unteren Drehzahl-
bereich verwirklicht haben.

Sehr gute Fahrleistungen

Wie zu erwarten war, sind die Fahrlei-
stungen der neuen Porsche-Modelle
auBergewdhnlich gut. Uberrascht hat
vor allem der 911, der in der Beschleu-
nigung sogar den aiten 911 S Ubertrifft
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und eine Hochstgeschwindigkeit von
lber 220 km/h erreicht. Die hohere Lei-
stung und das bessere Drehvermégen
gehen allerdings auf Kosten der Elasti-
zitdt, so daB ofter geschaltet werden
muB als beim alten 911. Aus diesem
Grund ist auch das gegen Aufpreis (DM
690,—) lieferbare Fiinfgang-Getriebe
unbedingt zu empfehlen.

Wesentlich souverdner entfaltet der
hubraumstéarkere Carrera 3.0 seine Lei-
stung. Schon bei niedriger Drehzahl
(ab ca. 3000 U/min) steht so viel Kraft
zur Verfigung, daB sich allzu hiufige
Gangwechsel eriibrigen. Hohe Laufkul-
tur im unteren Drehzahlbereich, akzep-
tables Laufgerdusch und sparsamer
Umgang mit Kraftstoff ist beiden Por-
sche-Motoren gemein.

Im Fahrwerk wurden die neuen Por-
sche-Modelle nicht veréndert. Obwohl
hier dank hoher mdglicher Querbe-
schleunigung groBie Sicherheitsreser-
ven vorhanden sind, erfordert das Fah-
ren von Grenzwerten Routine und Fahr-
konnen. Der mit 50er Pirelli-Reifen be-
stiickte Carrera zeigte auch hier ein-
deutig die besseren Qualitaten.

Gert Hack

. Porsche 911 Porsche 911  Porsche Porsche Porsche
Zum v‘fdeldl neu alt') Carrera neu Carreraalt’)  turbo
Hubraum ccm 2687 2687 2993 2687 2993
Leistung PS/U/min  165/5800 150/5700 200/6000 210/6300 260/5500
Testverbr. L/100 km 14,9 13,2 16,9 16,9 20,9Y)
Preis DM 34 350,— 32 350,— 44 950,— 44 230,— 66 450,—
Beschleunigung in s
0— 60 km/h 3,2 3,5 25 3,0 286
0— 80 km/h 52 54 4.4 4.4 3,6
0-100 km/h 73 83 6,1 6,1 52
0-120 km/h 10,4 31 8,7 8,6 7,0
0140 km/h 13,8 15,6 11,3 11,2 88
0—160 km/h 18,7 21,4 15,0 15,2 11,8
0-180 km/h 249 30,2 19,7 19,8 15,0
0—-200 km/h - - 279 27,3 19,8
1 km mit stehendem
Start 27,9 29,0 26,2 26,2 244
Elastizitit
(Beschleunigung im
groBen Gang) in s
40— 60 km/h 6,6 6,0 4.8 7.8 5,2
40— 80 km/h 13,1 11,9 9.4 141 11,1
40—-100 km/h 19,3 17,5 14,8 20,4 16,6
40—120 km/h 259 23,2 19,8 26,2 21,2
40—-140 km/h 3386 29,0 253 32,2 253
40-160 km/h 40,5 35,6 30,5 38,6 29,5
40180 km/h - - 36,6 - 34,0
1 km ab 40 km/h 374 35,9 33,6 375 341
Héchstgeschwindig-
kelt km/h 2222 2143 2353 2384 250,0

') *) wird nicht mehr gebaut

%) Superbenzin

Technische Daten und Mefiwerte

(Werte fir Carrera In Klammern)

MOTOR
Sechszylinder-Viertakt-Boxermotor,
Bohrung x Hub 90 x 70,4 mm (95 x 70,4
mm), Hubraum 2687 ccm (2993 ccm),
Verdichtungsverhiitnis 8,5 : 1 (8,5 : 1),
Leistung 165 PS bei 5800 U/min (200 PS
bei 6000 U/min), spezifische Leistung
61,4 PS/Liter (66,8 PS/Liter), maximales
Drehmoment 24 mkg bei 4000 U/min (26
mkg bei 4200 U/min), mittlere Kolben-
geschwindigkeit bel Nenndrehzahl 5800
U/min 13,6 m/s (6000 U/min 14,1 m/s)
bel 100 km/h im V. Gang, entsprechen-
de Drehzahl 2800 U/min (2900 U/min)
6,6 m/s (6,8 m/s), 8lach gelagerte Kur-
belwelle, je eine obenliegende Nocken-
welle pro Zylinderreihe, Antrieb durch
Kette, Luftkiihlung mit Gebldse, Trok-
kensumpfschmierung, durch Thermostat
geregelte Ulkilhlung, Bosch K-Jetronic-
Benzineinspritzung, 80 Liter-Benzin-
tank im Bug, Batterie 12 V 66 Ah, Dreh-

stromlichimaschine 980 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Hinterriider, Einschel-
bentrockenkupplung, vollsynchronisier-

tes Fiinfganggetriebe mit Mittelschal-
tung, Obersetzungen (in Klammern Ge-
samtilbersetzungen): 1. 3,181 (12,32), II.
1,833 (7,10), 1. 1,261 (4,89), IV. 1,0
(3,875), V. 0,821 (3,18), R. 3,325 (12,88),
Achsantrieb 3,875.

ABMESSUNGEN

Radstand 2271 mm, Spur 1372/1354 mm
(1372/1380 mm), AuBenmaBe 4281 x 1610
x 1320 mm (4291 x 1652 x 1320 mm), In-
nenhihe iliber Sitzhinterkante vorn 925
mm, Sitztiefe vorn 530 mm.

GEWICHTE
911: Eigengewicht vollgetankt 1145 kg
(davon Vorderachse 500 kg, Hinterachse
645 kg, Gewichtsverteilung 43,7 : 56,3),
zulissiges Gesamtgewicht 1440 kg, Zu-
ladung 295 kg, Personenindexzahl 3.5,
R icht vollgetankt 6,9 kg/PS,
Personen

bei Belastung mit 170 kg (2
mit Gepéick) 8,0 kg/PS.

Carrera: Eigengewicht vollgetankt 1150
kg (davon Vorderachse 480 kg, Hinter-
achse 670 kg, Gewichtsverteilung
41,7 : 58,3), zuliissiges Gesamtgewicht
1440 kg, Zulad kg, Per

indexzahl 3,4, Leistungsgewicht volige-
tankt 5,8 kg/PS, bel Belastung mit 170
kg (2 Personen mit Gepiick) 6,6 kg/PS.

INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand . 58 (57) Phon (dBA)
Bel 50km/h. . . 71(68) Phon (dBA)
Bel 80 km/h . 72 (71) Phon (dBA)
Bei 100 km/h . 76 (73) Phon (dBA)
Bei 120 km/h . 77 (76) Phon (dBA)
Bei 140 km/h . 79 (78) Phon (dBA)
Bel 160 km/h . 80 (80) Phon (dBA)
Bel 180 km/h . 84 (82) Phon (dBA)
Bei 200 km/h . 85 (84) Phon (dBA)
Bei 220 km/h . — (87) Phon (dBA)
VERBRAUCH

Normalbenzin

Testverbrauch (911) . 14,9 L/100 km

Testverbrauch (Carrera) . 16,9 L/100 km

WARTUNG
und Ulwech

pekti I alle 20000
Kilometer,

HERSTELLER
Porsche AG, 7 Stutigart, Porschestr. 42.
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