Vier Muskeltiere

Sportwagen-Vergleichstest: AlffaRomeoMontreal, BMW3.0CSi, Mercedes2805LC, Porsche911S.

Von Gotz Leyrer

fast 160 000 Mark und sie erheben

den Anspruch, zu den Spitzenpro-
dukten der europaischen Automobil-
industrie zu gehoren: der Alfa Romeo
Montreal, 35000 Mark teuer und 195
PS stark, der BMW 3.0 CSi, der fiir
36 820 Mark 200 PS anzubieten hat,

Sie kosten zusammengenommen

Alfa Romeo Montreal

Achtzylinder-V-Motor, was-
sergekuhlt, zwei obenliegende
Nockenwellen pro Zylinder-
reihe, 2593 eecm, 195 PS bei
6500 U/min, 24,0 mkg bei 4750
U/min, Frontmotor mit Hinter-
radantrieb, DM 35 000,—
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der Mercedes 280 SLC, der mit 185 PS
aufwartet und 39 383 Mark kostet, und
der Porsche 911 S, dessen Motor es
auf 175 PS bringt und fir den 36 130

Testteam: Gert Hack, Gotz Leyrer,
Michael Mehlin, Werner Schruf
Fotos: Hans Peter Seufert

Mark bezahlt werden missen. Reinras-
sige Sportwagen sind streng genom-
men jedoch nur zwei der vier Ver-
gleichstest-Konkurrenten, namlich der
Porsche und der Alfa Romeo. Der
Mlercedes und das BMW-Coupé geben
sich mit ihren geraumigeren, auch im
Fond vollwertige Sitze bietenden Ka-
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rosserien weniger kompromiBlos, doch
kann es keinen Zweifel geben, dal sie
schon aufgrund ihrer Motorleistung
eine ernstzunehmende Konkurrenz tur
Alfa Romeo und Porsche darstellen.
Wer Sportlichkeit in dieser Preisklasse
sucht, wird seine Wahl also zwangslau-
fig zwischen diesen vier Autos treffen.

1. Wertung:
Karosserie

Dall es Formen gibt, die auch nach
vielen Jahren nicht veraltiet wirken, da-
fur ist der Porsche wohl der beste Be-
weis, Die funktionellen Linien seiner

auto

motor
~sport

Test
und
Technik

Karosserie kommen gerade wegen ih-
rer Schlichtheit dem Ideal des Klas-
sischen Sportwagens am nachsten.
Der Montreal kann da, obwohl sein
Blechkleid von Meister Bertone ent-
worfen wurde, nicht mithalien: Er wirkt
besonders von hinten schmal und hoch-
beinig, stilistische Spielereien wie et-
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Porsche 911 S

Sechszylinder-Boxermotor,
luftgekihlt, eine obenliegende
Nockenwelle pro Zylinder-
reihe, 2687 cem, 175 PS bei
5800 U/min, 24,0 mkg
bei 4000 U/min, Heckmotor,
DM 36 130,—

Mercedes 280 SLC

Sechszylinder-Reihenmotor,
wassergekuhlt, zwei oben-
liegende Nockenwellen, 2746
ccm, 185 PS bei 6000 U/min,
24,3 mkg bei 4500 U/min,
Frontmotor mit Hinterradan-
trieb, DM 39 383,—

BMW 3.0 CSi

Sechszylinder-Reihenmotor,
wassergekilhlt, obenliegende
Nockenwelle, 2985 cem, 200
PS bei 5500 U/min, 27,7 mkg
bei 4300 U/min, Frontmotor
mit Hinterradantrieb,

DM 36 820,—
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wa die Jalousien Uber den Scheinwer-
fern, die LufteinlaB-Attrappe auf der
Motorhaube und die Luftschlitze in
den hinteren Dachpfosten, die immer
noch dokumentieren, dall das Alfa-
Spitzenmodell ursprunglich einen Mit-
telmotor erhalten sollte, tun dem Ge-
samteindruck Abbruch.

Bei den beiden anderen Mitstreitern
ist die Sportlichkeit des Erscheinungs-
bildes weniger ausgepragt, sie wirken
limousinenhafter. An der inzwischen
etwas veralteten, insgesamt aber aus-
gewogenen Linie des BMW gibt es
wenig auszusetzen — eher schon an
der des Mercedes: Die nutzlosen Blen-
den in den hinteren Seitenfenstern
und die hochgewolbte Motorhaube, die
ganz im Gegensatz zum eher kantigen
Heck steht, erscheinen kaum als Pro-
dukte guten Geschmacks.

Zudem schrankt die voluminose Hau-
be die Ubersichtlichkeit erheblich ein
— der auf einem tief montierten Ses-
sel kauernde Fahrer kommt sich hinter
dem dicken Armaturenbrett und der
hohen Gurtellinie eingemauert vor.
Die Sitze selbst sind dagegen bequem
und bieten ausreichende Seitenfiih-
rung, ohne indessen die Qualitaten
des perfekt geformten Porsche-Ge-
stihls zu erreichen. Die Sitzposition
im Porsche |aBt erkennen, daB die
Zuffenhausener genau wissen, worauf
es beim sportlichen Fahren ankommt
— eine Verbesserung erscheint hier
schlechthin nicht mehr moglich.

Weniger gut ergeht es dem Fahrer im
Alfa. Der Abstand zu den Pedalen ist
zu gering, so daB eine ermidende Po-
sition mit stark angewinkelten Beinen
eingenommen werden mufB. Nicht gut

Die iibersichtlichsten Instrumente bietet
der Porsche, am schlechtesten ab-
zulesen sind die allein nach stilistischen
Gesichtspunkten angeordneten Ar-
maturen des Alfa Romeo. Auch fur seine
perfekten Sitze erhielt der Porsche

die Bestnote; bei BMW und Alfa laBt die
Seitenfithrung zu wiinschen iibrig,

im Mercedes geriet die Sitzposition zu
tief. Das Leistungsangebort der durch-
weg mit Benzineinspritzung ausgeriisteten
Triebwerke reicht von 175 bis 200 PS.
Drei Konstrukidonsprinzipien sind
vertreten: Boxermotor beim Porsche,
V-Motor beim Alfa und Reihen-
triecbwerke bei BMW und Mercedes.

aulo
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Porsche 911 8§
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ist es ebenfalls mit der Ubersichtlich-
keit bestellt: Die breiten hinteren Dach-
pfosten ergeben beim Blick nach schrag
hinten einen so groBen toten Winkel,
daf} schon das Einfadeln auf die Auto-
bahn Schwierigkeiten macht.

Optimale Sichiverhaltnisse genieBt
der Fahrer dagegen im BMW-Coupe.
Die Wagenbegrenzungen sind nicht zu-
letzt dank der relativ hohen, aber
durchaus bequemen Sitzposition mihe-
los einzusehen, die Sitze selbst er-
hielten dagegen wegen ihrer maBigen
Seitenfuhrung eine nur durchschnitt-
liche Note.

So unterschiedlich wie die serienmé-
Bige Ausstatiung (siehe Tabelle) sind
auch die Armaturen der vier Konkur-
renten. AuBerordentlich reichhaltig,
ubersichtlich angeordnet und sehr gut
ablesbar im Porsche, zu hoch placiert,
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Form ZETEs 10
Sitze BINEE8 10
Sitzposition 4 B 89 10
Platzverhiiltnisse vorn 6 10 B8 10
KofferraumgroBe 5 108 6
Kompakthelt 4 9 68 10
Einstleg 7 10 8 B
Ubersichitlichkeit 4 10 6 B8
Helzung B9 1D 8
Liiftung BB 30 &
Verarbeitung, Qualltitt 6 9 10 10
Armaturen 4 s s 10

69 105 96 108

aber ebenfalls einwandfrei abzulesen
im Mercedes, mit spiegelnden Chrom-
ringen stilistisch veraltet im BMW. Ein
Sonderfall ist das reichhaltige Instru-
mentarium des Montreal: Bei Anord-
nung und Gestaltung der Uhren wur-
den praktische Bedlrfnisse offensichi-
lich weitgehend auBer acht gelassen,
das Auge irrt ziellos Uber die grau in
grau gehaltenen Ziffern, wobei sich
die gewlnschte Information erst nach
langerem Suchen einstellt.

Wenn es um das Befordern von Gepéck
geht, ist der Alfa-Pilot ebenfalls am
schlechtesten dran, aber auch der Por-
sche bietet auf diesem Sekior wenig.
Den groBten Kofferraum besitzt der
BMW — er fal3t noch rund 70 Liter mehr
als der des Mercedes.

In der Verarbeitung gibt es zwischen
den drel deutschen Konkurrenien

i
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BMW, Mercedes und Porsche, die
durchweg sorgfaltig gefertigt sind, nur
geringflgige Unterschiede — der Alfa
indessen fallt auch in dieser Disziplin
wegen etlicher nachléssig verarbeiteter
Details etwas zurlck.

2. Wertung:
Motor, Leistung

Wie es sich flir Sportwagen der oberen
Preisklasse gehort, offerieren die vier
Kandidaten durchweg betrachtlichen
motortechnischen Aufwand. Am mei-
sten hat hiervon der Alfa zu bieten, der
nicht nur acht in V-Form angeordnete
Zylinder, sondern auch insgesamt vier
obenliegende Nockenwellen besitzt.
Zwei Nockenwellen im Zylinderkopf
gibt es ebenfalls beim Rejhensecns-
zylinder des Mercedes, wahrend sich
das BMW-Triebwerk mit nur einer
begnugt. Der luftgekiihlte Sechszylin-
der-Boxer des Porsche verfligt eben-
falls uber je eine obenliegende Nok-
kenwelle pro Zylinderreihe. Einigkeit
herrscht dagegen bei der Art der Ge-
mischaufbereitung vor — bel allen vier

Motoren sind Einspritzanlagen am
Werk.
Schnellster in Beschleunigung und

Hochstgeschwindigkeit war der Tell-

nehmer mit der geringsten effektiven
Leistung, aber auch mit dem niedrig-

sten Gewicht. Der Porsche 911 S ljef
Uber 230 km/h und beschleunigte in
nur 7,5 Sekunden von 0 auf 100 km/h.
Der V8 des Alfa, dessen Klangspek-
trum vom tiefen Grolien bis zum hellen
Trompeten bei hohen Drehzahlen
reicht, verhilft dem italienischen Sport-
wagen freilich zu kaum geringerem
Temperament. und auch die leise und
kultiviert laufenden Triebwerke wvon
BMW und Mercedes sind zu Fahriei-
stungen fahig, die hohe Reserven ga-
rantieren.

Eine gemeinsame Spitzenposition neh-
men Alfa und BMW bej der Bewertung
der Elastizitdt ein: Sie ziehen schon bej
niedrigen Drehzahlen Kraftig und bie-
ten einen nutzbaren Bereich, der von
etwa 2000 bis 7000 U/min reicht. Der
Mercedes schneidet in dieser Disziplin
etwas schlechter ab, doch konnte er
immerhin den Porsche auf die Platze
verweisen, der bis etwa 4000 U/min
kraftios wirkt, darliber mit Vehemenz
antritt, aber schon bei 8500 U/min mit
seiner Drehfahigkeit am Ende ist —

o
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hier tritt der Drehzahlbegrenzer in
Aktion. Zu dieser Motorcharakteristik
will das serienmaBige Vierganggetirie-
be nicht recht passen, die Gangsprun-
sind zu groB, so daB nach dem Schal-
ten auch dann kein nahtloser Ubergang
zu verzeichnen ist, wenn der Motor voll
ausgedreht wurde.

Der Alfa ist hier im Vorteil, denn er
verfugt troiz ausgezeichneter Motor-
elastizitdt serienméaBig Uber ein eng-
gestufies Funfganggetriebe, das in je-
der Situation die passende Ubersei-
zung zur Verfugung stellt. Zufrieden-
stellend ist auch die Abstufung des
BMW-Getriebes, dessen vier Fahrstu-

Alﬂs'ﬂ““n Alfa Romeo BMW Mercedes Porsche
| ung Monireal  30CSi  280SLC 9118
Grundpreis DM 35 000,— 36 820,— 30 383,— 36 130,—
Servolenkung el @& & O
Fiinfganggetriebe <) (e 77— 650,—
Automatik o) @) 1721,— 1000,-")
Sperrdliferential 2 535,— ®) 690,—
Niveauregulierung (9] 0O 744,— O
Klimaanlage 2400,— 2960,— 2664,— 2400,—
Stahlkurbeldach 0 1070,— 1138,— 1380,—
Zentralverriegelung O (@) 283,— O
Wirmeschutzglas rundum ©® 427, 250,— 435,—
Verbundglasirontschelbe & 184,— 2] 170,—
Heizbare Heckscheibe @ @ 294,— 165,—
'Heckscheibenwischer ®) ®) (o) 250,—
Halogen Fern- und Abblendlicht & ® & @
‘Halogen-Nebelscheinwerfer ® 209,— @ 195,—
‘NebelschluBleuchte (@) 43,— & 85,—
Riickfahrscheinwerfer @ & ® @
Scheinwerfer-Waschanlage 0 433,— 416,— 215,—
Kofferraumbeleuchtung & & [ R=)
Elektrischer Schelbenwischer ®?) @ @®’) @
Parkleuchten O & @ &
Elekirische Fensterheber 660,— @) 577,—%) 590,—
Drehstromlichimaschine -] | ) @ %
Bremskraftverstérker @ ® @ o]
Zweikreisbremse @ @ @ K
Motorhaubenselbstarretierung 0 @ & L
Liegesitze ® @ e, @
Lehnenversteliung g ] -3 & 9
Armiehnen hinten seitlich @] ® & &
Beifahrerhaltegriff (oben) ®) O & @)
'Ablagemdglichkelt vorn & & & %
Kartentasche B & & L ]
Abblendbarer Innenspiegel & [ ) € @
Heizgeblédsestufen 3 stufenlos 4 3
Separate Beliiftungsméglichkeit
hinten O ©) & <
Ausstelifenster vorn ® ® O O
Schelbenwischergeschwindigk. 2 29) 2%) 3)
Regelbare Instrumenten-
beleuchtung i & @ &
Elekirische Zeituhr & @ & e
Drehzahlmesser L3 : ] @ &
Zigarettenanziinder =] @ @ i
Handbremskontrolie @ @ & &
Tageskilometerzihler © & & @
VerschlleBbarer Tankdeckel ®] 31— @ @
Automatik-Sicherheltsgurte (vorn) 0 @ e [ )
Kopfstiitzen 2 [ ] & [
‘Metallic-Lackierung 750,— 680,— 982,— 980,—
Spoiler 167,— 0 O 2300,—5)

= vorhanden: O = nicht varhandan; ) Sportomatik; ) Wisch/Wasch-Kombination mit FuBbetltigung,
¥} FuBbetatigung: 4 nur hinten; 9 nur veorn (vierfach DM 1043.—): #) mit Intervallschaitung: 7) Intervallschal-
tung DM 80,— Aufpreis; *) vorn und hinten ainschilfeBlich Montage.
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fen dank der ausgepragtien Durchzugs-
kraft des Motors vollig ausreichen.
Beim Mercedes gerieten die unteren
Gangbereiche etwas zu Kkurz: Der
zweite Gang reicht nur bis knapp uber
90 km/h, der dritte ist bei etwa 150
km/h am Ende.

Die typischen Einspritz-Vorzuge sind
den vier Kontrahenten in ahnlichem
MaBe eigen. Dazu gehodren einmal ein-
wandfreies Ansprechen auf Gaspedal-
bewegungen, sicheres Anspringen und
nicht zuletzt absolut runder, ruckfreier
Lauf sofort nach dem Kaltstart.

Deutliche Unterschiede ergaben sich
jedoch im Benzinverbrauch. Hier zeig-
te sich der Porsche klar Uberlegen: Er
begnugte sich im Durchschnitt mit nur
13,6 Litern/100 km und kam auch bei
vollem Ausnutzen der Leistung nur sel-
ten Uber 15 Liter. DaB er als einziger
mit Normalbenzin zufrieden ist, aBt
diese Werte in besonders gunstigem
Licht erscheinen — wirtschaftlicheres
Schnellfahren ist tatsachlich kaum vor-
stellbar.

Mit einem Testverbrauch von 16,5 be-
ziehungsweise 16,2 Liter/100 km kén-
nen auch BMW 3.0 CSi und Mercedes
280 SLC noch als sparsam gelten, zu-
mal sie beide erheblich schwerer sind
als der Porsche. Der Alfa hingegen lief3
sich das Superbenzin gut schmecken,
konsumierte im Mittel 17,1 Liter/100
km und n&herte sich bei haufigem
Ausdrehen der Gange zlgig der 20
Liter-Grenze. Angesichts des relativ

Alfa Romeo Montreal

g 1 g
5 U 4 St

1
Q@
Motor, s 8 %
Leistung £l 8 §
Leistungsgewicht 9| 8 S8iES
Laufruhe 7110 8 Sr
Kaltlauf 10|10 10 10
Nutzbarer
Drehzahlberelch 10 | 10 598 =g
Kraftstofiverbrauch 5| 7 B a0
Getriebeabstufung 10| 8 7 8
Beschleunigung 10| 8 8 10
Elastizitit 10/10 8 &
Hochstgeschwindigkeit 8| 8 7 10
80|80 70 77

hohen Testverbrauchs ist der Tank zu
klein: Er faBt nur 63 Liter — der Ak-
tionsradius betragt also bei forcier-
ter Fahrweise knapp 300 Kilometer.

3. Wertung:
Handlichkeit, Bedienung

Gerade bei sportlichen Autos kommt
der Bewertung der Handlichkeit beson-
dere Bedeutung zu, denn sie entschei-
det mit dariiber, wie problemlos die
gebotene Leistung ausgenutzt werden
kann. Wichtig ist vor allem eine exakie
und leichtgangige Lenkung — mit bei-
den Merkmalen zu finden im BMW
und im Mercedes. Sie sind serienmaBig
mit Servounterstutzung ausgerustet,

. der notwendige Kraftaufwand bleibt

deshalb auch bei langsamar Fahrt und
pbeim Rangieren gering.

An der Zielgenauigkeit gibt es eben-
falls nichts auszusetzen — sie liegt

Porsche 911 §

fast auf einem ebenso hohen Niveau
wie die der Porsche-Lenkung, die
auBerordentlich direkt und exakt ar-
beitet, Dafur ist sie freilich nicht so
leichtgé&ngig; in schnell gefahrenen
StraBenkrimmungen treten erhebliche
Haltekrafte auf. Angesichts des sport-
lichen Gesamtcharakters konnte man
sich damit abfinden — nicht abar mit
der ausgepragten StoBempfindlichkeit
der Porsche-Lenkung.

Die Lenkung des Alfa Montreal ist
aleichfalls nicht ganz stofifrei, arbeitet
aber dafir ziemlich |eichtgéangig. DaB
es unter dem Strich doch nur zu einer
durchschnittlichen Note reichte, ist der
Elastizitat der Lenkung um die Mittel-
lage zu verdanken, die den Alfa trage

auf Lenkbewegungen reagieren |aBt

und ihn dadurch unhandlicher macht
als die ubrigen Konkurrenten.

Dafur besitzt der Montreal zusammen
mit dem BMW die beste Schaltung. Die
Génge lassen sich leicht und auf kur-
zen Wegen einlegen, das Schaltgefuh!
ist bel beiden auBerordentlich exaki.
Als gewohnungsbedurftig erweisen sich
beim Alfa lediglich das Schaltschema
— der erste Gang liegt links hinten —
und die Tatsache, daB der kurze Schalt-
hebel von siner Feder energisch in die
Ebene des zweiten und dritten Gangs
gezogen wird. Beim Schalten in den
Finften ist deshalb etwas Aufmerksam-
keit notwendig, damit nicht versehent-
lich in den dritten Gang zurtickgeschal-
tet wird.

Nicht ganz so gut schneiden die Schal-
tungen von Porsche und Mercedes ab:
Beim 911 S stéren der relativ hohe
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Kraftaufwand und die langen Schalt-
wege, beim Mercedes das etwas hak-
lige Schaltgefihl.

Der Porsche bekam fiir die iibersicht-
liche Anordnung samtlicher Schalter
und Hebel die Bestnote — knapp vor
dem BMW, bei dem die Bedienungs-
organe zwar gleichfalls praxisgerecht
angeordnet sind, jedoch der groBe Ab-
stand der Fingerhebel an der Lenk-
saule vom Lenkradkranz stort.

Einen kraftigen Punktabzug muBte sich
der Mercedes gefallen lassen; sein
komplizierter Lichtschalter, dessen
vollendete Beherrschung ein Studium
der Betriebsanleitung notwendig macht,
sowie der fuBbetatigte Schalter der
Scheibenwaschanlage erschweren die

Handlich- 8
keit :.%3
(]
Bedienung 5 23 gi
Lenkkrifte SR 10 10. 07
Lenkexaktheit 6§ 9 9 10
Wendekrels 5 8 6 8|
Handlichkelt R
Schaliung 9 10 B8 ﬂ'
Schalter und Hebel 4 9 6 10
Pedalerie, Pedalkréfte 6 9 B B
44 64 54 61|

Bedienung. Das SchluBlicht bildet in
dieser Disziplin der Alfa, der ebenfalls
einen fuBbetatigten Wascher und eine
verwirrende Sammiung von Kippschal-
tern vorzuweisen hat.

4. Wertung:
Fahrkomfort

Die Fahigkeit der Federung, Boden-
unebenheiten mdglichst griindlich zu
absorbieren, ist auch bei Sportwagen
keineswegs unwichtig. Denn da sie auf-
grund uberlegener Motorleistung fir
Langstreckenfahrten auf der Autobahn
pradestiniert sind, ist der gebotene
Fahrkomfort eine wichtige Vorausset-
zung fiir ermidungsfreies Fahren.

DaB eine willig ansprechende Fede-
rung der Sportlichkeit keinen Abbruch
tun muB, beweist der Porsche, der
trotz seines kurzen Radstands und der
straffen Federung Bodenwellen immer-
hin so Uberrollt, daB die Passagiere
nicht belastigt werden. Noch erheblich
komfortabler sind der 280 SLC und der

aulo
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Alfa Romeo BMW Mercedes Porsche
Meflwerte Montreal 3.0 CSi 280 SLC 9118
Abmessungen
Radstand mm 2350 2625 2820 2271
Spur vorn mm 1374 1446 1452 1372
hinten mm 1340 1402 1440 1354
L&nge mm 4220 4660 4750 4291
Breite mm 1672 1670 1790 1610
Hihe mm 1205 1370 1330 1320
Innenbreite vorn mm 1335 1400 1360 1330
hinten mm 1335 1365 1320 1050
Innenhdhe') vorn mm 865 910 950 8925
hinten mm 730 870 Hﬁﬂ 775
Sitztiefe vorn mm 500 480 500 545
hinten mm 390 450 500 330
Knieraum hinten
von/bis mm 0-—-85 80185 100—-240 130200
Wendekrels links m 111 10,8 11,9 10,8
rechis m 12,6 10,9 11,7 10,6
Lenkradumdrehungen 3%/s 4 3 3
Kofferraumvolumen nach
auto motor und sport-Norm Ltr. 116 316 248 132
Gewichte
Elgengewicht vollgetankt " kg 1315 1415 1585 1150
zuldssiges Gesamtgewicht kg 1650 1770 2040 1440
Zuladung kg 335 355 445 2390
Personenindexzahl 3,9 4.2 5.2 3.4
Gewichisverteilung
Vorderachse /s 55,5 55,1 53,3 41,7
| Hinterachse /o 44,5 44.9 46,7 58,3
zul@ssige Anhéingelast
gebremst kg 400 1300 1300 800
ungahremst kg - 650 650 480
Leistungsgewichi
vollgetankt g/PS 6.7 71 8.6 6,6
mit 170 kg kg/PS 7.6 7.9 95 7.5
(2 Personen mit Gepéack)
Beschleunigung in Sekunden
"0 bis 60 km/h 3.6 ~ 38 a1 3.3
0 bis 80 km/h 57 57 6,0 5,6
0 bis 100 km/h 7.7 7.9 B.5 75
0 bis 120 km/h 10,9 11,2 12,1 10,3
0 bis 140 km/h 14,2 1_E,IJ 16,4 14,1
| 0 bis 160 km/h 19,3 20,0 225 18,6
0 bis 180 km/h 25.5 28,1 32,7 25,1
1 km mit stehendem Start 28.8 28,9 29,9 28,3
Hchstgeschwindigkeit km/h 2195 2156 2105 232,2
Elastizitat
Beschleunigung Im IV. (V.) Gang
r 40 bis 60 km/h : 5.7 5,0 5.1 6,7
40 bis 80 km/h 111 10,2 10,4 134
40 bis 100 km/h 18,1 15,3 15,5 20,6
| 40 bis 120 km/h 21,5 20,7 21,2 21,4
40 bis 140 km/h 27,2 26,7 27.6 34,9
| 40 bis 160 km/h 33,5 33,1 35,0 42,1
| 1 km ab 40 km/h 35,1 34,6 34,9 38,2
Verbrauch Liter/100 km
| Autobahn Schnitt ca. 130 km/h 14,5 13,9 13,8 11,67)
| Autobahn Schnitt ca. 150 km/h 16,8 15,3 16,2 13,4%)
| LandstraBe Schnitt ca. 85 km/h 19,7 19,2 18,8 15,3%)
Stadtverbrauch 16,5 15,8 15,5 13,23)
Testverbrauch iiber gine Strecke
| von ca. 3000 km 17,1 16,5 16,2 13,6%) |
') gemessen Uber Siizhinterkante; ¥} Normalbenzin
13/1975
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CSi: Bei beiden spricht die Federung
ausgezeichnet an — ein Schwachpunkt
beim BMW sind lediglich die auf
langen Bodenwellen ab und zu auf-
tretenden \Vertikalbewegungen der
Karosserie.

Der Alfa 1aBt dagegen seine Insassen
nie Uber den StraBenzustand im unkla-~
ren. Unebenheiten aller Art kommen
Kraftig durch, und auBerdem stort der
relativ hohe Gerauschpegel im Innen-
raum. Auch der Porsche gehdrt nicht
zu Leisetretern, wéhrend der Mercedes
selbst in der Gegend der Hochstge-
schwindigkeit mustergultig leise bleibt

£ s
Fahr- AR
komforf 22 38
[ e A ——
Schluckvermdgen der
Federung w8 10 . 8
Langsamfahrkomfort 5 10 9 &8
Abrolikomiort i 8 Rl
Fahrgerédusche .8 10 °F
Vibrationen . 43 88
31 45 47 39 |

und dadurch bei Autobahnfahrten den
besten Eindruck hinterlaBt. Sehr leise
— wenigstens was den Motor angeht
— ist auch der BMW:; seine schlechtere

Leicht zu fahren sind der Mercedes
und der BMW, wobei letzterer noch
eine bessere Benotung verdient. Das
ubersteuernde Fahrverhalten, das bei
extremer Fahrweise einsetzt, kindigt
sich so frih an, daB zum Einleiten von
Korrekturen geniligend Zeit bleibt. Der
Mercedes untersteuert dagegen deut-
lich und neigt in engen Kurven zum
Uberschieben der Vorderréader.

Solange die Strallen eben sind, gibt es
auch am nahezu neutralen Kurvenver-
halten des Alfa wenig auszusetzen —
Kritisch wird es hingegen auf holpriger
Fahrbahn, denn hier verliert die starre
Hinterachse haufig den Bodenkontakt,
was zu einem abrupten Ausschwenken
des Hecks fihrt, das vom Fahrer
schnelle Reaktion verlangt.

Die Ubrigen drei Kandidaten behalten
dagegen auch auf Bodenwellen alle
vier Rader am Boden — am perfek-
testen wohl der Porsche, der auBerdem
dank seiner gut belasteten Hinterrader
die zur Verfligung stehende Kraft je-
derzeit nahezu schlupffrei auf den Bo-
den bringt. Hier hat der BMW eine
schwache Stelle: Das kurveninnere
Hinterrad dreht bei vollem Leistungs-
einsatz frithzeitig durch und hullt sich
im Extremfall in blaue Rauchwolken.

Den Vorteilen, die die Heckmotor-Kon-
zeption dem Porsche einbringt, stehen
allerdings auch Nachteile gegentlber.

8 0
Fahr- 5§ % 2
: herhe; S E ¥
Kurvengeschwindigkeit 8 8 6 10
II{uruan#arhallen g 9 8 10
. Kurvenwilligkeit 8 10 =
Beherrschbarkeit in kriti-
gchen Situationen g 85 B 7
Stabllitat bel
Richiungsénderungen B O T
Geradeauslauf bel hoher
Geschwindigkelit 8 8 10 6
Seltenwindempfindlichk, 9 @8 8 7
Traktionsverhalten 7 4 6 10
Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn 2 9 8 10
Spursicherhelt beim
Bremsen 6 8 8 9
Bremswirkung bel hoher
Beanspruchung 4 9 86 10
Winterfahrverhalten 4. - 5.6 9
81 98 94 104

niger unbeirrt geradeaus als die drei
Frontmotorautos, 1468t sich von seitli-
chen Winden starker vom Kurs abbrin-
gen und verlangt in kritischen Situa-
tionen, beispielsweise bel einem ab-
rupten Ausweichmanover, eine kundi-
ge Hand. Hier macht sich die konzep-
tionsbedingte Ubersteuerneigung, von
der auch bei forciertem Fahrbetrieb
nichts zu splren ist, doch bemerkbar.
SchlieBlich reagiert der 911 S auf Last-
wechsel in der Kurve empfindlicher

Note bel der BEWETtUﬂg der Fahrge_ " Er |&uft bei hoher GEEChWIﬂding“ we- als seine Mitstreiter. >
rausche resultiert aus dem uniberhor- — <
baren Windzischen, das die rahmen- _ Alfa Romeo  BMW Mercedes Porsche
losen Seitenfenster bei hohen Ge- | Mefiwerte Montreal 3.0 CSI 280 SLC 8118
schwindigkeiten verursachen. (e —
Fahrversuche
~ Kreisbahn trocken 60 m 0 i .
5. Wertung: Geschwindigkelt oo A S 57,0 55,6 58,2
Fahrsicherheit Querbeschleunigung m/s? 8,2 8,0 7,6 8,4
Kreisbahn trocken 190 m @ ; AL a8 o5 a i

v : . Geschwindigkeit km/h 100, : .

ijr} d;rt* Fadhrséche?eds%l:artgng sch!agt uuarbasm[:unlﬂung m/s? aju _7:7 7.2 8.5
2 f IL;FI 0 E; GrEGkE. 5 Uerdjen; Slalom 18 m Pollerabstand
zwelitellos grobe Anerkennung, welc Geschwindigkelt km/h 57,9 55,8 54,2 60,0
hausener Sporiwagen im Laufe der Geschwindigkeit km/h  110,8 105,4 105,4 114,7
Zeit anerzogen wurden, der als einzi- Wedeln
ges Heckmotor-Auto innerhalb der Ver- Geschwindigkelt km/h  118,7 11!,-& 118,7 1268
Igliichshest-giunk;rratl}'!z ja grundsatz- Seitenwindabweichung m 1,75 1,85 2,25 2,50
ich nicht eben die besten Vorausset- == 3 ==
2 : dB

zungen fur leichte Beherrschbarkeit Inngngerdulﬁch bt
bei schnellem Fahren bietet. Von der Leeriauf im Stand B:i. 52 48 59 |
frither vorhandenen Ubersteuerneigung Bei 50 km/h 76 64 63 68
im Grenzbereich ist nur noch wenig zu | Bei 80 km/h 7 56 & 2
spiliren — der 911 S verhélt sich norma- | Bei 100 km/h 73 70 70 1%
lerweise leicht untersteuernd und er- Bei 120 km/h 78 74 73 76
reicht auBerdem Kurvengeschwindig- Bei 140 km/h 78 78 75 78
keiten, die deutlich tiber denen liegen, Bel 160 km/h 81 80 78 81
die mit den Gbrigen drei Autos reali- | Bei180 km/h 83 83 3 83
sierbar sind. I Bel 200 km/h 87 85 82 86
34 KB Test und Technik 13/1975
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Sportwagen-Vergleichstest

Der Alfa Romeo verliert beim plotzli-
chen VerreiBen der Lenkung ebenfalls
viel von seiner sonstigen Guimutigkeit
auf ebener Fahrbahn — ganz im Ge-
gensatz zu Mercedes und BMW, die
sich ziemlich muhelos um Hindernisse
herumdirigieren lassen.

Auf dem Bremsen-Sektor sind alle vier
mit Schelbenbremsen rundum gut ge-
rustet, doch ergaben sich in der Praxis
erhebliche Differenzen. Hohe Bean-
spruchung macht nur den Bremsen
von Porsche und BMW nichts aus —

Bel der Preisindexwertiung werden
die in der Gesamtwertung erreich-
ten Punkizahlen zu den Preisen der
Vergleichstest-Kandidaten ins Ver-
hdltnis gesetzt. Nach diesem Wer-
tungsschema verdrangt der Porsche
den BMW auf den zweiten Platz;
Mercedes und Alfa Romeo rangie-
ren unverdndert auf den Platzen
drei und vier.

Preisindex- =
wertung x

Punktzahl
Preisindex

Alfa Romeo 35000,— 305 343
BMW 36820,— 392 419
Mercedes 39 383,— 361 361
Porsche 36 130,— 389 424

| Stilistisch wenig gegluckte Karos-

| brauch. Schlechter Fahrkomiort, un-

beim Mercedes war bei den Brems-

Alfa Romeo Montreal:

2%, 305 Punkte

“ula

serie mit knappem Raumangebot
und kleinem Kofferraum. Schlechte
Ubersichtlichkeit, unbefriedigende |
Sitze, maBige Verarbeitung. Un-
praktisch angeordnete Bedienungs-
elemente, unubersichtliche [nstru-
mente, gute Heizung und Bellftung.
Leichtgéangige, aber uhexakte Len-
kung, gute Schaltung. Drehfreudi-
ger und elastischer Motor, sehr gu-
te Fahrieistungen, hoher Benzinver-

befriedigende Fahreigenschaften
auf unebener Fahrbahn, fadingemp-
findliche Bremsen.

’-’] BMW 3.0 CSi:
‘ s 392 Punkte

Etwas veraltete, aber ausgewogene
Karosserieform, groBer Innen- und
Kofferraum, sehr gute Ubersicht-
lichkeit, gute Verarbeitung. Zu we-
nig Seitenflihrung bietende, aber
bequeme Sitze, ubersichtliche In-

strumente, praxisgerechte Bedie- |
nungsorgane, gute Heizung und Be-

lftung. Sehr leichtgangige und
exakte Servelenkung, prazise Schal- |

tung. Leiser, drehfreudiger und ela- S8

stischer Motor, sehr gute Fahrlei-
stungen, gunstiger Benzinverbrauch.
Fahrkomfort, unproblemati-

| sches Fahrverhalten, wirksame und

standfeste Bramsen.

-— =

prufungen leichtes, beim Alfa etwas
starkeres Nachlassen der Wirkung zu
beobachten. Zu wilnschen ubrig |aBt
beim Montreal auch die Spursicherheit:
Er taucht beim Bremsen mit dem Bug

l»\l L

tief nach unten, wodurch die Hinter-
achse an Bodenhaftung verliert.

Die notwendigen Pedalkréfte sind bei
Mercedes und BMW extrem niedrig,

' r-:

| durchdachte |
gute Heizung und Beluftung. Sehr 25
B exakte, aber stoempfindliche Len-

beim Alfa trotz des ebenfalls vorhan-
denen Bremskraftverstarkers etwas
hoher. Die kraftigsten Wadenmuskeln
braucht der Porsche-Fahrer, da er auf
die Unterstutzung durch ein Servoge-
rat verzichten mufB. Daflir erfreut er
sich allerbester Dosierbarkeit.

SchluBwertung

Die Entscheidung in diesem Ver-
gleichstest fiel ungewohnlich knapp
aus: Das BMW-Coupe errang zwar den
Gesamtsieg, konnte den Porsche aber
nur um drei Punkte distanzieren.
Dieser Vorsprung resultiert einmal aus
seinem Desseren Federungskomfort,

F

Mercedes 280 SLC:
s 361 Punkte

Wenig ansprechende Karosserie-
form, groBer Innen- und ausreichen-
der Kofferraum. M&aBige Ubersicht-
lichkeit, gute Sitze, hervorragende
Verarbeitung. Teilweise unprakti-
sche Bedienungshebel, gut ables-
bare Armaturen, sehr gute Heizung

L % und Beliiftung. Leichtgangige und

exakte Servolenkung, haklige Schal-
tung. Laufruhiger, drehfreudiger
Motor mit ausreichender Elastizi-
tat, gute Fahrleistungen, gunstiger
Benzinverbrauch. Sehr guter Fahr-
koamfort, sicheres Fahrverhalten,
nachlassende
hoher Beanspruchung.

Porsche 911 S:
389 Punkte

Funktionelle Sportwagen-Karosse-
rie mit ausreichendem Platzange-
bot, aber relativ kleinem Koffer-
raum. Gute Ubersichtlichkeit, sorg-
faltige Verarbeitung. Sehr gute Sit-
ze, miuhelos ablesbare Instrumente,
Bedienungsorgane,

kung, schwergangige Schaltung.
Unelastischer Motor mit begrenz-
tem Drehvermogen, hervorragende
Fahrleistungen, auBerordentlich
niedriger Benzinverbrauch. Ausge-
wogener Fahrkomfort, sicheres
Fahrverhalten, standfeste Bremsen.

o
Gesamt- E 8.
wertung S
S AR
< m = 0O
Karosserie 69 105 96 108
Motor und Leistung 80 80 70 77
Handlichkeit und
Bedienung 44 64 54 61
Fahrkomfort 31 45 47 39
Fahrsicherheil 81 88 94 104

305 392 361 389

aber auch aus seinem leistungsstarken
und ungewohnlich elastischen Motor.
Der Porsche muBie dagegen genau
dort ein paar Federn lassen, wo man
es eigenilich nicht erwarten sollte —

Bremswirkung bei | :

in der Motorwertung, Wegen mangeln-
der Elastizitat rutschte er hinter
die Konkurrenten BMW und Alfa
Mit deutlichem Abstand folgt in der
Gesamiwertung der Mercedes 280 SLC,
der nur auf dem Komfortsektor einen
ersten Platz erzielen konnte — er st
welt mehr kommodes Familiencoupé

. als ernsthafter Speortwagen, Das SchiuB-

licht bildet der Alfa: Er wirkt mit Ab-
stand am unharmonischsten, kam bei
vier Einzelwertungen auf den letzten
Rang und hat es nur seinem (iberzeu-
genden Achtzylinder zu verdanken,
dal3 der Abstand zu den Ubrigen Mit-
streitern nicht noch deutlicher ausfiel.
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