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Porsche
CarreraRS

Porsche hat, nach einer langen Zeit totaler Carrera-Abstinenz, inzwischen sogar zwel Carrera-
Versionen im Programm: eine komplett ausgestattete, 210 PS starke, und eine neue Leichtbau-Abart
mit auf drei Liter Hubraum vergroBertem Motor und 230 PS. Was leistet Deutschlands starkstes Auto?

e Freunde des Hauses
D Porsche hatten kKaum

jemals Grund, sich (ber
mangelnde Leistung der Zuf-
fenhausener Sportwagen zu
beklagen. Doch als die Ener-
giekrise im Abklingen war und
die Richtgeschwindigkeit auf
deutschen Autobahnen vor
der Einfuhrung stand, gab es
schon gar kemmen Grund mehr.
Dann Porsche prasentieria
das siarksie Se-

arklarie, gingen die zum Er-
reichen der Hundearischaft
fahienden Exemplare zugig
weg und sorgten nicht nur fir
Erfullung der Sporigesetze,
sondern ebenfalls fir eine
kraftige Umsatzbelebung In-
nerhalb der schwabischan
Fabrikhallen. Kein Wunder;
Der Carrera RS ist nicht nur
Porsches starkstes Serianau-
to, sondern auch das mit Ab-

Lieber leichter

Das Gehaimnis der (berra-
genden Fahrleistungen, zu de-
nen FPoraches neusste Krea-
tton fahig ist, a6t sich auf eine
riamlich sinfache Formeal brin-
gen: Er ist relativ leicht und
ziemlich stark — weann man bei
lhm das Gaspedal niederiritt,
haben die anwesenden Pler-

gich innen ohne sonderliche
Waohnlichkeit. Wie baim arsten
Leichtbau-Carrera mit 2,7 Li-
ter-Motor gibl es nur ddnn-
wandige Sitzschalen, man
varzichtele aul Bodenteppi-
cha und Dammatenal, bea-
raubile die Turen ihrer sonst
ubiichen Verkleldungen und
sparte noch anderweitlq; der
Handaschuhkastendeckel fiel
dem angesirebten Leichtbau

zum Opfer und

rienmodeall sait gbenso die Leit-
den Urzeiten der uhr, an deren
klainen Hochlei- Platz eine matt-
stungsfirma, nann- schwarze Blendas
ta @s — wis echon darauf hinweist,
sainen Vorganger dafl Zeit nicht nur

milt klginarem
Hubraum und 20
PS weniger -
Carrera RS und
bot es zum Prais
von knapp 65 000
Mark zum Verkauf
an

Dal eg zu diesem
starkeren Carrera
berhaupt kam,
vardankt dig Por-
sche-Kundschaft
wieder einmal den
Sportgesetzen:
Ebenso wie bei
ienem Leichtbau-
Examplar, das zu
Beginn des wver-
gangenan dJahres
var allem durch
ainen aufialligen
Heck-Burzel Auf-
sehan arragte,
brauchte man auch
in digsam zweiten
Bauabschnitt den (raichen)
Mann ven der Stralle, um Ver-
pflichtungen der Homologa-
tion gendgen zu Kénnen. In
dissem Fall genugte frallich
eine varkaufie Stickzahl von
100 Exemplaran; in Wetthe-
werbsversion lduft der Car-
rera deshalb in der Gruppe 4
(Spezial-GT), und die Sorge
der Porsche-Geschaftsleitung,
man wirde auf dem teuren
und exklusiven Strafien-Ren-
ner sitzenblelben, erwiss
sich nur begrenzte Zeil als
barechtigt: Solange aul Auto-
bahnen noch Spartempo 100
galt, war der Auftragsaingang
in der Tat schleppend — dann
jedoch, als die Bundesregie-
rung die Krise fur beendet

stand teuerste. Fur potantielle
Kaufer hat der hohe Preis, der
tir das rare Stick bezahit wer-
den muB, eine ganz neue Ein-
schatzung zur Folge, man ist
nichi nur wer, sondern man
st sogar jemand, dem es
genausogut zu einem Fer-
rarl oder Magsarati langan
wurde,

Warum also Carrera? Wenn
man von aventuellen Rennbe-
teiligungen elnmal absieht,
gibt -es noch andera Real-
Griunda, die diesen Porsche
erwigenswart machen. Er be-
schieunigt und bremst zum
Beispiel bessar als die Sport-
wagen-Creme — daflr sorg-
ten die Weissacher Rennpro-
fessoren schaon.

§S*AY 25111

destarken so wenig Gewicht
ins Rallen xu bringen, wie var-
glelchswelse bel kaum &inem
anderen Serianauto. Der Test-
wagen brachte voligetankt
10680 kg auf die Waags, und
dieser Tonne stehen immer-
hin 230 P3 gegenuber, wor-
aus.sich ein Leistungsgeawicht
von kaum mehr als vierein-
halb Kilegramm pro PS er-
rechnet,

Von alieine wird ein Auto frei-
lich nicht so leicht, und schon
gar nicht so stark. Was dis
mit imposanten Kotflugelver-
breiterungen  ausgestaliete
Karosse betrifft, so zelchnet
sie sich durch Dunnblechteila
im Berelch des Daches und
dear Tlren aus und prasentiert

Geld, sandern
auch Gewicht sain
kann, Im dbrigen
darf man sich als
Carrara-Besitzer
baim Anblick dar
nackten Zelle da-
mit trosten, daf
g5 {a nicht das-
halb so schlicht
zugeht, wail man
sich nicht mehr
Ausstattung lel-
sien konnte. Die
Magerkell hal
baim Carrera RS
atil bekommen —
es gibt kaum ain
anderes Auto auf
dar Well, bei dam
die Fuhrerkanzel
fur so viel Geld so
nackt ist.

Von guBan zeigt
das 65000 Mark-
Auto dagegen ein-
drucksvollere Funktionalitat.
LUnter den riesigen Kotfligeln
hausen acht beziehungsweise
neun Zoll breile Felgen, die
mil 80er Heifean der Dimen-
sion 215/16 (vorne) und 235/15
(hinten) bestuckt sind und
notdlrftig das verdecken, was
den Endpreis des Lalchige-
wichts klar in den Traumwasa-
gen-Bereich hinelnstoBan llel:
die Schelbenbremsen des
817 Turbo. Sla kosten alleine
schon soviel wie ein ausge-
wachsenes Mittelklasseauto,
und sie machen mahr noch als
dar Motor deutlich, wie grind-
lich sich die Techniker des
Hauses mit dem Projekt Car-
rera beschiftigien.

Dazu gehorten auch Vorkeh-
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Bei den Beschleunigungsmessungen zeigte der Carrera, daB er
selbst einen FerrariGTB4 nicht zu flrchten braucht; in den unteren
Geschwindigkeitsregionen ist das Heckmotorauto klar uberlegen.

rungen, das Auto bel hoheren
Geschwindigkeiten richtungs-
stabiler zu machen, Am Heck
soral dashalb ein neu entwik-
kelter Spoiler nleht nur fur be-
trachtliches Aufsehen bel dan
Zuschauern, sondern auch for
gen notigen Abftrieb. Die aus-
giebige Gummiumbdrdelung
des aerodynamischen Hills-
mittels lagt die Muhe ahnen,
die Fersche aul sich nahm,
um den super-Burzel per Ein-
zalabnahme durch den TUV zu
bringen. Am Wagenbug sucnt
man Gummieinfassungen da-
gegen vargebens; sin grofler
Olkihler markiert zusammen
mit 2weal Lufteinlassen fur dia
vardaeren  Scheibenbremsen
nicht minder eindrucksvoll die
Front,

Bessar starker

Grund geanug zum wirkungs-
vollen Bremsen st Im Um-
gang mit dem Carrera RS ial-
gachlich oft genuqg gegeben
— daflir tragt schon das Krafl-
pakel im Wagenheck & =
das sich van semen schwi-
cheren Hradern vor allem
durch Kraftlg aulgestockien
Hubraum unterschaidal. Dureh
VergroBerung der Zylinder-
bohrung ven 90 aul 85 mm
wuchs dar Hubraum bei glel-
chean Hub-Abmessungen auf
knapp drei Liter, wobel die
Maximallaistung aul 230 PS
bal 6200 Wmin und der Wert
fur das beste Drehmomantauf
28 mKg bei LU Touren an-
stiegan. Mit diesen Kennzif-
fern und siner Literlalstung
von 786 PS ist der starkste
Porsche-Sechszylinder zwar
ain  sportliches  Triebwerk,
aber keinasfalls eines, das an
dar Grenze semer Belastbar-
keit angelangt ware. Die
Hennmotoren entwickaln in
zwischan um die 330 PS
man darf als Carrara RS-Ba-
sitzer das’ beruhigende Ge-
funl haben, problemlose Hoch-
letstung auf die Strafe brin-
gen zu Konnen.

Dal es =sich um Hochleistung
im wanrsten Sinne des Wortes
handelt, daran besteht schon
nach dem ersten Vollgasge-
ban kain dwaltel mehr. Denn
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Porsche Mit dem Carrera RS tat Porsche nicht nur einen leistungsmabBigen
Sprung nach vorne, sondern auch einen in Sachen Exklusivitat:
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"Sport eS Carrera RS Man wird diesem Auto selten begegnen — 65000 Mark ist viel Geld.

Immearhin ist es eindrucksvell
genug, daBl es Porsche ge-
schafft hat, mit einem zlvilen
Dreiliter voll in den Laistungs-
bereich der Super-Renner
einzudringan und in elnigen
Regionan gar Ubsriagen zu
Sein.

Bolche Uberlegenheit kommt
allerdings noch starker zum
Ausdruck, wenn nicht be-
schlsunigt, sondern — ganz
im Gagenteil — varzdgert wer-
den soll, Wear Im Carrera RS
vom Gaspedal zur Bremss
Uberwechsell. darf sich In
daem beruhigenden Gafldhl
sonnen, sine Anlage in Be-
trigb 2u nehmen, dig as eban-
80 mit den Uber 1000 Pierden
des Turbo 817 aufnimmt. Die
FPedalkrafte, die zum wirksa-
men Bramsean audfgabracht
werden muossen, sind refatly
hoch, doch von einem MNach-
lassen der Bramswirkung kann

harmlos: An denh Vordarra-
dern tritt |eichter Schraglauf
auf, und das ist auch schon
alles,

Seringera Belastigungen als
erwartet ergaben sich durch
den Motorldrm: Man  hort
Zwar Immer genau, was der
haiser kiingende Boxer fut,
gber man hat as auf der an-
deren Seile kaum lauter als
In elnem 911 oder 811 S. Eine
wesentlich gréBere Storung
geht dagegen bel hohen Ge-
schwindigkeitan wvon  den
Windgerauschen aus, die sich
zu bemerkenswerter Intensi-
tat verdichten, und auch die
Geatriebegerdusche kann man
nur schlecht Gbarhoren. Aut-
grund fehienden lsollsrmate-
rials sind speziell beim Be-
schlaunigen aus sehr niedri-
gan Drehzahlen Grummeil-
Téne zu varnahmen, die mit
zunehmender Drehzahl allar-

selbst unter extremen Bedin- 3
gungen keine Rede sain. Bal - — . i ]
den aulo moter und sport- &ﬂgﬁh@u_@tiﬂ'iﬁ“‘”': . S S relativ oft grummelt, hangt
Messungen In Hockenheim — = - e = - - SENNNNNENSSN  freilich Indirekt mit sinem po-
zeigle sich, daB die Reserven sitiven Merkmal des Carrera-
betrachtlich sind — die Mog- Der Carrern bietet alles, was leicht ) : Motors zusammen: Man kann
lichkelt, den Carrera RS im und teser ist: die magere Innen- selbst Im finflen Gang noch
straBenbetrieb an die Fading- ausstattung eines Rennsporfwagens aus Eﬂﬂﬂ Touren zlgig be-
Grenze zu bringen, kann man ddia B T b schieunigen — das bis fen-
getrost vergessen. il G St N seits von 7000 Umdrehungen
Micht vergessen sollte man Im unverkleideten Kofferraums sind voll zupackende Triebwerk er-
hingegen, daB der Umagang Faltrad und Tank untergebracht, weist sich, wig auch dis Meg-

dings verachwinden. Daf es
im praktischen Fahrbetrieb

& i
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mit sinem solchen Aulo Auf-
merksamkell erfordart, Die
Kurvengeschwindigkeiten lie-
gen zwar ungewdhnlich hoch
und bleten allein dadurch
schon @in hohes Mafl an Fahr-
sicherhelt, doch mull man dan
Aufenthalt Im weit entfarnt
liegenden Grenzbereich mit
Finger- und FuBspitzenge-
tuhl absolvieren. Als unter
Umstanden problematisch ar-
walsen slch in dlesem Sinne
vor allem ange Kurven, dia
das untersteuernd ausgelagte
Auto bai vollem Krafiesinsalz
in den unteren Gangen gele-
gentlich klar Uber dle Vorder-
rader schieben |lassan, sofern
man aul rennméaliges ,An-
siellen" zuvor verzichlet hat,
Die wirksame Ditferantialsper-
ra tragt zu solchem Verhallen
ebenso bel wie dle grundsatz-
lieh gute Traktion der stark
belastaten Antriebsrader —
man muf sich also darauf éin-
gstellan. Schnslle Kurven sind
dagegen vergleichsweise

ZUMVERGLEICH

Parsche

Carrera RS

811 STarga®

Hubraum Gom

2893

Leistung PS/U/min

230/6200

Prais ‘DM

B4 880,—

Beschlebnigung ins.

0bis BOkm/h
0 kis 80 km/h

O his 100 km/h

0'bis 120 km/h
0bis 140 km/h
0 bis 160 km/h
0 bis 180 km/h
0 bis 200 ki/h

2.4
3.8
5.2
7.6
10,1
18,5
10T
23,6

1 km il stehendem Start

253

* miit Flinigangootriabe;

Héchstgaschwindigk. kimifh

2384

== wird In digssr Form nicht mehr gebaul

werte zeigen, als ungewaohn-
lich alastisch,

Parsche hal mit Sondersarian
bislang gute Erfahrungen ge-
macht, nicht nur im Hinblick
auf sportliche Erfolge. Vom
agrsten Carrara BS sollien ur-
springlich nur 500 Exemplare
gebaut werden, doch auf ein-
mal wurden as tber 1500, und
auch dlesan Carrara wird es
after geben als die geplanien
100mal, Man sieht daran, dal
manche Dinga auf der Well
gar nicht teusr genug sein
konnen, und man sieht eben-
falls, daB der exquisite Traum-
wagenkreis sin nauves Mitglled
bakam, das eigentlich — van
der Sache her — Oberhaupt
nicht hinein wollle. Dia Liste
der Nicht-Renntahrer, die ei-
nen Carrera RS basitzen, ist
|edenfalls schan lang genug;
Herbart von Karajan und Rsein-
hard Mey sind auch schon aln-
gelragen. Kiaus Weslrup
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=printer in Bewegung ver-
selzt, sucht ihresgleichen —
allerdings ohne reelle Chan-
ce, etwas &hnliches zu fin-
den. Am beeindruckendsten
st das Beschleunigungsver-
mogen z2weifellos In  den
untaren balden Gangen, In
denan im Bedarfsfall so un-
verzuglich Fahrt aufgenom-
men wird, daf man Mihe hat,
mit dem Schalten nachzukom-
men: Auf 100 km/h vergshen
knapp Uber & Sekunden, auf
BO gar relcht ein kurzes Luft-
anhalten. Daer Grund fir die-
sen fast schmerzhaften Abzug
In den gangigsten Tempobe-
reichan, der auch elne klare
Uberiegenheit geganuber der
gewohnlich souverdgnen Pha-
lanx itallenischer Super-Sport-
wagen erglbt, legt nichl nur
im gunstigen Leistungsge-
wichl, sondearn mehr noch In
der ganz speaziellen Art, wie
ein Porsche seinen Dampl auf
den Boden zu bringen pflegl
Varloran geht, zumindest auf
trockener Bahn, praktiseh
nichte — der entstehande
Schub hat etwas von dem, dar
entslahl, wann man zum An-
treiben keine Rader mehr no-
tig hat und das elwa (bsr
eine Sallwinde oder ainen Di-
senstrahl besargen 18831,

Oben herawus, bei Geschwin-
digksiten von dbesr 180 kmih,
iaBt das Spurtvermdgen frei-
lleh starker nach, als man zu-
nachst varmutan mochte. Hier
spielen Leistungsgewicht und
Traktion natdriich keine grofe
Relle mehr, und es beginnt —
ungleich starker als in den un-
teran Regionen — der Kampf
mit der Luft. Gut 200 PS sind
in diesem Barelch nicht die
Welt — daB es der Carrara In
der Hochstgeschwindlgkeitnur
aul knapp 240 km/h brachte
und damit sogar eine Spur
unter der Bestleistung seines
schwacheren und schmaleren
Vorgangers blieb, zeigt nicht
nur die Grenzen der Motor-
lg#istung, sondem bewelst da-
zu, dafi herausgezogene Kot-
fligel mit dazu passenden
Reifen thren aerodynami-
schen Tribut fordern. Hiaer
oben holt belsplelswseise ain
Farrarl GTB 4 stark aufl, der
zwar fasi sina halbe Tonne
schwerer ist, dafiir aber auch
120 PS mehr einzusatzen hat.

Technische Da_ten und MeBwerte

‘% Hub -ﬁ:mmﬂmm- 55 cen
Verdi l.‘ut'lruﬂﬁrhlit:ﬂli,ﬁ 1, Leistung’
:;i.i‘l‘ﬁi'ﬂh u;m ies Dy 28

r, maxima rlhm-nmlnl L
it el SO0 W fiins TaiMigee

schwindigkell bel Hmnﬂfih:n@il {ﬂm "ur'

~min) 14,5 m/s, achifach gslager

‘welia, jo elne abenliegends :i:lnm!in

mﬁﬂm ‘durch mﬁﬁ nm“ﬁ?:'

‘schmierun; nm‘rmmw Oikithler Im
: .",;.“'ﬁll____, H_Hn!ﬁr’l_' 'Lli:ﬁ.mur#lihlrdm

.Jaﬁimfﬁ}t nlakir

.... _ﬁﬂ
Liter-Benzintank ﬁ ¢ ‘Eﬂhﬂi 5 Fl v 58

Ah, nmluﬁumilmmﬁ:aﬂu TT0 Watt,

_ IEFIA.F'I‘HHEHTHAGHHG
Antrleb aul th}mrrru r, Einac

pr::ﬁ mit Elnumpu mﬁd;ﬁlm
tlﬁﬁﬂﬁl!ﬂ‘l‘!rﬂ in-

lﬁ"i‘h H Iﬁlllﬂiﬂm

mu ﬂ etriebe und Hmurmlht :;u l.tllr*-'

Hpirrdllﬁi'inﬁnl BO P
: ;F#H

AuuﬁssuuﬁEﬁ UND GEWICHTE

Radstand 2271 mm, Spur 1437/1462 mm,

AuBenmabe -lﬂil'lm: 1320 mm;

'Elgengewichl wl[ga-hﬁh!, 1080 lfnﬂmin‘f-

leﬂihﬁm

o

nﬁt] 170 kg (2 Porsanen mH- am E,a.m“

: FAHHLEISWHEEH
Hichsig Kol i
tmﬁrndmd- Elﬂhﬂ-hl Emla ufmln}

spezilische Liﬁtﬂng'

|II||II |III |r| L5} T II‘- "

Fm'gq_:_i:l-l:lrrﬂiﬂi

“EHEHEEE?EE

lﬂfh Wiﬂn.l'h
‘Obls 80 kmm .
ﬁ‘htﬂﬁﬂmﬂh

e
=]

sssssssacn —sozses
7

@§§4§¢;a-f

z

sgezees
er

—

5
o ] Bas
L8rrxzrxx=s” 2530
%g EEERERR

Ingpektion l-'lm:f lem iﬂlp& 20000 ﬁm

H‘zl?llﬂ. ﬂr.htng I"I. ©. F. Porsche

RiIEHTFHﬂS

. nmh.ﬂ. ':

Goschwindigksit in knfh

. 82 -E;:E::I.'E.!-E:::E,iiffﬁiﬂ_?;§€<§::.El;'-_§f:_§'._




	Titelseite
	Seite01
	Seite02
	Seite03
	Seite04

