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Aber Porsche wollie noch
mehr bieten: Der wahre Car-
rera lieB nicht mehr sehr lange
auf sich warten.

DaB sich Porsche nach einer
langen Zeit der Carrera-Ab-
stinenz dazu entschlof, einen
solchen Extra-Typ ins Pro-
gramm zu nehmen, hat sehr
einleuchtende Grinde, die
sich nicht — wie sonst Ublich
bei neuen Modellen — aus
dem Marketing-Bereich erga-
ben, Denn ausnahmsweise
wurde auf den Kundenge-
schmack nur sehr bedingt
Ricksicht genommen — wich-
tig war zunachst nur, dal es
Uberhaupt 500 Kunden und
damit Carrera-Kaufer geben
wirde. Inzwischen weid man,
daB as kein Problem war, 500

er Carrera war schon

immer die Kronung des

Porsche-Programms  —
vor rund zehn Jahren, als
gr, zuletzt in Zweiliter-Ver-
sion, dem 3568 zu neuem
Glanz verhalf, und auch heute
wieder, mit mehr Hubraum,
mehr Zylindern und viel mehr
Leistung. Trotzdem: DaB es
gtwa zehn Jahre lang keinen
Carrera von Porsche gab,
storte  eigentlich niemand.
Dennwer mil dem Begriff Car-
rera nur die besonders hohe
Motorleistung in Verbindung
brachte, trostete sich damit,
daf der 1984 erscheinende
Typ 911 zwar nicht Larrera
hieB, aber dennoch 130 PS be-
reithielt, und in den Jahren
: danach gab es erst recht kei-

station

o o ..
2o T R e e I R e

T i

Mit einer Leistung von 210 PS ist
der Carrera der starkste Serien-Porsche,
den es je gab. Und er ist gleich-

zeltig Deutschlands schnellstes Auto.

Carrera zum Preis von 33 000
Mark zu verkaufen und damit
das sicherzustellen, was der
Transaktion wirklichen Sinn
versprach, namlich die Homo-
logation flir den sportlichen
Einsatz in der Gruppe 4. Hier
soll der Carrera in Wettbe-
werbsversion und mit einem
Homologationsgewicht  von
960 kg fir Belebung der Sze-
nerie schon in diesem Jahr
sorgen, und seit Porsche mit
diesem Auto bei Versuchsfahr-
ten in Paul Ricard auBeror-
dentlich schnell war, gibt s in
den HRennabteilungen wvon
Ford und BEMW einen neuen
Grund zum Furchten.

Mit diesem rennsportlichen
Engagement im Tourenwagen-
Bereich ist Porsches Carrera-
Frojekt in der Zielsetzung klar
umrissen: Man mochte mit die-
sem leichten und in Rennver-
sion bis auf fast drei Liter
Hubraum vergréBerungsfahi-
gen Auto Bennen gewinnen,
und daf man dazu erst einmal
500 Leute von der StraBe

nen Grund zur Klage mehr.
Porsche stockte den qut ver-
kauflichen 911 in Hubraum
und Leistung mehrfach auf,
und schon die schwachsten
Versionen gingen so gut wie
der letzte Carrera mit seinem
aufwendigen Viernockenwel-
len-Motor. Die starkeren 911-
Maodelle konnten es noch bes-
ser, aber das war zur Unter-
mauerung des sportlichen
Images auch notwendig;
schlieBlich war der ubrige Ver-
kehr ebenfalls nicht langsa-
mer geworden, Dennoch blieb
er in den durchschnitilichen
Fahrleistungen weit unter Por-
sches bisherigem Spitzenmo-
dell, dem 911 S mit 2,4 Liter-
Motor, wie auto motor und
sport in einem Testbericht im
Movember 1971 bestatigen
konnte, Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von uUber 230
km/h erwies sich dieser 190
PS starke Porsche leistungs-
maBig als so weit dberlegen,
daff man in ihm ochne weiteres
einen Carrera sehen konnte.
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braucht, die vereint die Homo-
logationspflichten erledigen,
ist ohne negativen Beige-
schmack. Denn wer den Car-
rera kauft und keine Rennen
fahrt, macht nicht nur fur Por-
sche ein gutes Geschaft: Ihm
steht das schnellste deutsche
Serienauto ins Haus, 210 PS
stark und vor allem dank eines
Heck-Birzels so auffallig, daB
niemals ein Zweifel daran aut-
kommt, was gerade vor einem
fahrt.

Abmagerungskur

Mit einem von auto motor und
sport registrierten Gewicht
von 1010 kg (vollgetankt) ist
der Carrera exakt 100 kg leich-
ter als ein 911 3. Die betracht-
liche Gewichtsersparnis ergibt
sich durch eine ganze Reihe
von Details, die in diesem Sin-
ne modifiziert wurden und die
den Carrera naturgemag nicht
unbedingt wohnlich gemacht
haben. Schon nach Offnen der
Fahrertur wird das sehr geut-
lich: Man sitzt in ganzlich un-
gepolsterten Sitzwannen, de-
ren primitive Lehnenverstel-
lung nur den Anspruchen des
TUV geniigt, man o&ffnet die
Turen mit simplen Lederrie-
men, man notiert statt Tep-
pichb&éden einfachste Gummi-
matten, und man mul sich
schlieBlich auch damitvertraut
machen, dal es in einem Car-
rera wirklich nur fir zwei Leu-
te Platz gibt. Die hinteren Not-
sitze, mit denen die ubrigen
911-Typen ausgerustet sind,
wurden zugunsten eingespar-
ter Pfunde geopfert, und von
einem ganz ahnlichen Schick-
sal wurde die Ublicherweize
rechts aufien im Armaturen-
brett steckende Zeituhr areilt;
der Carrera besitzt sie aus
Gewichtsgrinden nicht, ist im
ubrigen aber genauso kom-
plett instrumentiert wie ein
vergleichsweise luxurios aus-
gestatteter 911 5. Mit diesen
Abmagerungs-Details  liefien
sich allerdings keine 100 kg
einsparen; deshalb zeichnen
den Carrera weitere EinbuBen

aus, die ihn der schlanken Li-
nie wegen vom 911 unter-
scheiden: Sein Blech ist dun-
ner, die Motorhaube besteht
aus Kunststoff und wird mit
zwei dinnen Gummizugen ge-
halten, und schlieflich wurde
Sicherheitsglas der belgi-
schen Firma Glaverbel ver-
wendet, das sich neben guter
Unfallsicherheit durch gerin-
ges Gewicht auszeichnet.

Man sieht an diesen teilweise
aufwendigen Meodifikationen,
daf Autos nurmihsam Pfunde
loswerden — sie wiederschwe-
rer zu machen, geht ungleich
leichter von der Hand, Was
den inzwischen in einer zwei-
ten Serie von nochmals 500
Exemplaren aufgelegten Car-
rera angeht, kann dieser Pro-
zell schon ab Werk in zwei
Stufen erfolgen: Gber ein 700
Mark teures Sportpaket und

Vorziige

® AuBergewdhnlich hohe
Fahrigistungen

® Gute Motorelastizitat

® Gemessen an den Fahr-
leistungen ginstiger Verbrauch

@ Sehr gula Bremsen

Machteile

@ Harte Federung

@ Unkomfortable Sitze

@ MNachlassende Richtungs-
stabilitat bei hohen
Geschwindigkeiten

eine 2500 Mark Aufpreis ko-
stende Touring-Ausstatiung,
die das Sporipaket mit ein-
schlieft und die den Carrera
im Innenraum so gepflegt und
komplett erscheinen laBt wie
den 911 5. Auch auf das aulie-
re Erscheinungsbild hat man
als Carrera-Kunde mittlerwei-
le Einflul; abgesehen davon,
dafB eine ganze Farb-Garnitur
zur Verfugung steht, darf
ebenfalls darlUber entschieden
werden, ab man diesen neaue-
sten Porsche mit oder ohne
den auffalligen seitlichen Car-
rera-Schriftzug haben mochte.
Der Birzel am Heck ist dage-
gen obligatorisch; man kann
ihn nicht abbestellen, aberdas
will auch niemand. Uber sei-
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nen aerodynamischen Effekl
hinaus dient dieser Kunststoff-
spoiler bereils jetzt schon als
Wahrzeichen des Carrera. Von
der Sache her sorgt das mar-
kante Detail am Ende des
Autos fur einen verringerten
Luftwiderstand, der sich in
der erreichbaren Hochstge-
schwindigkeit positiv nieder-
schlagt — darlber hinaus lie-
fert der Birzel zumal bei ho-
hen Geschwindigkeiten eine
starkere Belastung der An-
triebsrader, was die Porsche-
Techniker insofern fur sinnvoll
halten, als die konzeptionsbe-
dingte Meigung des Carrera
zum Ubersteuern in sehr
schnellen Kurven praktisch
nicht mehr in Erscheinung tritt

Aufgezaumt

Der beste Weqg, ein Automobil
schneller und beschleuni-
gungsstarker zu machen, be-
steht grundsatzlich aus zwel
Dingen: Man muB, bei gege-
bener Grundform, das Ge-
wicht senken und die Motor-
leistung gleichzeitig erhohen.
Der Carrera profitiert als
sportlichstes Porsche-Modall
von beiden Manipulationen,
denn er wurde nicht nur runde
100 kg leichter, sondern ein
ganzes Stuck starker. Dal es
dabel zu einer betrachtlichen
HubraumvergroBlerung kam,
ist zweifellos der erfreulichste
Teil der Carrera-Modifikatio-
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nen: mit ainem Volumeén von
2 7 Litern und einem {'“E'wurhi
-u..-cm rund 1000 kg zeigt diese
Auto ein sehr gunstiges Wr-
haltnis von Hubraum zu Ge-
wicht, das es auch in den obe-
ren Gangen bei geringer Dreh-
zahl genugend lebendig er-
scheinen l1aBt. Gleichzeitlig ist
der jetzige Carrera-Motor ein
sehr guter Beweis fur die Ent-
wicklungsfahigkeit des Por-
sche-Sechszylinders, der vor
sieben Jahren relativ klein an-
fing. Damals hatte er zwei Li-
ter Hubraum und 130 PS
heute besitzt er rund 700 ccm
mehr und 210 PS. Dazwischan
lagen (und liegen noch) die
dbrigen Hubraumversionen:
2 2 Liter und 2,4 Liter.

Von auflen wird der Carrera
durch seinen .-mf‘,‘.--:'url-:{t‘rj
Heck-Birzel gekennzeichne!
— im Innenraum doku-
mentieren Magere b”.‘:il.f‘ﬂﬂ-
nen, dafi man dieses

Auto lieher leichter haben
wollte. Der 2,7 Liter-Motlor
entwickelt 210 PS und

F

gibt sich mit Normalbenzin

zufrieden.

Technisch machte der Sprung
von 2.4 auf 2,7 Liter Hubraum
weniger Mihe als der Ober-
gang von 2.2 aul 2.4 Liter; man
varzichtete aul eine Vergrobie-
rung des Kolbenhubs und
stockte den Hubraum dber die
Bohrung auf. Sie betragt beim
Carrera-Triebwerk 90 mm (911
S: 84 mm) und beweist, daB
der luftgekihite Boxer genu-
gend .Fleisch” zwischen den
Zylindern hat. In der Rennver-
sion wird dieser Motor, im
Hubraum dann auf fast drei
Liter gebracht, etwa 300 PS
leisten — fir StraBenbetrieb
begnugt er sich mit 210 Pler-
den, die sich bei einer Dreh-
zahl von exakt 6300 U/min ein-
stellen. Dabei darf man nicht
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MOTOR

Sechazylinder Viertakt-Boxermotor, Bohrung
% Hub 90 x 70.4 mm, Hubraum 2687 ccm, Ver-
dichtungsverhitnis 8,5:1, Lelstung 210 PS
bei 6300 U/min, spezifische Leistung 78,2
PS/Liter, maximales Drehmoment 26,0 mkg
beil 5100 U/min, mittlere Kolbengeschwindig-
kelt bel Nenndrehzahl (6300 U/min) 14,8 m/s,
bel 100 km/h Im IV. Gang (entsprechende
Drehzahl 3550 U/min) 8,3 m/s, bei 100 km/h
im V.Gang (enlsprechende Drehzahl 2775
U/min) 6,5 m/s, bel 200 km/h Im V. Gang
(entsprechende Drehzahl 5550 U/min) 13,0
m/s, achtfach gelagerte Kurbelwelle, eine
obenllegende Nockenwelle pro Zylinder-
rethe, Antrieb durch Kette, Luftkiihlung mit
Gebllise, Trockensumpfschmierung mit Ol
filter und Olkiihler, Olinhalt Motor 10 Liter,
mechanische Benzinelnspritzung mit Sechs-
stempeleinspritzpumpe, elektrische Benzin-
pumpe, 85 Liter-Benzintank im Bug, Balterie
12V 36 Ah, Drehstromlichtmaschine 770 Watl.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Hinterrider, Eilnschelben-
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Finf-
ganggetriebe mit Mittelschaltung, Obersat-
zungen: 1. 3,182, (I, 1,834, 111, 1,261, IV. 0,925,
V. 0,724, R. 3,325, Achsantrieb 4,429, Ol-
inhalt Getriebe mit Differential 3 Liter.

FAHRWERK

Selbstiragende Karosserie, vorn Einzelrad-
authlingung an Querlenkern und Dampler-
beinen, Stabilisator, hinten Einzelradauthiin-
gung an Schriglenkemn, vorn lingsllegende
Drehfederstiibe, hinten querliegende Dreh-
federstiibe, vorn und hinten TeleskopstoB-
dimpfer, Zahnstangenlenkung, hydraulische
FuBbremse, Zwelkrelasyslem, vorn und hin-
ten bellftete Scheibenbremsen, mechani-
sche Handbremse aul die Hinterrider wir-
kend, Felgen vorn 6 J x 15, hinten 7 J x 15,
Glrtelreiten Pirelll CN 38, vorn 185/70 VR 15,
hinten 215/60 VR 15.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 2272 mm, Spur 1372/1388 mm,
AuBenmaBe 4102 x 1652 x 1320 mm, Boden-
frelheit 150 mm, Innenbreite 1320 mm, Innen-
héhe ber Sitzhinterkante 920 mm, Sitztiefe
420 mm, Wendekreis 10,7 m, Eigengewich!
vollgetankt 1010 kg (davon WVorderachse
420 kg, Hinterachse 590 kg, Gewichlsvertel-
lung 41,6 : 58,4), zulBssiges Gesamigewichl
1400 kg, Zuladung 390 kg, Personenindex-
zahl 4,6, Leistungsgewicht vollgelanki 4.8
kg/PS, bel Belastung mit 170 kg (2 Perso-
nen mit Geplick) 5,1 kg/PS.

52 4/1973
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FAHRLEISTUNGEN

Hbchstgeschwindigkelt . . . 240,0 km/h
(entsprechende Drehzahl ca. 8650 U/min)

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, voligetankt, 2 Personen)

Obhis 40kmMh . o - oG W LT e
Obis 80Kkm/Mh . . . . . . . 268
Obis 80kmmh . . . . . « 418
Oblse10km/h . . . . . . . . B&7s
Obls T2 ikmMh . . . . . . % = 808
Obis140km/mh . . . . - - 1028
Obis160km/h . . . . . . . . 1a7s
Obis180km/h . . . . . . . . 176s
Obis200km/h . . . . . . . . 230s
1 km mit stehendem Starl . . . . 254s
Elastizitdt (Beschleunigung Im

IV.und V. Gang ab 40 km/h)

40bis B0km/h . . . . . 39(61)s
40bis BOkm/h . . . 7.6(11,7) =
40bis100km/h . . . 10,6 (17,1) s
Wbis120km/h . . . . . 136(220)s
40bis140km/mh . . . . . 165(265)s
40bis160km/h . . ., . . 198(31.7)s
40bis1B0Okm/h . . . . . 235(37TA)s
Tkmabd40km/m . . . . . 289(350)s
Geschwindigkeltsbereiche

LGang . . . . . . . bis 58km/Mh
.Gang . . - « . 10bis 104 km/h
M.Gang . . . . . . 16bis 145 km/h
IW.Gang . . . . . . 24bils197km/h
¥Y.Gang . . . . . . 35bis253 km/h"
* theoretischer Werl

INNENGERAUSCH
LeeraufimStand . . . . 63 Phon (dBA)
Bel 50km/h . . . . . 66 Phon (dBA)
Bel 80 km/h ] 72 Phon (dBA)
Bel 100 km/h . .+ . T74Phon (dBA)
Bel120km/h . . . . . 76Phon (dBA)
Bei140km/h . . . . . 79Phon (dBA)
Bei180km/h . . . . . B0Phon (dBA)
Bei 180 km/h . . . . . 83 Phon (dBA)
Bel200km/h . . . . . B6Phon (dBA)
Bel220km/h . . . . . 88 Phon (dBA)
Bel240 km/h . . . 91 Phon (dBA)

VERBRAUCH
Normaibenzin

Autobahn Schnitt ca. 125 km/h 14,4 LA100 km
Autobahn Schnitt ca. 170 kruh 19,5 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 85 km/h 15,0 LADO km
Landstr. Schnitt ca. 110 kmvh 17,9 L/100 km
Kurzstrecke . . . . 18,5-195L100 km
Testverbrauch . . . . . 17,3100 km

WARTUNG
Inspektion und Olwechsel . alle 10 000 km

Hersteller: Dr.-Ing. h.c. F. Porsche KG,

Swittgari-Zuffenhausen.

PREISE
CarmeraRS Coupéd . . . . DM 34 000,—
Schwelz:
Carrera RS Coupé . . . sfr 46 150,—
Usterrelch:
Carrera RS Coupé . . . 4% 312 000,—

Geschwindigkeit in km/h
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vergessen, daB auch 210 PS
geine beachtliche spezilische
Ausbeute darstellen; mit einer
Literleistung von fast 80 PS
ist der Carrera-Motor ein.sehr
sportliches Serien-Triebwerk,
das nur aus den eigenen Hei-
hen ubertroffen wird. Der 911
S leistet seine 190 PS schon
als 2.4 Liter und erreicht des-
halb eine geringfligig hohere
spezifische Leistung als sein
starkerer Kollege.

Er beweist aber auch, dai man
gut daran tut, sich an absolu-
ten Ziffern zu orientieren.
Denn hier zeigt sich, dall der
Carrera selbst miteinem 911 5
kurzen ProzeB macht und sich
in den Fahrleistungen sehr
deutlich von diesem schnellen
Auto absetzt, Am besten ver-
splirt man die Uberlegenheit
in der Beschleunigung: Vom
Stillstand auf 100 km/h bend-
tigte der Testwagen von aulto
motor und sport nur 5,7 Se-
kunden, womit er den 911 S
(7.4 s) ohnehin und sogar
einen Ferrari GTB 4 (6,1 s) hin-
ter sich laBt. Tatsachlich ist
gerade in diesem Geschwin-

Porsche | Porsche BMW Ferrari Maserati
ZUM VERGLEICH CarreraRS | 9115 3.0CSL |365GTB4 | Ghibli
Hubraum cem 2687 2341 3003 4380 4709
Leistung PS/U/min| 210/6300 |190/6500 | 200/5500 | 348/6500 | 310/6000
Preis DM | 34 000, 31 500,— | 31 245, 77 533,50 | 72233,
Beschleunigung in s
0 bis 60 km/h 2,6 3,5 3.4 3,1 3.8
0 bis 80 km/h 4,1 5.6 5,1 4,1 5.2
0 bis 100 km/h 5.7 7.4 7.1 6,1 7.0
0 bis 120 km/h 8,0 10,2 10,0 7.9 9,1
0 bis 140 km/h 10,2 13,2 131 10,5 12,0
0 bis 1680 km/h 13,7 17,8 17,8 13,0 15,0
0 bis 180 km/h 17,6 23,0 24,7 171 18.8
0 bis 200 km/h 23.0 - 21,6 24,4
1 km mit stehendem Start 254 27.2 27.6 25.1 26,1
Hochstgeschwindigkeit km/h 240,0 231.4 2181 2748 2748

digkeitsbereich, der schonvon
den beiden untersten Gangen
belegt werden kann, ein wah-
rer Katapult-Effekt beim Gas-
geben zu verspuren. Und
wenn man den FulBl aul dem
langlichen Pedal laBt, mu@
man sich beeilen, um mit
dem Schalten nachzukom-
men: Noch im Il. Gang nimmt

die Drehzahl rasend schnell
zu, s0 daB dile 7300 Touren,
bei denen der Abregler ein-
setzt, in Windeseile erreicht
sind. Aber es geht jenseits
der 100 km/h-Marke erwar-
tungsgemaB zigig weiter: 140
km/h erreicht man in wenig
mehr als zehn Sekunden, und
auf 180 km/h braucht ein Car-

rera noch nicht einmal 18 Se-

kunden. Hochstge-

In der

schwindigkeit begnlgte sich

der Testwagen mit exakt 240
km/h, womit
Werksangabe nicht ganz er-
reichte, aber immerhin bewies,
dalR dieser starkste Serien-
Porsche selbst in den ober-
Geschwindigkeitsberei-

sten

ar

Zwar die
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chen mit den meisten Traum-
wagen der Well mithalten
kann. In den Regionen darun-
ter ubertrifft er sie alle und
gindeutiy. und er gerat noch
nicht einmal dann ins Hinter-
treffen, wenn aus geringen

Geschwindigkeiten im IV. oder

V. Gang beschleunigt werden
mul. Gegenuber dem 911 5
mit 2.4 Liter-Molor ist spe-
ziell hier eine entscheidende
Verbesserung gegeben: Einen
Kilometer ab 40 km'h schafft
der Carrera im IV. Gang in
28,9 Sekunden (911 5: 328 5)
und im ¥, Gang in 35.0 Sekun-
den (211 5: 39,4 s). In der all-
taglichen Fahrpraxis, fur die
der Carrera von der Motor-
seite her sehr gut geristet ist,
bedeulen diese Werte eine
hohe Motorelastizitdt, die sich
auch durch die Kennziffern
der 2.7 Liter-Maschine besta-
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tigt findet. Das hochste Dreh-
moment von 26 Meterkilo-
gramm wird 2zwar erst beil
5000 Touren erreicht, aber 22
mkg stehen dafir schon ab
000 Touren zur Verfugung.
Von dieser Drehzahl an hat
man den Eindruck, daB der
Motor sehr Kraftig wird, und
es macht keine Probleme,
schon ab 2000 Touren zu be-
schleunigen. Man kann den
Carrera deshalb ausgespro-
chen schaltfaul fahren und ist
auf die hoheren Drehzahlen,
bei denen die Leistungskurve
kraftig ansteigl, nicht unbe-
dingt angewiesen. Im Ben-
Zinverbrauch erwies sich das
leichte und starke Auto als
angemessen genugsam: Die
Spitzenwerte lagen um 20 Li-
ter 100 km herum, aber es be-
reitete keine Muhe, mit 16 ader
18 Litern auszukommen. DaB

Deutschlands schnellstes Se-
rienauto Normalbenzin kon-
sumier, ist in diesem Zusam-
menhang erfreulich, wenn
auch durchaus erklarlich:
Selbst der Carrera-Motor ist
mit einem Verdichtungsver-
haltnis von 8.5 : 1 nicht hdher
verdichtet als ein 911 S-Motor.
S0 zivil die Anspriche des
starken Sechszylinders an die
Treibstoffqualitat sind, so we-
nig burgerlich sind seine An-
spruche an den Fahrer. Die-
ser Hinweis gilt zunachst fur
den Komfortseklor, auf dem
der Carrera naturgemafl keine
GroBlaten vollbringt. Im Ge-
genteil: An Harle dbertritft
er den 911 S, der ebenfalls
kein sonderlich komfortables
Auto ist, bei weitem, und dies
ganz besonders, wenn auf
schlechten StraBen langsam
gefahren werden mufi. Im Ub-

rigen mufl man sich, speziell ¥
auf Kopfsteinpflaster-Fassa-

gen, mit Dréhngerauschen
der dunnwandigen Karossera
vertraut machen, die das Qua-
litatsgefiuhl, das in den ubri-
gen Porsche-Coupés sehr
wohl entsteht, in den Hinter-
grund treten lassen.

Die gesunde Harte, durch die
sich die Federung des Carrera
auszeichnet und die sich tail-
weise schon durch eing harte
Stoidampfereinstellung  er-
gab, hat freilich nicht nur
Machteile; spatestens baim
schnellen Kurvenfahren wird
deutlich, dali Porsche mit die-
sem Auto wenig Kompromis-
se verfolgte und daB das Hart-
sein zusammen mit Veith-Pi-
relli-Reifen des Formats 185
70 {(vorne) und 215/60 (hinten)
zu sehr betrachtlichen Quer-
beschleunigungswerten fuhr,

mit denen sich der Carrera
eginen spurbaren Abstand vor
regularen StraBenautos si-
chert. Flr seinen Fahrer be-
deuten diese moglichen Kur-
vengeschwindigkeilen grund-
satzlich eine hohe Fahrsicher-
heit, aber man kann es natur-
lich auch anders sehen: Wer
diese hohen Tempi ausnulzt,
tut gut daran, vorher geubt zu
haben. Der Carrera ist zwar
bis zu relativ hohen Kurven-
geschwindigkeiten ein klar
untersteuerndes Auto, das in
dieser Phase nur kraftig in die
Kurve hineingelenkt werden
will, aber er kann sich wvon
ginem bestimmten Moment
an, der sich durch das Einset-
zen der verfugbaren Motorlei-
stung bestimmen [aBt, auch
entgegengesetzt  verhalten.
Dann ubersteuert der Carrera,
und er tut es so plotzlich, dai

man sehr schnell und sehr
richtig korrigieren muB3. Diese
Eigenart, auf die sich Porsche-
Besitzer grundsatzlich einstel-
len mussen, ist allerdings nur
in den unteren Geschwindig-
keitsbereichen nachweisbar —
schnelle Autobahnkurven, die
150 Km/h und mehr veriragen,
umrundet der Carrera mil
leicht schiebenden Vorderra-
dern und damit in einem Fahr-
zustand, der zur erstrebten
Sicherheit sehr viel besser
paft als ein ausschwenkendes
Heck.

So gut sich das Auto um sol-
che Kurven fahren |aBt, so we-
nig 1st man von seinen Ge-
radeauslauf-Fahigkeiten im
obersten Geschwindigkeits-
bereich angetan. Dies gilt
zwar nicht far 160 oder 180
km/h, aber es qilt fur jene Be-
reiche, die daruber liegen. Die

Richtungsstabilitat laBt jen-
selts von 200 km/h nach, und
man kommi kaum umhin,
schon aus diesem Grund sehr
konzentriert zu fahren. Es ist
keine Frage, daB viele Kon-
ventionell gebaute Autos, die
genugend Leistung fur 200
km/h und mehr aufweisen, in
dieser Disziplin besser ab-
schneiden, auch wenn s sich
nur um schlichte Limousinen
handelt. Keine Probleme ga-
ben die belifteten Scheiben-
bremsen des Carrera auf: Sie
Zzeichnen sich durch bestmog-
liche Verzogerungswerte und
gute Standfestigkeit aus, er-
fordern allerdings sehr hohe
Bedienungskrafte.

Ob neue Autos nach ihrer Pra-
sentation ein Verkaufseriolg
werden, das stellt sich meist

sehr bald heraus. Auch beim
Carrera wullte man bald Be-
scheid: Die ersten 500 Exem-
plare waren schon im Novem-
ber vergangenen Jahres ver-
kauft, und inzwischen gibt es
schon eine zweite Serie, mit
der man die starke Machirage
befriedigen mochte. Fur Por-
sche ist diese Nachfrage eine
echte Uberraschung; man
rechnete in der Geschaftslel-
tung nicht damit, dab so viele
Leute Carrera-Besitzer wer-
den wolllen, wo es doch einen
gut motorisierten und ver-
gleichsweise luxurios ausge-
statteten 9113 im Programm
gibt. Aber man unterschatzte
die eigene Kundschaft offen-
sichtlich: Ihr klingt der Name
Carrera wohl in den Ohren,
und ihr sind 210 Plerde offen-
sichtlich lieber als 190,

Klaus Westrup
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Und darum!

ARAL'

Das Pflegemittel-
Fachgeschift gleich
an der Ecke. Mit Aral-
Autopflegemitteln
fiir jedes Auto —
fiir jeden Zweck.

Fahren Sie nicht nur zur Aral-
Tankstelle, weil Sie tanken wollen.
Eslohntsich auch wegen des Aral-
Autopflege-Programms: Fir jedes
Auto — fiir jeden Zweck!

Dieses Pilege-Frogramm
ist ebenfalls ein Ergebnis der Aral-
Forschung. Der erfahrene
Aral-Tankwart — von Berufs wegen
Pflege-Spezialist -
der Einkauf ohne Parkplatzsorgen
schontlhre Nerven.

- berat Sie. Und

Hin zur Aral-Tankstelle!
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