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A Test

Porsche 9ll S

Schiirzen-

Es qibt teurere Sportwagen als
den Porsche 811 S und noch
schnellere, aber es gqibt kei-
nen, der ihn an sportlicher
Ausstrahlung Obertrifft. Por-
sche-Wagen genieBen den
Ruf, leistungsfihiger und ex-
klusiver zu sein als gangige
GroBserien-Fabrikate, anderer-
seits preist man fhre Funktio-
nalitat und Soliditdt gegendber
den Luxusgeschdpfen der
obersten Preisklassen. In ein-
schlagigen Kreisen ist bekannt,
dali eine bullige Corvette oder
ein schwerer Ferrari dem funk-
tionellen Porsche schwerlich
davonfahren kénnen. Das
macht das Porsche-lmage so
beneidenswert. Begrindet liegt
es in der Tatsache, daB die
Stuttgarter Firma nie etwas
anderes gebaut hat als Sport-
wagen und dab diese Wagen
ithre Potenz auf den Rennbah-
nen in aller Welt immer wieder
unter Beweis stellen.

Eng verknapft ist ihr Image fer-
ner mit dem technischen Kon-
zept: Seit dem ersten Elfhun-
derter mit 40 PS wverleihen
thnen ein Hecktreibsatz und
luftgekidhlte, aggressiv klin-
gende Motoren einen unver-
wechselbaren Charakter, der
von den bescheidenen Lei-
stungs- und Preisklassen der
Grinderjahre unverfdlscht in
die Geschwindigkeits- und
Preisebene von heute (ibertra-
gen wurde. Der erfolgreiche
Typ 911 geht nunmehr in die
dritte Hubraum-Generation. In
den sieben Jahren seiner Bau-
zeit hat er an Tempo und Reife

torenentwicklung eine Rich-
tungsénderung gegeben hat.
Selbst bel Sportmotoren vom
Schlage der Porsche-Sechs-
rylinder kénnen die Bemihun-
gen nicht mehr allein héherer
Leistung gelten, sondern die
Abgasgesetze zwingen zuganz
anderen motortechnischen

Vorziige

Kultivierter Hochleistungsmotor
Sehr hohe Fahrlgistungen

Gute Handlichkeit

Funktionelle Ausstattung

Uberdurchschnittliche Gesamt-
cualitét

Nachteile

Mangeinde Richtungsstabilit#t
auf unebener Bahn

Lautes Motorgerfusch
Stobempfindliche Lenkung
Drehzahlabhlngige Helzung
Zu kleiner Serientank

Uberlegungen. Galt es bis-
lang, bei glinstigem Verbrauch
méglichst viel Leistung heraus-
zuholen, so steht kinftig Gber
allem die Frage, wieviel Ab-
gasgift dabei hinten heraus-
kommt,

Die Porsche-Techniker, die
Abgasvorschriften selbst fir
Rennfahrzeuge beflirworten,
beriicksichtigten die neuen Ge-
gebenheiten bei der jingsten
Motorgeneration bereits recht
konsequent. Bei allen draei
Leistungsversionen, T, E und
S, wurde das Verdichtungsver-

héltnis so weit abgesenkt, dal
die Maschinen, ohne Schaden
zu nehmen, bleifreies Benzin
niederer Oktanzahl wverbren-
nen. Beim 911 S, dessen spe-
zifische Leistung dber 80 PS/
Liter liegt, sank das Verdich-
tungsverhéltnis auf 8,5:1, beim
911 T sogar auf 7,5:1.

Auf das Leistungsverhalten
blieb der Eingriff freilich nicht
chne Folgen: Die Hubraumver-
groberung von 2195 ccm auf
2341 ccm, erzielt durch einen
von 66 mm auf 70.4 mm ver-
langerten Hub, macht sich in
der Spitzenleistung — sie stieg
beim 911 S von 180 auf 190
PS — nur geringfigig bemerk-
bar, um so mehr daflr im un-
teren und mittleren Drehzahl-
bereich. Die Drehmomentkurve
des neuen S-Motors verlauft
flacher als bisher und erreicht
bei 5200 U/min den respekta-
blen Wert von 22 mkg. Fir die
Fahrpraxis bedeutet dies er-
hohte Durchzugskraft bei nied-
rigerem Drehzahlniveau und
weniger Schaltarbeit.

Unter den Freunden kraftvoller
Motoren herrscht begrindetes
Mifitrauen gegeniiber den Seg-
nungen der Abgasgesetze. Wer
allerdings um das Feuer des
911 S-Motors bangte, kann
nach den Messungen von auto
motor und sport beruhigt sein.
Entgegen allen Unkenrufen
zeigte sich die Maschine wvon
beeindruckender Kraft und
Lebendigkeit. Gegenitber dem
Vormodell hat sie an Elastizi-

tét splrbar gewonnen, ohne an
Temperament bei hohen Dreh-
zahlen einzubifBen. In der Stadt
kann man bequemer als bisher
mit 3000 U/min bummeln. Der
Hochleistungsmotor ist  hier
brav und geschmeidig. Sein
zweites Gesicht zeigt er jen-
saits 5000 U/min, wo er vom
braven Gaul plotzlich zum
Rennpferd wird. Unter leichter
Anderung der Tonlage — aus
dem heiseren Sigegerfusch
des Sechszylinders wird ein
gonores — entwickelt sich je-
ner Schub, der den 911 S in
7.4 5 auf 100 km/h und in 23 5
auf 180 km/h beférdert, wohl-
gemerkt mit zwel Personen
und einer ca. 20 kg schweren
MebBeinrichtung an Bord, Aber
auch bei 200 km/h, wo éhnlich
beschleunigungsstarke, aber
gréfere Autos zumeist Schwie-
rigkeiten bekommen, geht es
mit dem kleinen, aerodynami-
schen Porsche-Coupé noch
munter weiter: Bls auf 6600
U/min, gleich 231 km/h, klomm
die Drehzahlnadel im V. Gang.
Im Porsche-Fahren liegt eine
unbestreitbare Faszination, und
es ist sicher, dafl diese Faszi-
nation zu zwel Dritteln vom
Motor ausgeht. Allein sein Ge-
ridusch ist in der Lage, den
Fahrer zu stimulieren, ja regel-
recht anzutreiben. So ist das
tbliche LandstraBen-Kolonnen-
tempo von 70 km/h im 911 S
nur  schwer ertriglich, und
gelbst bei 150, 160 km/h auf
der Autobahn wechselt man

betrachtlich zugelegt, doch ha- Porsche : :
ben sich glaic:hzeiligg die Gren- ZUM VERGLEICH 219 EEéﬂf?IrS ngfﬂ Di:g;fg:m' M;éﬁ?fs
zen der klassischen Porsche- 2,4 Liter
Konzeption abgezeichnet.

Hubraum cem 2341 2985 2675 2418 3459
M 1 Leistung PS/U/min | 190/6500 180/6000 170/5500 195/7600 | 200/5800

otor: Preis DM | 31150—*| 27840— | 31620— | 39905— | 29970.—

entgiftet, aber giftig Beschleunigung in sec

0 bis 60 km/h 3.5 4,0 4.7 3.5 37
Ein Tankwart in Wiesbaden 0 bis 80 kmfh 5,6 5,9 7.1 5,3 5,7
blickte skeptisch und beschwor | O Pis 100 km/h 74 8,5 10,4 7.4 8,4
die Erfahrung seiner 27 Be- 0 bis 120 km/h 10,2 12.1 14,2 10.1 11.9
rufsjahre herauf, als er Nor- | QDbis 140km/h 13,2 16,6 19,1 13,1 16,1
malbenzin in den neuen Por- 0 bis 160 km/h 17,8 229 25,4 17.4 21,5
sche fiillen solite. Was wie ein | O Pis 180 km/h 23,0 32,0 34,5 23,0 29,9
Gag anmutat, namlich dal die 1 km mit stehendem Start E?.E 2915 ED_B 2?,1 292
neuen 2.4 Liter-Motoren mit Héchstgeschwindigkeit  kmfh 2314 2130 220,8 2384 2156

Mormalbenzin auskommen, |46t

erkennen, daB es in der Mo- * mit 3-Gang-Getriebe
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Porsche indes keinesfalls zu-
viel und durch die Verwen-
dung von Normalbenzin gestal-
ten sich die Tankstellen-Rech-
nungen eher gunstiger als bis-
her. Verschirft hat sichdagegen
das Problem der geringen
Tankkapazitat (62 Liter), die nur
mehr fOr 300 Kilometer aus-
reicht, Sie zwingt zu héufigen
Tankstopps, die an Gberfull-
ten Autobahn-Zapfstellen mit
dem schnellen Auto keine
Freude sind. Daher ist der 85
Liter-Tank, der in Verbindung
mit einem faltbaren Reserve-
rad fir die neuen Modelle als
Sonderausstattung angeboten
wird, ein empfehlenswertes
Extra.

Eine Meukonstruktion ist das
Vierganggetriebe, mit dem die
911-Modelle jetzt ausgerustet
sind. Vier Gangstufen reichen
fur die elastischeren 2,4 Liter-
Motoren tatsachlich aus und
ersparen unnotige Schaltarbeit.
Dalf funf Gange fir den, der
sie trotzdem mdchte, gegen
Aufgeld angeboten werden, ist
freilich kein nobles Geschéfts-
gebaren in der 30000 Mark-
Klasse. Und unbestreitbar ist,
dalfi finf Génge dem sportli-
chen Fahrer — zumal im 811 S
— zusétzlichen Spal und optli-
male Méoglichkeiten zur Lei-
stungsausnutzung geben.

Die Vorziige des neuen Ge-
triebes liegen in seiner besse-
ren Haltbarkeit. Alle Ande-
rungsmabnahmen, wie grofiere
Synchronkérper fir den |. und
Il. Gang sowie breitere Sperr-
flachen an den Synchronringen,
zielen auf reduzierten Ver-
schleib. Bisher hatten wenig
fainfihlige Fahrer die Synchro.
nisation des sehr weich schal-
tenden Porsche-Getriebes héu-
fig uberrissen und Schaden
vornehmlich am Il. Gang ver-
ursacht. Dem ist durch die
groBere Sperrwirkung jetzt
vorgebeugt. Allerdings hat sie
das Schaltgefihl eindeutig zum
MNachteil veréndert: Das neue
Getriebe schaltet sich hérter
als das alte, und die Schalt-
dbertragung ist nicht exakt
genug. Wie alle Neukonstruk-
tionen bedarf das Porsche-
Getriebe offensichtlich noch
der Ausreifung im Detail.
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Zu begrifen ist das neue
Schaltschema von Porsche, das
den Erfordernissen des Stra-
Benverkehrs weit besser ge-
recht wird als das dem Renn-
betrieb entlehnte alte Schema
mit dem |. Gang links in der
Rickwiértsgangebene. Im Ge-
gensatz zum Rennfahrer, der
den l. in der Regel nur einmal
beim Start benutzt, ist fir den
MNormalfahrer der Wechsel |
—II. Gang der haufigste, und
er 186t sich in einer Ebene na-
turgeméll besser wvollziehen
als um die Ecke. Keine gute
Idee war es hingegen, beim
neuen Filnfganggetriebe die
Rickwiértsgangsperre auch vor
den V. Gang zu legen. Durch
das Uberwinden der Feder-
sperre vollzieht sich der Wech-
sel von IV auf V verzogert und
ungeschmeidig. Hier sollte Por-
sche nach einer eleganteren
und sinnvolleren Lésung su-
chen.

Fahrwerk:
Schirzenhilfe

le schneller die Porsche wur-
den, um so deutlicher zelgten
sich die Probleme, die sich aus
der Heckmotorbauweise und
dem kurzen Radstand der
Hochleistungswagen ergeben,
Die Kernfragen, mit denen sich
die Porsche-Techniker in der
siebenjdhrigen 811-Bauzeit in-
tensgiv auseinanderzusetzen
hatten, hieflen ungeniigende
Vorderachsbelastung und ent-
sprechend schlechte Richtungs-
stabilitdt bei hohen Geschwin-
digkeiten sowie tickische Uber-
steuerneigung des Wagens im
Kurvengrenzbereich. In den
Testberichten von auto motor
und sport wurde vor Ubermut
mit den schnellen Heckmotoren
immer wieder warnend der
Zeigefinger erhoben.

Ubermut ist auch heute nicht
am Platze, doch wurden, das
zeigte der Test mit dem neuen
911 S, die Ticken der ersten
lahre erheblich reduziert. Durch
geschickte Anordnung von Ne-
benaggregaten ist heute eine
Gewichtsverteilung auf den
Achsen von 42 zu 58 Prozent
arreicht, chne Bleiballast in den

vorderen Stolistangen, wie er
friher einmal zu Hilfe genom-
men wurde. Breite Felgen und
Reifen, eine ausgefeilte Rad-
geometrie, versetzte StoD-
dampferaufhéingungen an der
Hinterachse sowie eine Karos-
serieschirze am Bug haben die
Fahrsicherheit des 911 in er-
freulichem Malie verbessert.
Eklatant erscheint die Wir-
kung der Schiirze: Der 911, der
sich im 200 km/h-Bereich am
Lenkrad bisher unangenehm
leicht und indifferent anfihlte,
verhilt sich bel hohem Tempo
jetzt ruhiger und richtungssta-
biler. Auch Leute, die nicht
standig Porsche fahren, halten
das Lenkrad gelbster. Das ist
ain Verdienst des Frontspoi-
lers, der — genau wie bei
den Rennsportwagen — den
Luftstrom unten am Bug seit-
lich abdréingt und so den Auf-
triecb am Vorderwagen verrin-
gert. Vorerst profitiert nur der
911 S serienmélig von der
aerodynamischen  Stabilisie-
rungshilfe, doch dirfte sie auch
fur T und E zur Standardaus-
ristung werden, sobald die
produktionstechnischen Vor-
aussetzungen dafir geschaffen
sind. Durch Strallenuneben-
heiten |2t sich der Porsche
aber nach wie vor aus der Fas-
sung bringen; hier lauft er je-
dem Schlagloch nach und mul
fleiig korrigiert werden.

In Kurven ist der 911 S uner-
hért schnell, denn seine Quer-
beschleunigung (ein Mal fir
die Kurvenabstitzung) liegt
héher als bei den meisten Se-
rienwagen. Das bedeutet, dal}
der Porsche noch in der Spur
rolit, wenn andere Autos
schon aus der Kurve schieben.
Im Grenzbereich, also dort,
wo die Reifen ing Rutschen
dbergehen, zeigt sich neuer-
dings eine spirbare Unter-
steuerneigung. Vom Ausbre-
chen des Hecks kann in engen
und mittelschnellen Kurven
nicht mehr die Rede sein, so-
lange man auf dem Gas bleibt.
Erst beim Gaswegnehmen geht
das schwerere Heck seinen
gewohnten Weg nach auBen,
und es ist fOr den Porsche-
Fahrer wichtig, diese Last-
wechselreaktion einzukalkulie-

ren. Der Kampf mit dem allzu
willig Gberstevernden Heck ge-
hort jedoch der Vergangenheit
an. Nicht gerade im Stile eines
Weltmeisters nimmt der Por-
sche dagegen Bodenwellen in
schnellen Kurven von 150 km/h
an aufwéarts; hier macht sich
der kurze Radstand von nur
2271 mm bemerkbar, der dem
Wagen in solchen Phasen nicht
die Gelassenheit eines gribe-
ren Autos vermittelt.

Man mul} anerkennen, dab sich
Parsche mit dem alten Konzept
bei den neuen Wagen besser
denn je aus der Affire zieht.
Dald 2271 mm Radstand und
ein Heckmotor im erreichten
Leistungs- und Geschwindig-
keitsbereich nicht mehr das
Optimale sind, weil man auch
bei Porsche. Es wverleiht den
Wagen Vorzige, wie beispiels-
weise die unerschitterliche Bo-
denhaftung der Antriebsrader
und gute Wintergéngighkeit,
aber eindeutige Machteile hin-
gichtlich allgemeiner Fahrsta-
bilitat sowie Agquaplaning- und

Seitenwind-Empfindlichkeit.

Man darf annehmen, dall der
einstige Nachfolger des 911
kein Heckmotorwagen mehr
sein wird, aber es ist auch
durchaus nicht sicher, dalB} er
einen Mittelmotor haben wird.
Komfortabel ist der 911 nur in
MaBen, zumal in der S-Ver-
sion, die serienmaBig mit Quer-
stabilisatoren ausgeriustet ist.
For Schnellfahrer sind sie eine
wirksame, auch fir die anderen
911-Meodelle empfehlenswerte
Stabilisierungshilfe in Kurven,
jedoch wverschlechtern sie das
Ansprechvermbégen der Fede-
rung. Der S hat die gesunde
Harte eined-Veollblut-Sportwa-
gens und ist komfortbewuliten
Fahrern weniger zu empfehlen
als die Modelle T und E, die
auf Unebenheiten etwas ge-
schmeidiger agieren. Auf Servo-
hilfen muBl der Porsche-Fahrer
ganzlich verzichten: Sowohl die
direkte Lenkung als auch die
vorziglichen, belifteten Schei.
benbremsen werden allein
mit Muskelkraft betéatigt und
verlangen festen Zugriff bzw.
-tritt. Auch aus dieser Sicht ist
der Porsche ein ausgesproche-
nes Ménnerauto, so gut er

Porsche 9l S

emanzipierten Damen auch zu
Gesicht stehen mag. Als be-
sonders stérend wird im Ubri-
gen die Stobempfindlichkeit
der Zahnstangenlenkung auf
gschlechten Strallen empfun-
den, die die Uhr am Handge-
lenk regelrechten Shocktests
aussetzen kann, DaB Holper-
atralien im Aussterben begrif-
fen sind, ist flir Porsche-Fahrer
auf jeden Fall erfreulich.

Karosserie:
funktionell und schnell

Die Porsche-Silhouette ist be-
reits klassisch zu nennen und
die Form des 911 noch immer
ansehnlich, Renommee und Lei-
stungsvermogen der Porsche-
Wagen sind nicht zuletzt ein
Verdienst dieser Form. Bis
heute hat es die Firma vermie-
den, |hr Sportwagenkonzept,
etwa durch ein grélieres Raum-
angebot, zu verwdssern. Die
Wagen sind schnell, weil sie
klein und aerodynamisch ge-
formt sind. Dall sie wenig ge-
rdumig sind, ist der Preis fir
die Schnelligkeit.

Der 911 ist ein echter Zwei-
gitzer, saine klappbaren Hlck-
sitze sind nicht mehr als ein
schlechtes MNotquartier, aber
eine willkommene Gepéckab-
lage im Innenraum. Leider ist
sie durch die Kopfstitzen heute
erschwert zugdnglich. Die Aus-
atattung im 911 S Ist komplett
von den Recaro-Sportsitzen
bis zum Heckscheibenwischer
und im Detail hochwertig. An
der auffallend zweckmaBigen
Anordnung wvon Instrumenten
und Bedienungsorganen wird
sichtbar, dall Porsche-Wagen
mit dem optimalen Einfihlungs.-
vermégen in die Belange des
schnellfahrens gebaut werden.
Als einer der ersten verfigte
der Porsche udber einen Wi-
scherhebel an der Lenksdule,
und schon immer konnte man
die Pedale mit Spitze und
Hacke bedienen.

An Karosgserie und Ausstattung
hat sich grundsdtzlich wenig
gedndert. Das Motordl kann
man jetzt durch eine Klappe
von aullen kontrollieren und
ergénzen, und der Aubenspie-
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gel bekam eine neue, stabilere
Form. Ungeschmaélert blieben
dagegen die Unzuldnglichkei-
ten der Heizung, die sich durch
den luftgekihiten Motor erge-
ben; er pustet bel schneller,
drehzahlreicher Fahrt zuviel
und im stockenden Stadtver-
kehr zu wenig Warmlufit ins
Wageninnere. Die Schwarzfir-
bung wvon Karosseriedetails,
durch Porsche von den Renn-
sportwagen in die Serie ber-
tragen und bisher nur an den
scheibenwischern demon-
striert, ist bei den neuen Mo-

dellen auf den Motorgrill sowie
den Porsche-Schriftzug am
Heck ausgedehnt worden. Sie
macht sich gut und wird unter
den Eignern dlterar Modelle
sicherlich Nachahmer finden.
Eindrucksvoll ist die Karosse-
riequalitit, die der 911 mittler-
weile erreicht hat. Er verfigt
heute Ober eine dhnliche Soli-
ditat und Perfektion im Detail,
wie sie friher die phantastisch
gebauten 356er aufwiesen.
Ganz besonders trifft das auf
die Coupés zu, wihrend beim
Targa hinsichtlich Karosserie-
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Steifheit und Windgeréuschen
naturgemdl} Abstriche gemacht
werden missen.

Man muld Ober die Leiden-
schaftlichkeit eines Maulesels
verfliigen, um sich vom Porsche
911 S nicht beeindrucken zu
lassen. Seine Form, seine
Funktionalitit und sein unver-
gleichlicher Motor Gberspielen
noch immer die Machteile, die
sich aus der veralteten Heck-
motorkonzeption ergeben und
die im Laufe der Produktions-
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jahre erstaunlich gut kaschiert
werden konnten. Durch seine
Eleganz darf man sich freilich
nicht tduschen lassen: Der Por-
sche ist ein reinrassiger Sport-
wagen mit allen Attributen die-
gser Gattung, wie formidablen

Fahrleistungen, kleinem Innen-
raum, harter Federung und lau-
tem Motorgeriusch, jedoch
ohne Primitivitdten, Der spezi-
fische Porsche-Reizliegt im un-
verfilschten Sportwagen-Cha-
rakter ebenso wie in der per-

fekten Fertigungsqualitit, die
einen idealen Mittelweg zwi-
schen den Massenprodukten
und den .handgemachten”
Traumsportwagen einschiagt,
Das gilt Ubrigens auch for die
Preise, die Porsche heute ver-

langt. Mit einem 911 T oder E
kann man sich leidlicher aus
der Affire ziehen, doch ist
eines gewil: Der S setzt dem
Porsche-Fahren nicht nur vom
Preis her die Krone auf.
Manfred Jantke

Porsche 911 S 2.4 Liter

MOTOR

Sechszylinder Viertakt-Boxermotor im Heck,
Bohrung x Hub 84,0 x 70,4, Hubraum 2341
cem, Verdichtungsverhilinis 85:1, Leistung
190 P2 bel 8500 U/min, spezifische Leistung
81 PS/Liter, maximales Drehmoment bei 5200
U/min 22 mkg, mittlere Kolbengeschwindig-
kelt bel Nenndrehzahl 6500 U/min 15,25 m/a,
bei 100 km/h im IV, Gang 8,35 m/s, (entspre-
chende Drehzahl 3580 U/min), im V. Gang
672 mf/s (entsprechende Drehzahl 2820
U/min), GrauguBzylinder mit Leichtmetall-
Kihirippen, Leichtmetall-Zylinderkdpfe, V-
f&rmig hiingende Ventile durch je eine oben-
liegende Mockenwelle pro Zylinderreihe Gber
Kipphebel angetrieben, Nockenwellenantrieb
durch Kette, Bfach gelagerte Kurbelwalls,
Geblise-Luftklhlung,
rung, OUlinhalt Motor ca. 10 Liter, mechani-
sche Saugrohr-Kraftstoffeinspritzung, elek-
trische Kraftstoffpumpe, Kraftstofftank im
Bug, Filllmenge 62 Liter, davon & Liter Re-
serve, Hochspannungskondensatorzlndung,
Drehstromlichtmaschine mit 770 Watt, 2 Bat-
terien je 12 V 36 Ah.

KRAFTOBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Fiinfganggetriebe mit Mittelschaltung,
DObersetzungen (in Klammern Gesamtiber-
setzungen): |. 3,182 (14,082), 1. 1,834 (B,123),
L 1,261 (5,585), IV. 0,962 (4,261), V. 0,758
(3,362), R. 3,325 (14,726), Hinterachsiber-
setzung: 4,429, Ulinhalt Getriebe 2,5 Liter,

FAHRWERK

Kastenrahmen mit selbsttragendem Ganz-
stahlaufbau verschweiBt, vorn Einzelradauf-
héingung an Querlenkern und Démpferbeinen,
Torsionsstabfederung  mit
Torsionsstiben, Stabilisator, hinten Einzel-
radaufhingung mit Schriglenkern, Torsions-
stabfederung mit querliegenden Torsions-
stiben, Stabilisator, doppelt wirkende Tele-
skopstoBdimpfer, hydraulische FuBbremse,
Zwoikreis-Schelbenbremse mit Innenbeliifte-
ten Bremsschelben, Handbremse mechanisch
auf zusiitzliche Bremstrommeln an der Hin-
terachse wirkend, ZF-Zahnstangenlenkung,
Leichtmetall-Felgen 8 1 x 15, Stahlgirtelrai-
fen Michelin 185/70 VR 15 X, Abrollumfang
1890 mm.

ABMESSUNGEN

Radstand 2271 mm, Spur 1372/1354 mm,
AuBenmaBe 4147 x 1610 x 1320 mm, Innen-
héhe Ober Sitzhinterkante vorn 890 mm, hin-
ten 790 mm, Sitztiefe vorn 500 mm, hinten
345 mm, Wendekrels links und rechts 10,8
m, 3 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu
Anschlag.
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GEWICHTE

Eigengewicht wvollgetankt 1110 kg (davon
Vorderachse 470 kg, Hinterachse 640 kg,
Gewichtsverhiiltnis 42,4:57,8), =zulfissiges
Gesamtgewicht 1400 kg, Zuladung 200 kg,
Personenindexzahl 3,5, Leistungsgewicht
voligetankt 5.8 kg/PS, bel Belastung mit 170
kg (2 Personen mit Gepiick) 6.7 kg/PS5.

FAHRLEISTUNGEN

Hichstgeschwindigkeit . . . 2314 kmfh
(entsprechende Drehzahl 6610 Ufmin)

Beschlounigungen (auf effektive Geschwin-
digkeiten, vaollgetankt, 2 Personen)

Obis 40km/h . . . . . . . 248

INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand . . . . 56 Phon (dBA)
Bei 50km/h . . . . . 71Phon(dBA)
Bel 80km/h . . . . . 74Phon(dBA)
Beit00kmfh . . . . . T8Phon(dBA)
Bei120km/h . . . . . 78Phon(dBA)
Beli40kmfh . . . . . B1Phon(dBA)
Bel180kmfh . . . . . 85Phon(dBA)
Bei180km/h . . . . . 88Phon(dBA)
Bei200km/h . . . . . 81 Phon(dBA)

VERBRAUCH
Mormalbenzin

Autobahn Schnitt ca. 125 km/h 14,8 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 150 km/h 17,6 L/100 km

Trockensumpfschmle- O bis BOKmMh . . + » - - - 35g  Landstr. Schaittca. 85km/h 15,1 L/100 km
R SR S e Kurzstrecke . . . . 145—17,0L/100 km
u hiﬂ Tm hﬂm 3 . L { a o . T.*- TI'!WH'hI'I.ﬂ:"I Ll - = - L} 15,“ u:mh‘n
Obis120kmfh . . . . « 2 . . 1028
EHI IWHI‘I‘Ifh o P P ¥ '312.

OBl 1B0kmM . . . . v .lwa 178 WARTUNG
Obis1B0km/mh . . . s ek O oy Inspektion und Ulwechsel alle 10000 km
0 bls 200 km/h R A s o
Ihnm.‘r'l:ahhnndum Btnrt e R T
PREISE
Geschwindigkeitsbereiche Congbs o . DM 30 680.—
LGang . . . - . . bis 62 km/h A.r.rfpra!:fﬂrﬁ-ﬂnnn _Getriebe DM 470.—
M Gang e LS bis 107 km/h
M.Gang . . . . - . . bis156kmfh
IW.Gang . . . . . . bis204 km/h Hersteller:
V 'G-HH'E . el W R hh iﬁﬂ'hﬂfh' U‘f‘.ﬁlng}. h. . F' Pﬂm EG"
* theoretischer Warrt Stuttgart-Zuffenhausen
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Beschleunigungszeit in Sekunden
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