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Mit dem Mittelmotortyp 914/6 ist bei Por-
sche eine neue Sportwagen-Generation ge-
boren worden. Das bedeutet aber nicht,
dal} die bewahrten 911-Modelle nun zum
alten Eisen gehoren. Wenn sie in den letz-
ten Monaten etwas im Schatten des neuen
Typs gestanden haben, so ist das kein
Grund fiir voreilige Schliisse. lhre Spitzen-
stellung im Porsche-Programm bleibt ném-
lich unangetastet. Die neue C-Serie hat
sich in Leistung und Preis vielmehr weiter
nach oben abgesetzt und wendet sich mit
Preisen zwischen 20000 und 30000 Mark
nur mehr an einen exklusiven Kéuferkreis.
Kanftig wird der kompromiBlos konzipierte
914 die sportlich-aggressive Rolle Uber-
nehmen, wihrend dem 911 der Part des
komfortablen Luxus-Porsche zufallt. Dafir
erfuhren die C-Modelle eine Reihe wvon
Modifikationen, in deren Mittelpunkt eine
HubraumvergroBerung auf 2,2 Liter steht.

Leistung

GraoBere Motoren sind in der Regel kom-
fortablere Motoren, und auch bei Porsche
hatte man in erster Linie mehr Laufruhe
und bessere Elastizitit im Sinn, als man
beschloB, den Hubraum des berihmten
Sechszylinders von 1991 ccm auf 2195 cem
zu vergroBern. Da der Motorblock noch ge-
niagend ,Fleisch” besaB, fuhrte eine Erwei-
terung der Bohrung von 80 mm auf 84 mm
zum Ziel. Mit 84 mm Bohrung und 66 mm
Hub nahmen die Kolben eine stark unter-
quadratische (flache) Form an.

Vorteilhaft veréndert haben sich aber vor
allem die Leistungs- und Drehmoment-



kurven der drei 911-Maschinen der Typen
T, E und S. Sie verlaufen flacher und fal-
liger und erreichen bei niedrigeren Dreh-
zahlen hohere Spitzenwerte. In Zahlen liest
sich das so (in Klammern alte Werte):
Hichstleistung 911 T 125 PS bei 5800 U/min
(110 PS bei 5800 U/min), 911 E 155 PS bei
6200 U/min (140 PS bei 6500 U/min), 911 S
180 PS bei 6500 U/min (170 PS bei 6800
Ufmin), maximales Drehmoment 911 T
18 mkg bei 4200 U/min (16 mkg bei 4200
Ufmin), 911 E 19,5 mkg bei 4500 Ufmin
(17,8 mkg bei 4500 U/min), 911 S 20,3 mkg
bei 5200 U/min (18,5 mkg bei 5500 U/min).

Fir die Praxis bedeutet das, daB die 911-
Motoren kommoder geworden sind. Sie
sind durchzugskréftiger im unteren Dreh-

Vorziige

® Leistungsstarker und kultivierter Motor
® Guter Federungskomfort

® Feichhaltige Ausstattung

® Gute Gesamtqualitat

Nachteile

® Problematisches Fahrverhalten
im Kurvengrenzbereich

® Windempfindlichkeit

® StoBempfindliche Lenkung

zahlbereich und lassen beispielweise im
Stadtverkehr eine recht schaltarme Fahr-
weise zu. Oben reicht der Dampf aber nach
wie vor bis 7000 U/min bzw, bis zur Ab-
riegelmarke, denn bekanntlich besitzen die
teuren Porsche-Motoren einen Drehzahl-
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begrenzer, der vor zerstorerischen Uber-
drehzahlen schitzt.

Meben der verbesserten Elastizitat ist es
vor allem die groBere Laufruhe der C-
Motoren, die den kultivierten Porsche-
Fahrer erfreuen wird. Zwar ist der Porsche
noch immer kein leises Auto, aber gegen-
iiber dem Vormodell registrierte das Phon-
meBgerat von auto motor und sport in allen
Drehzahlbereichen eine wesentliche Redu-
zierung des Innengerduschs. In zwei Test-
wagen, einem 911 T-Coupé und einem 911 E
Targa mit Sportomatic, konnten wir uns
davon (berzeugen, daB Radich@ren bis in
sehr hohe Geschwindigkeitsbereiche (180
km/h) moglich ist. Nur wenn die Maschine
mit weit geoffneten Drosselklappen voll
beschleunigt, ist aufier ihr nichts mehr zu
héren.

Unter Kennern gilt ja der Ton des Porsche-
Sechszylinders als Ohrenschmaus, und in
der Tat wirkt sein keineswegs leises Ge-
rausch wenig stérend, was mit dem fast
vibrationsfreien Lauf dieser Maschine zu-
sammenhéngt. Ihr Auspuffgerausch wird da
schon haufiger als Belastigung empfunden.
Es gehort zum lautesten, was heute im
StraBenverkehr geboten wird und ist ge-
eignet, bei einem néachtlichen Start einen
ganzen StraBenzug zu wecken.

Aus Griinden des verbesserten Motorkom-
forts kann ein Umsteigen auf den neuen
2,2 Liter-Typ also lohnend erscheinen,
wegen hoherer Fahrleistungen dagegen
kaum. Es fallt auf, daB Porsche fiir die stér-
keren C-Modelle annéhernd die gleichen
Fahrleistungen angibt wie fir die B-Serie,
und tatséchlich ergab ‘sich bei der Lei-
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stungsmessungen nur ein unwesentlicher
Vorsprung. Vom 911 T wurden zwar die
Werksangaben zum Teil erheblich {ber-
troffen, aber das war beim Vormodell auch
schon der Fall gewesen. Der 911 E brachte,
obgleich durch das halbautomatische Ge-
triebe etwas gehandicapt, praktisch die
gleichen Beschleunigungswerte wie der
bisherige 911 E mit Finfgang-Schaltgetriebe
und libertraf diesen in der Hochstgeschwin-
digkeit. Mit dem mechanischen Getriebe
dirfte er sich gegeniber dem Vormodell
auch in der Beschleunigung ein Stickchen
weiter absetzen und mit Sicherheit eine
Spitze von 220 km/h erreichen.

DabB sich die 15 Mehr-PS der neuen 811 T
und 911 E in den absocluten Fahrleistungen

PREISE

T Coupé, 125 PS DM 19 969.—
E Coupé, 155 PS DM 24 975.—
Schweiz:
T Coupé, 125 PS sfr 27 310.—
E Coupé, 155 PS sfr 32 650.—
Usterreich:
T Coupé, 125 PS © S 185 000.—
E Coupé, 155 PS S 219 000.—

(+ 10%)

nicht nachdricklicher bemerkbar machen,
dirfte mit der weiter perfektionierten Ab-
gasentgiftung zusammenhangen, mit der es
Porsche wegen des intensiven Amerika-
Exports sehr genau nimmt. Die Entgiftungs-
kur erfordert eine Abmagerung des Benzin/
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Luft-Gemischs im Teillastbereich, die der
Leistungsfreude der Maschine nicht gerade
zutréglich ist. Wenn sich alte Porsche-
Fahrer zu erinnern glauben, daf die Sechs-
zylinder der ersten Serie einen scharferen
BiB hatten als die heutigen, dann triigt sie
ihre Erinnerung jedenfalls nicht.

Am Benzinverbrauch scheint die Motorver-
gréBerung noch spurloser voriibergegangen
zu sein, was natirlich erfreulich ist. Wir
kamen sowohl mit dem Vergasermator des
911 T als auch mit der Einspritzmaschine
des 911 E in allen Fahrbereichen etwa auf
die gleichen Verbrauchswerte wie bei der
Zweiliterversion. Viom Olverbrauch wissen
wir, daf er wahrend der Entwicklung des
2,2 Liter-Motors einmal stark nach oben
schnellte. Im Zuge der Abgasentgiftung
hatte man einen neuen unteren Kolbenring
vorgesehen, der aber aus Griinden des Ol-
verbrauchs fir die Serie wieder gegen die
alte Form ausgetauscht werden mufBte. Da-
nach reduzierte sich der Schmierkonsum
auf das Ubliche MaB von 1 bis 1,5 Liter Ol
pro 1000 km.

Nach wie vor besitzt der 911 T in der Grund-
ausstattung ein Vierganggetriebe, mit dem
der elastischere 2,2 Liter-Motor nun zuge-
gebenermafBen gut zurechtkommt. Zum
Charakter eines Vollblut-Sportwagens, der
auch der 911 T ist, paBt aber viel besser
das auf Wunsch lieferbare Fiinfgang-
getriebe, das auch unser Testwagen hatte.
Seine wunderbare Schaltbarkeit und die
kurzen Gangspriinge tragen nicht unerheb-
lich zum Reiz des Porsche-Fahrens bei.
Dennoch halten wir auch die Sportomatic,

Auf der flachen Porsche-Hedkscheibe
‘tut ein Scheibenwischer gute Dienste
(aben). Der Innenraum (oben rechts)

bietet viel Platz fiir zwei und einen
guten Sportsitz fiir den Fahrer.
Rechts das iibersichtliche
Instrumentarium des 11 E.

!-t ' Porsche 911
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eine fir die Modelle 911 T und 911 E liefer-
bare Halbautomatik mit Vierganggetriebe,
elektrischer Kupplung und Drehmoment-
wandler, fir eine interessante, weil zeit-
gemiBe Getriebevariante. Fiir das Ohr ist
die Unabhangigkeit von Motordrehzahl und
Fahrgeschwindigkeit im unteren Bereich
zunéchst ungewohnt, und der Drehmoment-
wandler hemmt auch etwas die spontane
Beschleunigung. Nach kurzer Gewdhnung
lernt man aber, zumal im Stadt- und Kurz-
streckenverkehr, ihre Vorziige schatzen:
Die Sportomatic entlastet den linken FuB
(kein Kupplungspedal) und nimmt einem
eine Menge Schaltarbeit ab, da man mit
Stufe 2 und 3 vom Anfahren bis zur Ge-
schwindigkeit von 160 km/h alles bewalti-
gen kann. Die alteren Semester, die ja in
der Porsche-Gemeinde stark vertreten sind,
oder auch viele Damen werden das als
echten Vorzug empfinden. Von der Funk-
tion her ist die Automatik (ber jede Kritik

————__
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erhaben, und fleiBig geschaltet und voll
gefahren ist auch ein Sportomatic-Porsche
ein ganz schnelles Autos.

Komfort

Nach dieser jingsten Begegnung miissen
wir dem Porsche 911 bestatigen, daB er
auch nach sechsjshriger Bauzeit ein faszi-
nierendes Auto ist. Seine elegante Form,
die hohe Leistung, das aufregende Ge-
rdusch und die groBe Schnelligkeit ver-
leihen diesem Sportwagen einen unver-
gleichlichen Charakter. Dazu mag eine
unterschwellige Bewunderung der Porsche-
Rennerfolge kommen, die den Zuffenhause-
ner Produkten ein beneidenswertes Image
verschafft haben.

Ein 911 kann seinen Fahrer sogar regel-
recht in Atem halten, namlich dann, wenn
er darangeht, seine Leistung voll auszu-
nutzen. Es ist eine bekannte Tatsache, daB




~der Heckmotor-Porsche im Grenzbereich
kein leicht zu fahrendes Auto ist. Das
~ schwere Heck und der relativ leichte Vor-
- derwagen geben ihm ein Eigenlenkverhal-
ten, an das man sich zumindest stark ge-
wohnen muf. Zu den Schwachen des 911
_gehéiren seine nicht sehr nachhaltige Rich-
tungsstabilitat bei hohem Tempo, eine
iberdurchschnittliche Windempfindlichkeit
und vor allem eine plétzlich einsetzende
Drehneigung in zu schnell gefahrenen
Kurven.
Durch eine Radstandsverldngerung, eine
wverbesserte Gewichtsverteilung sowie die
‘Einfilhrung breiterer Felgen und Reifen
konnten die kritischen Punkte bereits in der
- B-Serie spirbar entschérft werden. Auch
trifft der Hinweis der Porsche-Techniker,
dabB ihr Heckmotorwagen in Kurven iber-
durchschnittlich hohe Querkréfte vertrage,
daB er also noch wie auf Schienen rollt,
- wenn durchschnittliche Autos schon abzu-

RESULTATE

wandern beginnen, hundertprozentig zu. Es
&ndert aber nichts daran, daB man mit die-
sem schnellen Auto im Grenzbereich fein-
fahlig und behutsam zu Werke gehen muB,
um vor Uberraschungen sicher zu sein.
Ausgesprochen unangenehm reagiert der
Wagen in schnell gefahrenen Kurven bei-
spielsweise auf Gaswegnehmen, auf den
Gaswechsel beim Schalten und erst recht
natirlich auf Bremsen. Diese Dinge hangen
mit dem Bauprinzip des 911 zusammen und
haften daher auch den C-Modellen unver-
mindert an. Fir ausgemachte Schnellfahrer
hélt Porsche mit dem Mittelmotortyp 914/6
neuerdings ein Spezialmodell bereit, das
direktfirschnelles Kurvenfahren gebaut ist.
Als Ersatz fiir den 911 kommt der 914 je-
doch nicht in Frage, sofern man auch auf
Fahrkomfort einigen Wert legt. Der Vorzug
des 911-Fahrwerks ist ein beachtlicher
Federungskomfort, mit dem der Porsche im
Sportwagenfeld ganz weit vorn rangiert. Be-

Text: Manfred Jantke - Fotos: Julius Weitmann
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sonders ausgeprégt ist er beim 911 E durch
die hydropneumatisch arbeitenden Feder-
beine der Vorderachse, deren Ansprechver-
maégen und Federwege am guten Gesamt-
komfort einen hohen Anteil haben. Aller-
dings machen sie den 911 E in Kurven und
vor allem bei schnellen Richtungswechseln
spurbar labiler (Kurvenneigung, Rollbewe-
gung) als den mit Drehstabfedern und Stof3-
dampfern ausgeristeten 811 T. Die best-
liegende Ausfithrung ist zweifellos ein 911 T
mit zusétzlich montierten Querstabilisato-
ren (auf Wunsch erhéltlich) — aber leider
auch die harteste.

Nach den Modellen 911 E und 911 S erhielt
jetzt auch der 911 T innenbeliiftete Brems-
scheiben an allen vier Radern. Es sind ex-
zellente Bremsen, die in Wirksamkeit und
Standfestigkeit hochsten Ansprichen ge-
nigen. Etwas stirend wirkt, vor allem fir

‘Damenbeine, ihr relativ hoher Pedaldruck

(kein Servo). Desgleichen erfordert die
Lenkung bei schneller Kurvenfahrt unge-
wohnt hohe Haltekrifte, und auf unebener
Bahn gelangen unfreundliche StéBe ins
Lenkrad. An der exakten Funktion der
Zahnstangenlenkung gibt es jedoch nichts
auszusetzen.

Qualitit

Die ubrigen Neuerungen am Porsche 911
zielten darauf ab, den Qualitdtsstandard
der Wagen ihrer gehobenen Preisklasse
anzupassen. Vor allem an der Karosserie
wurde eine Menge unsichtbarer Kleinarbeit
geleistet, denn bei den ersten Serien gab
es Reklamationslisten von betréchtlicher
Lange. Im 911 C hat man durchaus den
Eindruck, in einem Qualitatsauto zu sitzen:
Die Ausfihrung aller Details ist makellos,
und nur hochwertige Materialien werden
verarbeitet.

An den Testwagen lieBen sich allerdings
Tir- und Ziindschlissel nur mit Haken und
Osen in die neuen Schlosser einfiihren.
Dieser Mangel war bei Porsche aber be-
kannt und soll inzwischen beseitigt worden
sein. Im dbrigen funktioniert alles, was man
betéatigt, leicht und prézise, und alle Be-
dienungselemente am richtigen Platz anzu-
bringen gehért seit jeher zu den beson-
deren Talenten der Porsche-Konstrukteure.
Der Scheibenwischer, mit einem Finger-
hebel an der Lenkséule zu betatigen, erhielt
zusétzlich eine Intervallschaltung fir Niesel-
regen, und am Blinkerhebel gibt es jetzt
einen sogenannten Vorkontakt: Fir Kurz-
signale zum Ausscheren oder Uberholen
kann der Hebel bis zu einem ersten, schwa-
chen Widerstand gedrickt werden, von wo
er beim Loslassen wieder zuriickkehrt, und
erst fir ausgewachsene Abbiegemandver
wird er bis zur Endstellung durchgedriickt
und dann wie Gblich mit der Lenkung zu-
rickgeholt. Eine weitere Ausstattungs-
neéuerung wird eine beheizbare Front-
scheibe sein, die aber erst ab 1970 auf
Waunsch erhaltlich ist.

Der Karosserie merkt man an, daB sie nicht
mehr allerjingsten Ursprungs ist. Vor allem
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2,2 Liter Hubraum haben neuerdings
die kompalkten Porsche-Sechszylinder.
Am linken Bildrand erkennt man

den Transistorenteil

der serienmiifligen Hochspannungs-
Kondensatorziindung. Auferlich
blieben Coupé und Targa unveriindert.

kleine Fahrer sitzen ziemlich tief im Ver-
héltnis zum Fensteransatz. Allerdings sitzen
sie ausgezeichnet, seit die formal ausge-
feilten Recaro-Sportsitze in allen 911-
Modellen serienmaBig sind. Zwei Personen
haben viel Platz im Wagen, wobei es sehr
praktisch ist, daPb sie alles Gepéck, das
wihrend der Fahrt griffbereit sein soll, hin-
ter den Sitzen deponieren kbnnen. Nimmt
man den ansehnlichen Frontkofferraum
hinzu, so kann der Porsche eine gute Por-
tion Reisegepack aufnehmen.
Heizung und Beliftung wurden im Laufe
der Jahre so ausgefeilt, daB} sie in Wirkung
und Bedienbarkeit kaum Winsche offen-
lassen. Vorteilhaft ist es vor allen Dingen,
dal man durch getrennte Luftzirkel den
Kopf mit kiihler und den FuBraum mit war-
mer Luft versorgen kann. Die im C-Modell
neu angeordneten Heizluftdiisen zielen far
unseren Geschmack jedoch zu intensiv auf
den Gasfufl des Fahrers. Eine in zwei Stu-
fen beheizbare Heckscheibe ist serienmaBig
- eingebaut.
Fir die mehrfach geénderte Tirklinke mit
Zuziehgriff wurde immer noch keine ideale
Ldsung gefunden. Die als Innengriff fun-
gierende offene Tiirtasche sitzt so weit
vorn, daB sie einen schlechten Hebel er-
gibt. Ein Punkt, der noch dringender einer
Verlegung bedarf, ist der obere Anschlag-
punkt fir die Sicherheitsgurte: Er sitzt so
hoch, daB der Gurt bei kleinen und mittel-
groBen Personen direkt iiber den Hals lauft.
Mit der Targa-Version kreierte Porsche eine
Form des offenen Autos, die bereits zahl-
reiche Nachahmer gefunden hat. Wegen
des interessant aussehenden Sturzbiigels
als Sicherheits-Cabriolet gepriesen, liegen
seine Vorzige vor allem darin, daB man
auch bei geschlossenem Verdeck tadellos
sehen kann, dal man mit abgenommenem
Verdeck relativ zugfrei fahrt und daB an
dem festen, geschlossenen Dach bei hoher
Fahrt wenig Windgeréusche entstehen. Mit
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dem Coupé ist der Targa an Stabilitat und
Gerduscharmut aber nicht vergleichbar: Auf
hoppeligen StraBen arbeiten Frontscheibe
und Sturzblgel so intensiv, daf im Dach-
aufbau allerlei unschéne Geréausche ent-
stehen. Auch ein Targa-Verdeck ist eben
kein festes Dach.

Der Porsche 911 wendet sich mehr denn
je an ein anspruchsvolles Publikum, das
keinen Renner will, sondern ein elegantes,
kultiviertes, schnelles Auto. In dieser Rich-
tung wurde der Porsche konsequent weiter-
entwickelt und stellt in der heutigen Form
eine glickliche- Synthese von hoher Lei-
stung und abgerundetem Komfort dar. Dem
aktiven Fahrer vermittelt der 911 Fahr-
freude wie nur wenige andere Autos, und
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er darf sich obendrein in dem hervorragen-
den Image eines anerkannten Weltklasse-
Sportwagens sonnen. Die Achtung der Um-
welt bringt sogar nutzbare Vorteile, denn
auf der Autobahn wird kein anderes Auto
so bereitwillig vorgelassen wie die schnel-
len Porsche. Nicht nur aus diesem Grund
ist es wichtig, den Wagen in einer hellen
Signalfarbe zu kaufen, wie sie in der
Porsche-Farbskala reichlich zur Auswahl
stehen.

Der kritische Punkt am Porsche ist seine
schwere Beherrschbarkeit im Grenzbereich,
die mit der Heckmotorkonzeption untrenn-
bar verbunden ist. Sie kann man nicht be-
schénigen, sondern man muB sich in der
Fahrweise auf sie einstellen. Im ibrigen
gehért nicht viel dazu, aus Uberzeugung
Porsche zu fahren — wenn man das nétige
Geld hat. [



Porsche 911T/911E Sportomatic

MOTOR

Y v ' a9
mal Hub 84 x 66 mm, Hubraum 2195 ccm,
Verdichtungsverhiltnis 9,1 (8,6) : 1, Leistung
155 PS bei 6200 U/min (125 PS bei 5800
U/min), spezifische Leistung 70,6 (56,9) PS/
Liter, maximales Drehmoment 19,5 mkg bei
4500 U/min (18, l) mkg bei 4200 U!mln}. min-
jere Kolk indiakeit bei N
6200 U/min 13,6 m/s (5800 U/min 12,7 m."a},
bei 100 km/h im IV. Gang (Sportomatik) 2800
Wmin 62 m/s (bel 100 km/h im V. Gmg
- SehlllglMehe - 2850 U."mln 6,3 mf-),

kenwelle pro Zyllnﬁnruiha, Antrieb dunh
Kette, Luftkiihlung durch Geblise, Trocken-
sumpfschmierung, I‘.‘I'iinl!alr. Motor ca. 9 Liter,

durch Sect lei pumpe (1 Solex-
Dreifach 40 TIN), elektrische Kraft-
milpunpe. 62 LturthMomnnk im Bug,
2 Batterien 12 V je 36 Ah, Drehstromlicht-
maschine 770 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
o011 E: Volloyneilronialanu Viurganggltrlaba
mit hydraulisch Di und
ativ Kupplung, Mitialschal
ok n Kl G tiiber.

setzungen): |, 2,40 (9,25), Il. 1,555 (5,00),
1l 1,125 (4,34), IV. 0,857 (3,31), Achsantrieb
EUST Olinhalt Gotrlche 25 Lller, 911 T

heiben-T
siertes Finfganggetri be mit Mittelschalt ]
Ober (in Ki n G tiiber-
setzungen): 1. 3,091 (13,69), Il. 1,777 (7,87),
0. 1,217 (5,39), IV. 0,926 (4,1), V. 0,759
(3,36), Dlinhalt Getriebe 2,5 Liter.

FAHRWERK

mit G erie ver-

schweiBt, wvorn Einzelradaufhingung an

Qunrltnknm und hydro-pneumatischen Fe-
daufhi an Quer\—

Eii
dorbsinen. (Einzelradauihingung
federung, hinten Eil\zelrudauﬂlllmlulg an
Schriiglenkern, Torsionsstabfederung, hy-
drat.ﬂ‘lulla Tnlasknpumﬂdimpferr %E»anln-

Zmlkreluyu%em, Schalbanbmmsen an a1le|;
-vier Rédern mit | beliifteten
ben, f;edlanladle Handhremn auf ;Mn-

n der
wirkend, Felgen 6 ] x 15 {5‘!: Ix 15]. Giirtel-
reifen Michelin 185/70 VR 15 X, Abrollumfang
1872 mm (Glrtelreifen 165 HR 15, Abroll-
umfang 1970 mm), Luftdruck bis 200 km/h:
1,8/2,0 atii, iiber 200 km/h: 2,2/2,4 atil.

ABMESSUNGEN

Radstand 2268 mm, Spur 1374/1355 (1362/
1343) mm, AuBenmaBe 4163 x 1610 x 1320
mm, Innenbreite vorn 1330 mm, Innenhéhe
(gemessen Uber Sitzhinterkante) vorn 8900
mm, Sitztiefe vorn 500 mm, Wendekreis links
10,5 m, rechts 10,6 m, 3 Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag.

GEWICHTE
o ETarga Eigengewicht vollgetankt 1105
kg (davon V 450 kg, Hi
635 kg, Gewid'nsverteilung 42,6 : 57 4], zu-
lissiges G gewict kg, g
295 kg, Pe it

35,
gewicht vollgeunkr 7.1 kg/PS, bei El.ulastung

(Werte fiir 911 T in Klammern)

mit 170 kg (2 Personen mit Gepiick) 8,2 INNENGERAUSCH
:anS 911 T: Emnsmmwllmm 1074 | eerdaufim Stand . . . 57 (57) Phon (dBA)
9 Vor Bel 50km/h . - 71 (69) Phon (dB
mkg Gewichtsvertellung 43,6 : 56,4), zu- Bai 80 km/h .o . NEH;P‘!MEGB:‘}
I:;;Ig:; E«amtge.\uzehl L"“’u“’lzul“m Bei100km/h . . . . 72(73) Phon (dBA)
e o 9 Bei120km/h . . . . 74 Ph
gewicht vollgetankt 8,6 kg/PS, bei Belastung Bl 140 wfh e e e H%Ph::{::ﬂ
mit 170 kg (2 Personen mit Gepéck) 10,0 Bel 160km/h . . . . 80(81)Phon (dBA)
kg/PS. Bei 180km/h . . . . 84(85) Phon (dBA)
FAHRLEISTUNGEN
Héchstgeschwindigkeit 217,0 (207,0) km/h
(entsprechende Drehzahl 6075 [5875] U/min) v:r:mucn
Beschleuni (auf effektive Geschwindig- 911 E:
:’;"“;‘;’"""‘"“ 2 Bereotan]: Satnn Autob. Schnitt ca. 125 km/h. 13,1 L/100 km
o w“""w"h il ey 4.5}4,8;: Autob, Schnitt ca. 150 km/h. 16,9 L/100 km
e e Landstr. Schnitt ca. 85 km/h. 13,8 L/100 km
ol T g - S T g 13,5-15,0 L/100 km
rya e . s ] L A y
Obis120km/ . . . . . . 131(131)s  Testverbrauch . . . . . 163L/100km
Obis140km/h . . . . . . 184(173)s AT
Obis160km/h . . . . . . 247(243)s %
D  « R eele  Autob. Schnittoa. 145 kmh 14,4 L/100 ki
mmmitmhendem&m . . 161(163)s Landstr. Schnitt ca. 80km/h 13,3 L/100 km
1 km mit stehendem Start . . 29,3(29,T)s Testverbrauch . . . . . 128L/100km
I.Gang . . . .  bis 89 ( 57) km/h WARTUNG
I.Gang . . . . 21bis138 (100) km/h Inspektion und Olwechsel alle 10000 km.
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V.Gang . . 59bis — (232)" km/h Hersteller: Dr.-Ing. h.c. F. Porsche KG., Stutt-
f ﬂmoutindwr wgrt gart-Zuffenhausen.
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Zwei der schnellsten
Liegesitze der Welt.

Fir viele Autofahrer ist Luxus das letzte, was sie im
erfolgreichsten Sportwagen der Welt erwarten wirden.

Eher denkt man an eine Ausstattung, die nur das Not-
wendigste an Instrumenten enthélt. An eine Federung, die
hart ist bis an die Grenze des Ertraglichen. Und an Sitze,
die ausschlieBlich die Aufgabe haben, den Fahrer unver-
riickbar in seiner Position zu halten.

Waére der Porsche nichts weiter als ein Sportwagen, so
kénnten auch wir uns durchaus an dieses Konzept halten.

Aber unsere Verkaufsstatistik weist aus, daf3 von 100
Porsche-Kéufern sich nur finf den Wagen anschaffen, um
damit an motorsportlichen Wettbewerben teilzunehmen.

Die abrigen 95 verwenden ihn fiir Geschiiftsreisen
oder Privatfahrten.

Deshalb haben wir den Porsche so ausgestattet, daf3
er mindestens ebensoviel Luxus und Komfort mitbringt
wie eine teure Reiselimousine. Und viel mehr, als die
meisten Sportwagen aufzuweisen haben :

Liegesitze, ein dreistufiges Frischluftgeblése, zug- und
gerduschfreie Beliiftung, beheizbare Heckscheibe. auto-
matische Scheibenwaschanlage, Scheibenwischer mit
drei Geschwindigkeiten, vollverkleideter und gepolsterter
Innenraum, Teppichboden und eine Menge weiterer sym-
pathischer Details, die dafiir sorgen, daB3 lhnen lange
Fahrten weniger lang erscheinen. Und vor allem weniger
ermiidend.

Was wiederum auch die fiinf unter hundert zu schétzen
wissen, die mit einem Porsche ein Tausendkilometerrennen
gewinnen wollen.

—PORSsSCCHHE=

VW-Porsche Vertriebsgesellschaft mbH, 7 Stuttgart, Heilbronner StraBe 67
Unser Bild zeigt den neuen Porsche 911 E Targa mit 155 DIN-PS.
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